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Autode arv kasvab pidevalt. 1983. a. oli maailmas 443
miljonit autot, nendest 342574042 sdiduautot. Noukogude
Liit on autode tootmises juhtivaid maid, talle kuulub viies
koht Jaapani, USA, SLV ja Prantsusmaa jarel. 1984. a. too-
deti meie maal 1,3 miljonit sdiduautot. Eriti kiiresti on kas-
vanud isiklike autode arv.

Auto on omanikule tdnuvdirt tarbeese, kuid seda ainult
Oigeaegse ja korraliku hoolduse ning rikkeid ennetava
remondi puhul. Tavaliselt hooldatakse isiklikke autosid auto-
hooldusettevotetes. Siiski on oma auto hooldamine paljudele
meeldiv tegevus. On ju kindel tunne roolis, kui kdikide sol-
mede tegelik seisukord on teada. Ja hea on, kui oskad teel
ise viiksemaid rikkeid korvaldada. Oma sodidukist keskmisest
rohkem huvitatud autovaldajat ongi selle raamatu kirjuta-
misel silmas peetud.

Pirast lilevaadet sdiduautode «MoskvitS» ehituse aren-
gust esitatakse andmed hoolduse, remondi ja hooldamisel
kasutatavate materjalide kohta. Pohjalikumalt késitletakse
«MoskvitSide» mudeleid 2140, 2138, 412 ja 408. Uldandmed
esitatakse ka varasemate mudelite kohta.

«Moskvitsid» olid pikka aega (enne kui chitati tehased
Zaporozjes ja Togliattis) levinuimad isiklikud autod. Nende
seas kohtab universaale, furgoone, pikapeid jm. teisendeid.

Meie vabariigis leidub «Moskvitsi» kdiki mudeleid ja tei-
sendeid, sellepérast piitiabki kdesolev raamat anda infot
kdigi nende autode kasutajaile.

Autorid avaldavad tdnu koigile, kes neid oma andmete ja
ndpundidetega on aidanud.



I. TEHNILINE ISELOOMUSTUS JA
KASITSEMINE

1.1 TEHASED JA NENDE TOODANG

«MoskvitSe» toodetakse kahes autotehases.
Esimene neist, praeguse nimega Leninliku Komsomoli
nimeline Autotehas (v.-k. lithend A3JIK) Moskvas ehitati
autokoostetehasena 1930. a. (tollal Kommunistliku Noorsoo-
internatsionaali - v.k. lihend KM — nimeline tehas). Ta oli
esialgselt ette ndhtud Gorki tehase autode GAZ-AA ja
GAZ-A koostamiseks (24 000 tk. aastas) ja kujutas endast

NSV Liidu esimest vooltootmisega autotehast.

Tehase konstruktorid tootasid vélja esimese ndukogude
vaikeauto KMM-10, mille prototiiiip oli Ford-Prefect. 1940. a.
valmisid esimesed katseeksemplarid.

Pirast soda tehas rekonstrueeriti, nimetati imber Moskva
Viikeautotehaseks (M3MA) ning alates 1947. a. alustas ta
viikeauto «Moskvit§ 400» tootmist. See auto oli oma eel-
kéijast parema viliskujunduse ja viimistlusega. Kandev tdis-
metallkere, t60kindel mootor, séltumatu vedrustusega esisild,
teiste agregaatide ja sOlmede eesrindlikud lahendused,
isnagi suur mugavus - koik need head omadused asetasid
selle mudeli teiste Euroopa vidikeautode tasemele.

Mudelit 400 toodeti 1954. aastani, mil mudel 401 ta vilja
vahetas. Sellel oli eelkdija omast voimsam mootor, uus kai-
gukast, roolisamba kiiljes asetsev kédiguvahetushoovastik ja
taiustatud tagasild.

Autosid «Moskvits 401» toodeti aastail 1954...56. Kere
ja agregaatide kvaliteet oli sedavord korge, et ka praegu,
30 aastat hiljem, pole need autod tdnavapildis haruldased.
Mudeleid 400 ja 401 toodeti 247400 tk.

1956. a. mindi iile uue mudeli - 402 — tootmisele. Mootori
vOimsust ja silindrite to0mahtu suurendati, tdielikult
muudeti pidureid ja esisilda. Kere sai mitte liksnes uue kuju
ja avarama sisemuse, vaid esmakordselt ka kiitte- ja tuulu-
tusseadme.

Joonis 1.1. KUM-10

Joonis 1.2. «Moskvit§ 401»

Joonis 1.5. «Moskvit§ 2140»



Kere sisekujundusele poorati suurt tihelepanu, esiistme-
leenid tehti mahapddratavad, mis tegi voimalikuks pikemal
soidul kasutada istmeid magamiseks.

Auto clektrisiisteemis hakati kasutama pinget 12 V.

Kaks aastat hiljem valmis uus, suurema t6omahuga moo-
tor, milles esmakordselt kasutati rippklappe; selle suurim
voimsus oli 33 kW. Mudelit 402 toodeti kahe aastaga 94 100
tk. Taiustati ka keret, parendati selle valimust. Vaiksemaid
muudatusi tehti esisilla liigendite ja teiste agregaatide detai-
lide juures. Nii valmis aastal 1958 mudel 407, mida toodeti
1963. aastani kokku 360 000 tk.

Mudel 407 tdienes pidevalt. Aasta péarast asendati kolme-
kdiguline kidigukast neljakdigulisega. 1960. a. hakati esma-
kordselt kasutama hiipoidhambumist peaiilekandes ja uudse
menetlusena kere korrosioonikindluse tostmiseks sukeldus-
fosfaatimist.

1960....1964. a. konstrueeriti mudel 408, mis erines seni-
toodetuist tdiesti. Uus mudel evitati vooltootmist katkesta-
mata. Selleks loodi lileminekumudel 403, mille kere erines
oma eeclkéijast vihe. Toda valmistati aastail 1963... 65
133500 tk. Sellel autol olid juba paljud mudeli 408 agregaa—
did ja sOlmed - esisild, tagasild, rool, kardaaniilekanne,
sidur, pidurid. Mootorit tiiustati: tugevdati vantvolli, paren-
dati siiiitesiisteemi. Samal ajal valmistuti uue kere tootmi-
seks. Taielikult ldks tehas mudelile 408 iile 1965. a.

Niisiis, aasta 1965, uus moodsa kerega mudel 408, millel
oli varasemast voimsam, 38-kW mootor. Ulejddnud agregaa-
did ja s6lmed tulid kaasa iileminekumudelilt 403.

Edasises tehase toodangu arengus ndeme huvitavat muu-
tust.

Esiteks projekteeriti ja valmistati tdiesti uus jouagregaat,
s. t. mootor koos siduri ja kdigukastiga. Mootori voimsus tos-
teti 51,5 kW-ni. Konstruktsiooni muudeti tunduvalt, naiteks
esmakordselt NSV Liidu automootorichituses voeti kasutu-
sele tilanukkvoll ja selle kditamiseks kettiilekanne.

Teiseks anti kogu see jouagregaat toota Ufaa Mootori-
tehasele, mis tdhendab, et esmakordselt liks M3MA koope-
reerimisele auto pohiagregaadi tootmisel.

Kolmandaks jii tehase tootmisprogrammi ka senine mu-
del 408 koos oma 38-kW mootoriga.

Mudeli 412 tootmist alustati 1967. aastal.

Lisaks uuele mootorile oli auto konstruktsioonis palju
uuendusi. Roolisambal paiknev kidigukang ja vahetushoovas-
tik asendati jille liihema hoovastiku ning porandakaigukan-
giga. Siduris hakati 1972. a. kuue keerdvedru asemel kasu-

tama {iht taldrikvedru jne. Mdlema mudeli tarbeks loodi iihtne
kere.

Mudelit 412 tdiustati tootmise kéigus veelgi. Koigepealt
suurendati tunduvalt liiklusohutust. Selleks loodi kohad tur-
vavoode kinnitamiseks; timbritseti pehme polstriga armatuur-
laud, kiitteseade ja aknaalused klaasitostuki- ja uksekée-
pldemed asendati Vlgastusohututega loodi uus, kokkupdrke
korral lithenev roolisammas, mis neelab 166gi energia, ning
kindlamad lukud, et uksed ‘ei paiskuks Onnetuse ajal lahti;
esi- ja tagapidurite kditamiseks hakati kasutama eraldi aja-
meid. Parendati kasutusmugavust esisilla tdiustamisega, mis
lihtsustas hooldust.

1969. a. sai tehas endale pracguse nime.
Mudeleid 408 ja 412 toodeti 1964.... 1975. a., s. t. liheteist
aasta jooksul 1331,7 tuh. tk.

Aasta 1976 oli uue mudeli 2140 siinniaasta. Kuigi on sii-
linud palju mudeli 412 tarindeid, nagu jouagregaat, tagasild,
esisild (pohilahenduselt), kere (uldku]ult), on ka palju muu-
datusi. Neist silmatorkavaimad autoomaniku seisukohalt on
vilisilme muudatused. Nimelt on mudeliga 412 vorreldes
muudetud kere tagaosa ilmet — jooned on ldinud pehme-
maks, kadunud on kolmnurksed tagalaternad, pakiruumi
kaant saab avada kohapealt.

Kere esiosa on samuti muutunud. Kuigi on séilinud neli-
nurksed laternad, annab 2140 esiosale ilme kitsas plastehis-
vore kaitseraua kohal. Head muljet avaldavad ka keresse
suvistatud uksekdepidemed. Auto on varustatud turvavoo-
dega. Esiistmed on muutunud mugavamaks, leenide kallet
saab muuta, nende kiilge on kinnitatud peatoed, mis kaitse-
vad kaelaliilisid tagant otsasdidu ja kokkuporkel tekkiva
tagasinoksatuse korral.

Uue néo on saanud kogu esipaneel otstarbekalt paiguta-
tud modteriistade, kiitte- ja tuulutusseadme ning kindalae-
kaga. Téhelepanu "tdombavad endale muudetud sisevalgustus,
tuhatoos ja sigaretisiilitel koos iihise suletava luugi taga,
ning ohutuled — vodimalus koiki suunatulesid korraga vil-
kuma panna.

Hooldust6é mahtu on tunduvalt vdhendatud. Niiteks on
mootori jahutussiisteem kinnine, paisupaagiga, tchases tan-
gitud kiilmumatu jahutusvedelikuga. Selline siisteem e¢i vaja
muud hooldust kui korraparast tdisoleku kontrollimist ja
vedeliku vahetamist kahe aasta tagant.

Esisillast on kadunud méardeniplid, samal ajal aga on ta
tooiga pikem. Ka tagarattalaagreid ei méérita enam kasuta-
mise kaigus. Tunduvalt on muudetud pidurisiisteemi.



1978. a. 10pus hakati tootma mudelit 21406, mille mootoril
on viiksem surveaste — 7,2. See on saavutatud kolbide kor-
guse vihendamisega. Kasutusel on siiiitejaotur 18.3706, muid
olulisi erinevusi mootoril pole. Kiitusena kasutatakse ben-
siini A-76. Mudel on echitatud halvemate teede jaoks, tal on
tugevdatud vedrustus ja esiratastel on trummelpidurid.

Mudeli 2140 luksusteisendit 2140SL hakati tootma 1980. a.
Ta on lihtsustatud pdhimudeliga 94% ulatuses. 2140 karbu-
raator «Osoon» on tehase «DAAZ» toode, katkestijaoturit
P147 toodetakse Boschi litsentsi jargi. Peaiilekandearv on
3,89 endise 4,22 asemel. Viimane tdiustus vahendas kiituse
tarvet pool liitrit 100 km kohta. Parendatud on kédigukasti
siinkronisaatoreid ja tagasilla detaile. Muudetud on tihendite
materjali. Vilimust on muudetud sedavord, kui seda voimal-
das endiste kerepaneelide siilitamine. Kadunud on p6dratav
aken esiukselt. Ukse kiilge kinnitatud peeglit saab seada
juhi kohalt. Mdlemad kaitserauad on valmistatud plastist,
kusjuures esimese sisse on paigaldatud suuna- ja parktuled.
Tagatulede plokki on lisatud tagurdustuli.

Ehisdetailides on kasutatud tumedat plasti, viimasest
on ka ratta ehiskatted. Rattamutrid on pealt kinnised. Muude-
tud on armatuurlaua kujundust. Esmakordselt meie maa
autodel on kasutusel elektronkell. Suurendatud on kontroll-
lampide hulka. Uuel raadiol A-275 on ultraliihilaineala. Muu-
detud on soditjateruumi kujundust.

Paljud kirjeldatud muudatustest on niilid luksusteisendilt
iile kantud ka pohimudelile.

Eespoolkirjeldatu kujutab tehase 40-aastast arengut tema
toodangu niidete varal. Siin on nimetatud vaid baasautosid,
mille korval tehas on pidevalt véljastanud mitmeid teisen-
deid — universaal- ning furgoonautosid, taksosid, troopika-
tingimustele kohandatuid jne. Nende teisendite tdhistusi voib
leida tabelist 1.1.

1970. a. augustis alustas mudeli 412 tootmist IZevski
(praegu Ustinovi) masinatehas, mis toodab lisaks baasmude-
lile universaali 2125 ja furgooni 2715. Selle tehase baasauto
412 N3 kere erineb detailides A3JIK mudelist 412 ning teda
on samuti pidevalt tdiustatud. «Moskvits 412 1D » e. L1XK-1500
on varustatud tdiusliku raadioga «Ural-Avto 2». Helisignaali
on muudetud, klaasipuhastiharju pikendatud, kaitserauda-
dele on asetatud puhvrid.

Voimas kiiviti CT-117A ja endisest suurema mahutavu-
sega aku 6CT-55 kergendavad mootori kdivitamist. Pakiruu-
mi1 kaane lahtihoidmiseks kasutatakse vdandvedrusid. Tundu-
valt on suurendatud auto liiklusohutust. Uus armatuurlaud
on valmistatud vahtpoliiuretaanist ja kdetud musta kilega.

8

Juhti kaitseb liiklusonnetuse korral lithenedes l66gienergiat
neelav roolisammas ja rooliratta keskosa pehme kate. Peh-
mete katetega on ka uksepiidad, kietoed ja kiilgaknaalused
paneelid.

1986. a. algab uue pohimudeli, 2141, saritootmine. Ka
selle, ulatuslikke rekonstrueerimisi ndudva téoga tullakse
toime ilma tehast seiskamata. Algul ehitatakse timber iiks
pohiliin. Kui mudel 2141 on sellel tiielikult evitatud, rekonst-
rueeritakse ka teine liin ja mudeli 2140 valmistamine Iopeb.
Ulatuslikul robotite kasutamisel pohinev paindlik tehnoloo-
gia vOimaldab samaaegselt toota mitmeid teisendeid.

Uus kere on luukpdraga, kerejoon vastab niitidisviikeauto
levinud siluetile. Tahapoole kaldu radiaatorivore ja kandili-
sed esilaternad sobivad histi kokku. Kasutatakse mootoreid
VAZ-2106 ja UZAM-331. Veavad esirattad, kuid mootor
paikneb pikuti. Radiaator on vasakul, aku paremal.

Esisillas on kasutusel MacPhersoni kiitinalvedrustus, rool
on hammaslatt-tiiipi. Ees on ujuvsadula ja kahe ajamiha-
ruga ketaspidurid, taga trummelpidurid. Kogu vedrustus on
keerdvedrudel. Viiekaigulise kaigukasti viies, kiirkdik voi-
maldab sdista kiitust.

Avara viicistmelise kere tagaistmele mahub vabalt kolm
inimest. Kadunud on kardaanitunnel, uksed on 6hemad;
hasti mojuvad ka kumerad ukseklaasid.

Koondises MxxMam konstrueeritud perspektiivne mudel
M)XK 2126 on labinud riiklikud katsetused. MK on endiselt
viikeauto, mille uue, kahemahulise, moodsa siluetiga, viie-
ukselise kere juures sdilib klassikaline {ilekande lahendus.
Ufaas toodetavat mootorit on moderniseeritud, niiteks on
kiitusekulu 90 km/h juures 5,8... 6 1/100 km. Viiekdigulise
kaigukasti kiirkdigu tilekandearv on 0,75. Kardaaniilekandel
on vahelaager, kuid liigendid on endised. Tagasild on keerd-
vedrudel, rool hammaslatt-tiilipi. Osutitega mddteriistu on
jélle rohkem, elektrisiisteemis on voltmeeter.
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" Rehvirghk® MPa -

g Tabel 1.1 (jirg)

1 2 3 4 5 B 7 8 | |10 11
Piduripedaali vabakiik 6512 4.8 | b T
Vedelikutase

piduri- ja siduriajami
anumates (kaugus iila-
seryvast) mm 20. 10515

eraldatud siisteemiga
anumates — — mirkide MIN

ja MAX vahel

esiratastel 0,18 0,17 0,17...0,18*
tagaratastel 0,20 0,17 ; 0,17..,0,18*

Esirataste kokkujooks
moodetuna veljelt
180 mm korgusel
porandast mm 1,625 [y | 15:.2

Esiratta kiilgkalle (§ ) i 0230419307 - 07167 A°1h”

Pdordtelje pikikalle 0°307 g U 5 (8 0°207...1°50” (erinevus mitte iile

Paordtelje kiilgkalle 0°30’ kummalgi rattal)
(ei ole reguleeritav) o8 6°307 ... 7950/ 5780%.. . 6°30¢
Vilisratta p6ordenurk
siseratta poordumisel
20° vorra 18°457 172250 218°

Mirkus. Mudeli 2140 téiustamisega on 1986. aastaks muutunud jargmised tabelis tdrniga margitud andmevéértu-
sed: kuivmass 964, tithimass 1045, tdismass 1445, kliirens (nii ees kui taga) 166, kiituse kontrollkulu enimalt 7,4, kiituse
erikulu 300g/(kW h) ehk 220 g/(h] h), peaulekande uilekandearv 3,90, rehvirohk 0,19. Generaatori ‘mark on
29.3701-01, voimsus 0,7 kW, kdiviti mark 23.3708, voimsus 1,7 kW. Katkesti kontaktidel mdddetakse vahe asemel suletus-
nurka; see peab olema 50°+2°30".

' Teisendite hulgast on vilja jdetud moned harva esinevad autod, néiteks 424C3 — tdiustatud viimistlusega
eksportvariant, 432JU — furgoon troopikavodtme jaoks, 412P- - paremal paikneva rooliga auto jne.

% Viis inimest tohib autos sdita vaid liihikest maad heal teel, seejuures peab tagarchvides dhurdhk olema 0,2 MPa.

3 Kuivmass on koormata ning ilma kiituse, olide, jahutusvedeliku, raadio, kiitteslisteemi, varuratta ja tooriista-
komplektita auto rnass. Universaalide ja furgoonide massid on tabelis toodutest suuremad.

* Mudeleil 412, 2140 ja IXK -2125 kiirusel 80 km/h.

> Mudelil 2140SL on karburaator «Osoon». Praecguon mudeli 2140 karburaatori mark DAAZ-2140 (oli ka
DAAZ-412).

6 Universaal- ja furgoonteisenditel on iilekandearv 4,55. Rehvide 6,95-13" kasutuselevdtmisega loobutakse iilekande-
arvust 4,55 ja kasutusele jadb 4,22. Mudelil 2140SL on iilekandearv 3,89.

7 Universaal- ja furgoonteisenditel on rehvid 6,40-13".

§ Universaalidel j ja furgoonidel on tagumiste rehvide rohk 0,20... 0,21 MPa, mudelil 2734 0,25 ... 0,26 MPa. Kui
kavatsetakse soita kiiresti (kiirteedel u. 120 km/h), tuleb mudelil 2140 plkkade iile 100-km soitude eel tosta ta
rehvirdhku 0,22 MPa-ni. (S&idul tduseb rohk rehvides veel kuni 0,03 MPA vorra; Ohku mitte vélja lasta!) Rehvide
165/80 R13 on normaalne rdhk 0,19 MPa.



1.3. KASITSEMINE JA TORKED
KASUTAMISEL 1.3.1. Torked kdivitamisel

Kui digetest kdivitusvotetest hoolimata kiilm mootor
ei kdivitu, tuleb asuda rikkeid otsima. Seejuures on téhtis
teha seda loogiliselt, esineda vdivate rikete tdendosuse
kahanemise jarjekorras.

Haiired toitesiisteemis. Kaéivitumisel mootor n.-0.
lubas, kuid mitmekordsele proovimisele vaatamata ei
kéaivitunud. Niitid on tdhtis hakata kohe viga otsima,
mitte proovida kédivitada seni, kuni aku ei suuda enam
kaivituseks voolu anda.

Koige tdendosem mittekdivitumise
kiittesegu vaar (lahja voi rikas) koostis.

pOhjus on

Koigepealt tuleb kontrollida bensiini olemasolu
karburaatoris. Pérast kédsipumbaga tditmist peab
ujukiruumiaknast  paistev  tase olema 20+lmm
karburaatori  lahutuspinnast madalamal.  Aknata

karburaatoril tuleb lahti keerata karburaatorisse viiv
bensiinivoolik ja bensiini pumbates jilgida, kas seda
lahutatud voolikust tuleb. Vahel ei todta mootori 412
bensiinipump késiajamilt {ildse, kiill aga nukkvollilt.
Siis tuleb pumpamiseks poorata kaivitusvindaga
vantvolli.

Mitu pédeva seisnud autol tuleb eelnevalt kdsiajami
abil karburaatorisse bensiini pumbata.

Kaua seisnud auto bensiinipumba klapid vdivad olla
kuivaks jddnud ja pump ei suuda viikesel sagedusel
tootada. Sellisel juhul tuleb wvalada bensiini otse
karburaatori ujuki-ruumi. Ka aitab bensiinipaagi kerge
survetamine rehvipumbaga bensiinil isevoolu teel
karburaatorisse  jouda.  Survetamisel tuleb olla
ettevaatlik, et mitte bensiinipaaki kahjustada.

Mittekdivitumise pohjus vOib modnikord olla tiihi
bensiinpaak. Kontrollida tuleb ka, kas Jhuklapp
sulgub tdielikult, kui selle nupp armatuurlaual
ténhmatakse 16puni. Kui ei sulgu, tuleb asend digeks
seada.

Kui karburaatoris on bensiin olemas, tuleb vaadata,
kas seda ei sattunud liiga palju silindritesse (kas segu
polnud liiga rikas). Selgitamiseks keeratakse vilja iiks
stiitekiiiinal. Kui kiitinla keerme allots ja elektroodid
on maérjad, ongi segu rikas. Kuiva kiiiinla korral aga on
segu lahja. Segu ile-rikastuse tagajdrgedest voib
vabaneda mitut moodi.

Esimesel korral voib oodata 10...15 minutit, et kiilinlad
kuivaksid, misjdrel proovitakse mootorit Ohuklappi
vihem sulgedes uuesti kéaivitada. Kui kiilinlad
sellegipoolest marguvad uuesti ja mootor ei kdivitu,
tuleb nad koik vilja keerata ning alumisest osast
gaasileegis vdi mujal ldbi kuumu-
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tada. Ka voib kuivatamiseks kiilinaldesse valada bensiini
ja panna see pdlema — nii kuivavad kiitinlad Kkiiresti.
Juhust kasutades tuleks kontrollida mahavdetud
kiitinalde sddevahet ja vajaduse korral see parajaks
secada. Kui Onnestub kiiinlad veel kuumalt tagasi
keerata ja otsekohe kdivitamist liritada, siis peaks see
tingimata korda minema.

Koik eelnev ei anna aga tulemusi, kui ujukiruumis
on kiitusetase liiga korge, sest siis satub mootori
silindritesse igal juhul iilearust bensiini. Sel juhul peab
taseme korgust reguleerima (vt. 1k. 62). Kui aga ujuk on
uppunud (see paistab aknast), tuleb ta parandada voi
asendada. Sama tuleb teha ka ebatiheda noelklapiga.

Siiani vaatlesime kiilma mootori mittekdivitamise
neid pohjusi, mis olid tingitud héiretest karburaatoris.
Toitesiisteemi teiste sdlmede vead on vihe tdendosed,
sest viimasel sdidul need sdolmed ju tootasid korralikult.
Héired neis tulevad kone alla siis, kui mootor sdidul
ootamatult seiskub.

Haired siilitesiisteemis. Kui mittekdivitumise pohjused
el tulenenud toitesiisteemist, tuleb hakata kontrollima
sulitestisteemi. Siin selgitatakse koigepealt, kas sdde on
kiillalt voimas. Selleks tuleb eemaldada katkestijaoturi
kaas ja vaadata, kas kontaktid on suletud; kui ei ole,
pOoratakse vantvolli  seni, kuni nad sulguvad.
Seejirel liilitatakse sisse siilide, eemaldatakse kaanest
keskmine juhe ning hoitakse selle otsa mootori monest
metallosast 6... 8 mm kaugusel; teise kidega aga
lahutatakse  korduvalt katkesti kontakte. Korras
siititestisteemi puhul hiippab juhtmelt metallile lilla voi
kollane tugev sdde, millega kaasneb praksuv heli.
Kontaktide vahelt hiippab lahutushetkel 14bi vdga nork
sdde. Kui asi on vastupidine, s. t. kontaktid sddelevad
lahutamisel tugevalt, juhtme otsa juures aga on sdde nork
ja punakas v6i puudub hoopis, siis kiilm mootor ei kdivitu
ja rikkis on nidhtavasti kondensaator. Et seda koige
lihtsamal wviisil kontrollida, lahutatakse veel kontakte
esisOrmega, hoides samal ajal poialt katkesti kerel. Kui
lahutushetkel on tunda nodrka elektrilooki, on
kondensaator korras. Kui ei, kontrollitakse kondensaatori
juhtme kinnitust. Lahtine juhe tuleb kinnitada ja seejérel
kontrollida kondensaatorit uuesti, riknenud
kondensaator vahetada. Kondensaator rikneb iildiselt
vdga harva, sagedasim ndrga sddeme pdhjus on
mustunud, oOlised voi hapendunud kontaktid - neid
tulebki eelkoige kontrollida.

Kui sdde on korralik, panna kaas tagasi ning
kontrollida uuesti sddeme tugevust kddne keskjuhtme
otsa ning kere vahel vintvolli pddramisega. Kui
sddet ei ole vdi see on

nork, voivad pohjused olla jargmised: - jaoturi kere
vOi kaas on méarg. Kuivatada, proovida
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uuesti. Sellise rikke téendosus on suur, kui pargiti niiskel
kohal (mirg rohi) ja mootori kédivitamisel sajuse ilmaga

— jaoturi keres vOib olla pragu; kontrollida, vajaduse
korral asendada

— kontaktivahe on véike voi suur; reguleerida (see on
sagedasi rikkeid, mis halvendab nii kiilma kui sooja kéivitu-
mist; dige kontaktivahe on 0,35 ... 0,45 mm)

Kui sddet iildse ei ole, voib pohjus olla mone madalpinge-
juhtme katkemine vOi juhtmeotsa lahtitulek (nditeks kaivitus-
ettevalmistuste ajal, kui keeratakse mootoriploki veekraani
voi kontrollitakse Olitaset). Kontrollida tuleb koiki juhtme-
otsi katkestijaoturi ja siiiitepooli juures. Teises jarjekorras
kontrollitakse siiliteluku kiilge kinnitatud otsi.

Kiilm mootor voib torkuda kdivitumast ka kéiviti voi aku
rikete tottu.

Kaiviti riketest lihtsaimad on puudulik kontakt v6i kon-
taktide oksiideerumine. Sel juhul siiitevotme podramisel kai-
viti ei lillitu Gldse, voib kosta vaid liilitusrelee klopsatus.
Tuleb kitkenud koht iiles otsida vdi okslideerunud kontaktid
puhastada ja tihedalt kinnitada.

Usnagi sagedasti liilitub kaiviti vooluahel enne, kui kai-
viti hammasratas korralikult hambub hooratta hammasvooga.
Tunnus on kaiviti hammasratta terav korin vastu hammas-
vO0O otspinda. Siin tuleb kiiviti hammasratta kaugus ham-
masvoost Oigeks seada. Seda tehakse mootorilt mahavoéetud
kaivitil. Kaivitilt (joon. 3.27) eemaldatakse tdmberelee ma-
hise kate, liikkatakse hark 3 10puni ja mdddetakse selles asen-
dis kdiviti hammasratta ning vollil oleva tugirdnga otspinna
vahekaugus, mis peab olema 4,5 +0,5 mm. Reguleeritakse
hargi 2 p66ramisega, olles eelnevalt eemaldanud harkide
2 ja 3 vahelise iihendussdrme.

Aku riketest lihtsaim on juhtmeotste mittekiillaldane kon-
takt aku klemmidega kas mustumise vo6i lihtsalt poltide
vihese pinguse tottu. Viga avaldub selles, et kaiviti ei vota
ja tema liilitamisel hakkavad koik modteriistad nditama nulli.
Klemmid tuleb puhastada ja juhtmeotsad pingutada.

Teine ildine rike on aku mahutavuse jarsk vidhenemine,
mis avaldub selles, et kiillma mootorit kidivitades starter votab
vaid kord-kaks, siis on aku tiihi. Paljudest pohjustest lihtsaim
on elektroliiiidi taseme alanemine purkides. Tuleb korgid
pealt dra keerata ja lisada destillaatvett. Tase peab ulatuma
5...10 mm iile kaitseresti. Seejérel aku laetakse.

Teisi rikkeid, nagu plaatide sulfaatumist, aktiivaine vélja-
pudenemist jne. saab korvaldada vaid remondiga eritddkojas.
Autoomanikul tuleb tavaliselt aku asendada uuega.
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1.3.2. Mootori tdrked séidul

So6idu ajal tuleb aeg-ajalt heita pilk kontrollmddteriistade
nditudele ja pidevalt kuulata mootori ning auto teiste agre-
gaatide poolt tekitatavaid helisid.

Bensiinindidik annab andmeid bensiinihulgast paagis.
Kui 6igesti reguleeritud ndidiku osuti on joudnud nulli, saab
tankimata soita veel 20... 30 km. Kasulik on uuel autol nii-
dikut praktiliselt kontrollida, s. t. sdita paak tiihjaks, olles
kaasa votnud kanistri bensiini. See valdib hilisema ebameel-
diva ullatuse, sest mitte koik bensiinindidikud pole regulee-
ritud ithtemoodi.

Korras generaatorseadme ja tdis aku puhul nditab amper-
meeter sdidu ajal nulli. Ampermeetri pidev plussniit osutab
aku iilelaadimisele mittekorras releeregulaatori tottu. Viimast
tuleb lasta asjatundjal kontrollida stendis ja reguleerida.

Kui aku on kasutusel olnud iile kahe aasta, voib amper-
meetri osuti hakata soidu ajal vdhehaaval itha enam pare-
male kalduma. See viitab aku vananemisele. Sel juhul tuleb
akut kontrollida, teha talle treeningtsiikkel (vt. Ik. 91) ja
kui ilmneb, et mahutavus on liialt viike, asendada uuega.
Mudelil 2140SL kahjuks ampermeetrit pole.

Ampermeetri pidev miinusndit osutab generaatorseadme
rikkele, juhtmete katkemisele voi lahtiolekule. Asja kontrol-
lib mooteriistade abil spetsialist.

Jahutusststeemi torkeid. Jahutusvedeliku dige tempera-
tuur mootoril 412 on 80... 100°C*, vanematel lahtise jahu-
tussiisteemiga mudelitel (400 ja 401) 70...90°C. Sellest
viiksem ndit osutab mootori soojusreziimi rikkumisele, mitte-
korras termostaadile voi andurile. Viimaseid tuleb lasta kont-
rollida eristendis. Usaldusvédirse, aga liiga madala nédidu
korral on vaja mootorit soojustada. Vanematel mudelitel saab
tommata koomale radiaatori ribakatikut, uutel tuleb varus-
tada radiaator kattega vOi asetada papitiilkk radiaatori ette.
Termomeetri ndit peab olema 80...90°C. Histi tootab «Zi-
guliy-tlitipi vahatermostaat. Sellisel juhul pole lisasoojusta-
ming harilikult vajalik.

Olitussusteemi tdrkeid. Armatuurlaual leiduv mano-
meetrindidik naitab 0li réhku mootori Olitussiisteemis, mis
tavalisel sdidul ei tohi olla alla 0,2 MPa, mootori tithikdigul
aga voib langeda kuni 0,08 MPa-ni. Kui riist soidu ajal vaga
jarsku hakkab néitama nulli, on koige tGendosem, et on rikne-
nud sulavkaitse, andur, ndidik ise voi nende vahel on katke-

* Radiaatorikorgi auruklapi avanemisrohk on 0,15 MPa ja jahutus-

vedelik ldheb keema 122 °C juures. Need 22 °C on varu lithiajaliseks {ile-
kuumenemiseks, pikemat aega temperatuuril iile 100 °C sdita ei tohi.
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nud elektriline ithendus. Tuleb auto seisma jétta ja kontrol-
lida Oli taset karteris. Samuti tuleb vaadata, kas juhtmeots
pole anduri voi ndidiku kiiljest lahti tulnud.

Kui uuel mootoril on dlirdhk liiga kdrge voi madal, peaks
viga otsima koigepealt anduris voi ndidikus, mida tuleb lasta
kontrollida. Viga voib olla ka reduktsiooniklapis, mis tehases
reguleeritakse rohule 0,4...0,5 MPa (see viga on siiski
vihem tdendone).

To6sooja mootori 0lirdhk langeb mootori kuludes viga
aeglaselt ja on iiks tunnuseid, mille pohjal méiratakse moo-
tor1 kapitaalremondi vajadus (vt. allpool).

1.3.3. Mootori ootamatu seiskumine

Kui mootor enne seiskumist mitmel korral vahele jattis,
kontrollitakse koigepealt, kas karburaatoris ja
paagis on bensiini — vaadatakse, kas seda paistab
ujukiruumi aknast; kui ei, proovitakse pumbata késitsi,
ecemaldanud eelnevalt kﬁtusepaagi korgi. On nimelt voima-
lik, et kork sulges paagi hermeetiliselt ja seal tekkis alardhk,
miile tagajdriel pump ei joudnud enam bensiini pumbata
Karburaatoril DAAZ tuleb eemaldada temasse viiv bensiini-
voolik, kisitsi pumbates selgitada, kas bensiini tuleb peale.
Kui paagis bensiini on, karburaatorisse ta aga ei saabu, on
toendosuselt jargmine viga bensiinitorude voOi -paagi filtri
ummistumine. Selle kdrvaldamiseks voetakse lahti toruots
enne bensiinipumpa ja puhutakse torustik rehvipumbaga
labi. Ummistus saab kinnitust, kui pumbata on raske; sellest
vabanemist on samuti tunda pumba kaudu (ja kuulda kor-
vaga paagi tditetoru juurest).

Kui on selgunud, et bensiini tee pumbani on lahti, karbu-
raatorisse aga teda ei saabu, on umbes vOi rikkis bensiini-
pump. Umbes voib olla eeskitt pumba filter. Selle kéttesaa-
miseks tuleb eemaldada pumba kaas. Kui rikkis on pumba
klapid v6i on purunenud membraan, siis teel olles vastavate
varuosadeta toime ei tule. Membraani purunemise korral
hakkab bensiini tilkuma pumba alla. Ajutiselt voib sditu jit-
kata, kui poorata pumba membraani kihte tiksteise suhtes nii,
et katkised kohad ei iihtiks.

Teinud kindlaks, et viga ei peitu bensiinis, vaadatakse
ile siiltesiisteem. Siin on kasulik (412-mootori
puhul) meenutada, kas enne seiskumist ei sdidetud tubli kii-
rusega labi veeloigu: nimelt voib alt pritsinud vesi mérjaks
teha jaoturi voi juhtmed. Kui nii, siis saab pirast lihtsat
kuivatamist edasi sdita.

Kui ei, tuleb iile vaadata koik juhtmed. Niiteks poolist
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tulev korgepingejuhe voib olla tihest otsast lahti voi lihtsalt
natuke iiles kerkinud jaoturi keskava pohjast ning ei anna
voolu edasi. Ka mone madalpingejuhtme ots voib olla lahti
porunud.

Uldiselt on mootori &kilise seiskumise pohjused kohapeal
korvaldatavad. Seepirast tuleb pirast kapoti avamist vaa-
data koik solmed ja mehhanismid tdhelepanelikult viljast
iile. Tavaliselt hakkab kohe silma lahtitulnud juhtmeots voi
bensiinileke mone toruithendi juures. Alles siis, kui pilgule
midagi kahtlast ei paista, asutakse vigade selgitamisele iilal-
kirjeldatud viisil.

1.3.4. Miirad mootoris

Ohtlikem miira on kloppimine vadntvdolli laag-
rites. See tekib 16tku suurenemisel vollikaelte ja laagri-
liudade vahel; olikile kaob, tekib 166kkoormus, mistottu kas-
vavad joud laagris, see kuumeneb ja sulab sisse, kui digel
ajal mootorit e1 seisata. Edasisel todtamisel voivad detailid
puruneda ja vintvoll muutuda remondikdlbmatuks. See
tumedavditu heli kostab mootori allosast, ta sagedus ja val-

jus muutuvad koos poorlemlssagedusega (mira on koige

tugevam siis, kui seguklappi jarsult avada). Raamlaagri heli
on madalam, kepsulaagri oma korgem.

Uks iseloomulikemaid helisid on klapiklobin. See ei
ole ohtlik, kuid osutab siiski vajadusele klappe reguleerida.
Tuleb malnlda et pisut peavad klapid kldbisema, sest kui
vahed tiielikult kaovad, ei saa klapp sulguda. See on ohtlik,
sest 10puni sulgumata klapi toopinda uhuvad kuumad gaasid,
mis voivad selle poletada. Korbenud klapid aga tuleb vahe-
tada ja pesad taastada.

Kui klapile iseloomulike teravate 160kidega kaasneb moo-
tori mone silindri vahelejatmine, on kas klapivedru purune-
nud voi lahtine klapp puksis kinni jddnud. Sel juhul tuleb
rikke korvaldamiseks maha votta plokikaas.

Kiilmal kulunud mootoril kostab igast silindrist tuhmi-
voitu kaksikheli, mis mootori soojenemisel nérgeneb voi kaob.
Seec on kolvi kloppimine, mis ei ole ohtlik, kuid osu-
tab vajadusele mootor remontida. Sama laadi heli t66soojal
mootoril tekitab kulunud toukur. Jareldus on sama.

Miirasid voivad tekitada veel kolvisormed, jaotushammas-
voi -ketirattad, kett, nukkvolli laagrid ja muud detailid. Miira
péaritolu ja iseloomu tdpseks maaramiseks kasutatakse moo-
tori kuulamisel stetoskoopi.

Avastanud so6idu ajal mootoris uue miira, tuleb seda ava-
tud kapoti ja sooja mootori puhul tdhelepanelikult kuulata,
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kusjuures stetoskoopi asendab ka paraja pikkusega puupulk.
Enamik miirasid lubab siiski ettevaatlikult, mootorit tile koor-
mamata ja poordeid liigselt suurendamata soita remonditoo-
kotta. Vantvolli laagrite kloppimise korral tohib seda teha
vaid ddrmisel juhul, kui 6lirdohk on piisav ja miira kostab
vaid iihest laagrist (sellelt vOetakse koormus maha siiiite-
kiiiinla eemaldamisega).

Kui aga mootorist kuuldub &kki tugevat kloppimist, mille
pOhjust ei suudeta iseseisvalt kindlaks médrata, tuleb mootor
seisata ja teelt ara tulla puksiiris; vastasel Juhul voivad
tagajérjeks olla rasked purustused.

2. HOOLDAMINE

Auto tehniline hooldus on kogum kohustuslikke t6id, mida
tuleb teha kindlatel aegadel vo1 teatud ldbisdidu jdrel. See-
juures soltub hooldustodde Oigeaegsusest ja korralikkusest
auto agregaatide-solmede t60iga. Puudulik hooldamine toob
endaga kaasa suuri remondikulusid ja vdhendab liiklusohu-
tust ning auto tookindlust.

Nagu mainitud, piiiavad tehased pikendada hooldusvélpu
(hooldustevahelisi ldbisoite) ja vdhendada hooldustoode
mahtu. See aga teeb paratamatult konstruktsioonid ning
hooldustodd keerukamaks. Kui mudelitel 401 ja 402 vois
omanik ise teha peaacgu koiki hooldustoid, siis nditeks niiii-
disaegsel autol 2140 on otstarbekas lasta enamikku hooldus-
toid teha hooldusjaamas, kus on olemas tdpsed seadmed ning
t60- ja mooteriistad.

2.1. UUEAUTO ETTEVALMISTAMINE
KASUTAMISEKS

1. Eemaldada kroomitud ja alumiiniumist chisdetailidelt
korrosioonitorjekiht, puhastada neid etiiilimata bensiiniga.
Auto varvkatte kaitsepastalt PEB-74 pesta tolm kiilma voi
kuuma veega. Seejirel kdnda pintsliga kerele petrooleumi ja
bensiini segu vahekorras 1:1. Pehmenenud Kkaitsepasta
eemaldada lapiga. Lappi vOib eelnevalt niisutada lakibensii-
niga. Kaitsepastat saab eemaldada ka kuuma veega pesemise
teel. Seejarel pesta ja kuivatada auto.

2. Uhendada juhtmed aku klemmidega.

3. Paigaldada klaasipuhasti harjavarred volliotstele nii,
et harjad oleksid 50 mm esiklaasi alumisest tihendist korge-
mal. Niisutada esiklaasi rikkalikult ja veenduda, et harjad
ei puutu tootamisel vastu tihendit. Vastasel korral muuta
harjavarte asendit.

4. Paigaldada rataste ehiskapslid (eelnevalt kontrollida
rattamutrite kinnitust) ja turvavood, kui nad puuduvad.

5. Muuta siiliteluku kinnitus lahtivoetamatuks (soovi
korral).
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Tehas viljastab alates 1974. a. autosid, mille siiiitelukk on
kinnitatud roolisamba kiilge; selle kinnitusklambrit {ihenda-
vad poldid. Selline {ihendus ei kaitse tdielikult d&randamise
eest, sest soovi korral saab neid polte lahti keerata ja siilite-
lukku eemaldada. Kinnituse saab muuta lahtivoetamatuks,
kui mutrivotmega pingutada {ihtlaselt jarjekorras koiki polte
niikaua, kuni nende pead murduvad. (Eelnevalt tuleb tingi-
mata kontrollida siiliteluku t66d koigis asendeis, rooli lukus-
tust ja rooliratta poodrlemise vabadust ning koigi siiitelukuga
seotud elektriahelate t66d.)

6. Kontrollida 6li taset mootoris, kdigukastis, tagasillas
ja roolireduktoris (lk. 63, 67, 71).

7. Kontrollida pidurivedeliku taset piduri- ja siduriajami
anumais (lk. 83).

8. Kontrollida jahutusvedeliku («Tosool A-40x») taset pai-
supaagis (lk. 65).

9. Tankida tuuleklaasi- ja laternapesuri paagid veega voi
vedelikuga HUMCC-4.

10. Tankida auto kiitusega (tehasest vialjumisel on auto
paagis 5 ... 7 1 kiitust).

11. Kontrollida réhku rehvides ja vajaduse korral pum
bata Shku juurde. Mudelitel 408... 2140 peab rohk olema
0,17 MPa, rehvide 165/80 R13 korral 0,19 MPa.

12. Kontrollida elektroliiiidi taset ja tihedust akus, vaja
duse korral viia need ettendhtud piiridesse (1k. 90).

13. Kontrollida mootori jahutus-, dlitus- ja toitestisteemi,
kiitteseadme, siduri- ja piduriajami tihenduskohtade tihedust
ning vajaduse korral korvaldada leke.

14. Kontrollida ja vajaduse korral reguleerida koigi uste,
kapoti ja pakiruumi avamist, sulgumist ning lukustumist.

» 115. Eemaldada poliietiileenkile istmetelt ja nende lee-
nidelt.

16. Kontrollida klaasitdstukite t60d.

17. Kontrollida auto koigi siisteemide ja mehhanismi
de t66d mootori tithikdigul ning proovisdidul. Korvaldada
leitud puudused.

18. Kontrollida koigi poltliidete kinnitust.

Auto ostmisel tuleb erilist tdhelepanu pOorata jargmistele
asjaoludele.

1. Kontrollida, kas mootori-, $assii- ja kerenumbrid vas-
tavad tehasesildil ja dokumentides maérgituile. Ka raadio
numbrit tuleb vorrelda passis olevaga.

2. Kontrollida pakkelehe jargi tooriistade ja kogu auto
komplektsust.

3. Kontrollida, kas autol ei ole kohaletoimetamisel tek-
kinud kerevigastusi, mis on miitigi eel jadnud korvaldamata.
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Tehasest viljastatakse mudel 2140 nii, et mootoris on oli
M8B (GOCT 10541-78), kiigukastis ja roolireduktoris kaigu-
kasti- ja roolidli (GOCT 38.01260-82), tagasillas hiipoidoli
(GOCT 38.01260-82), pidurisiisteemis pidurivedelik «Neevay
TI{ 6801 1163-78 ja jahutussiisteemis «Tosool A-40» TU 6-02-
751-78.

2.2. TOOTJATAGATIS
2.2.1. Uldsatted

Tehas tagab auto ja tema koigi (ka teistes tehastes val-
mistatud) detailide, agregaatide ja mehhanismide korras-
oleku ja héireteta t66 lihe aasta kestel auto ostu kuupievast
arvates, tingimusel, et auto 1dbisoit ei tileta 25000 km ja
tootja hooldus- ning kasutusjuhistest on kinni peetud.

Tehas kohustub tagatisaja jooksul tasuta remontima voi
vahetama detailid, agregaadid ja mehhanismid, mis kaotasid
toovoime tehase siill tottu.

Tehas tagab ka mujalt saadud toodete (ndit. elektrisead-
mete) vahetamise voi remondi.

Tagatisaeg algab 1) isikliku auto ostmisel ostu
pievast,

2) ettevotete-asutuste autode puhul autoinspektsioonis
registreerimise pdevast, kuid mitte hiljem, kui kolm kuud
parast hankimist.

Auto tagatisaja 10ppemisel tuleb p6orduda kodumaise aku,
rehvi, raadio voOi turvavod valmistanud ettevOtte garantii-
remondikodadesse. Rehvitehas tagab rehvi ldbiséidu 33000,
44000 voi 46000 km, kuid rikke ilmnemisel parast 10 000 km
labisoitu rehvi ei asendata, vaid makstakse vilja tema jaak-
véddrtus vastavalt sOitmata jddnud maale. Kere, mootori,
kaigukasti, tagasilla vOi esisilla vahetamisel parast 9-kuust
kasutamist vo1 20000 km 1dbisoitu, tagab tehas vahetatud
agregaadi t66 veel 3 kuu voi 5000 km lébisdidu ulatuses,
muude agregaatide osas garantii ei pikene. Eraldi varuosana
ostetud kere, esisilla, tagasilla, peaiilekande ja rooli t66 taga-
takse tlihe aasta kestel.

2.2.2. Reklamatsioonide esitamine

Virv- jm. ehiskatete sdilivuse eest vastutab tehas iiksnes
siis, kui autot hoiti tagatisaja kestel soojas garaaZis ja virv-
katet ning chisdetaile hooldati nduetekohaselt.

Reklamatsioone ei rahuldata, kui autot pole hooldatud
hooldusjaamas.
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Auto mittesihipdrase kasutamise (3ppesoit, vOistlemine,
teise auto vOi haagise pukseerimine sissesdidu ajal), kasutus—
eeskirjade mittejargimise, konstruktsiooni muutmise vOi
standarddetailide, -s0lmede ja -agregaatide asendamise kor-
ral reklamatsioone ei rahuldata.

Kui tarbija on detaile, mehhanisme ja agregaate eelne-
valt ise remontinud, siis nende kohta esitatavaid reklamat-
sioone ei rahuldata. Agregaate, clektriseadmeid ning kont-
rollmodoteriistu vahetatakse tingimusel, et neid ei ole eelne-
valt lahti voetud ega nende plomme rikutud.

Ka siis, kui auto sai liiklusonnetusel kannatada mitte
tehase siiii tottu, ei rahuldata reklamatsioone.

Kui tagatisaja jooksul vahetatakse moni mehhanism voi
agregaat, lisandub esialgsele tagatisajale agregaadi vahe-
tamisel viibimise aeg. (Kui vigane mehhanism v0i agregaat
asendati remondi ajaks todkorras olevaga, siis tagatisaeg ei
pikene.)

Koik reklamatsioonid vormistatakse aktiga, mille koostab
auto omanik autoinspektsiooni, hooldusjaama vo0i autoveon-
dusettevotte esindaja osavotul. Akt kinnitatakse osalenud
organisatsiooni pitsatiga.

Akt peab sisaldama

1) koostamise aja ja koha

2) auto saamise kuupédeva ja omaniku tdpse posti- ning
raudteeaadressi. Tingimata tuleb dra mérkida postisihtnum-
ber ja raudteejaamakood, mida on tehasel vaja teada remon-
ditud toodete tagastamiseks

3) auto soetusdokumendi (arve vOi vastuvotuakti) numbri
ja kuupdeva

4) auto mudeli, mootori, Sassii ja kere numbrid

5) labisdidu, samuti ka kasutusolude ja mehhanismi voi
agregaadi torke (rlkke) tekkimise tingimuste (teeolude, sGi-
dukiiruse jms.) ning auto tldise tehnilise seisundi kirjelduse

6) riknenud detailide, mehhanismide v0i agregaatide taie
liku nimetuse koos defektide iseloomustuse ja rikke avasta
mise asjaolude kirjeldusega

Akt tuleb koostada kolme pideva jooksul rikke avastamise
hetkest ja esitada autotehasele 10 paeva jooksul alates koos-
tamise paevast.

Kui reklamatsiooni esitamisel pole kinni peetud iilaltoo-
dud nouetest, siis teda ei rahuldata; puudulikult vormistatud
aktid tagastatakse.

Reklamatsiooni esitamisel kauplusest voi hooldusjaamast
varuosana saadud tootele (kere, esi- voi tagasild, peaiile-
kanne, roolimehhanism) ja ka juhul, kui ostja ei saa autot
esitada garantiiremondiettevottesse, tuleb reklamatsioon
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saata aadressil 109316 MocKBa, BojirorpaACKHH np. 42,
«MocKBHq ATO», telefon 276- 86-88. Aktile tuleb lisada kaas-
kiri ja spldomeetrlplommlde kontrollimise akt. Pakk rikne-
nud detailidega tuleb saata aadressil 109316 MocKBa, Bojiro-
rpaACKHH np. 177 «MOCKBHH ATOpy», raudteega saates on
aadress MocKBa, BojirorpaacKHH np. 37, A3/IK «MOCKBA
ATO», raudteekood on A3J1K-3150. Remonditud toote tagas-
tamiseks tuleb kirja panna ka oma sihtnumber ja raudtee-
jaama kood.

Eestis on otstarbekas pddrduda garantiiremondikotta
aadressil 203053 Keila, Piiri 5, tel. 74 50 03.

2.3. UUE JA REMONDITUD AUTO
SISSESOITMINE

Sissesditmine on auto vastutusrikkaim kasutusjark. Oska-
matu ja hoolimatu sissesdiduga vOib auto iga tunduvalt
lithendada.

Sissesoit on tarvilik koigi toopindade vastastikuseks sobi-
tumiseks ja mehhanismide tihendite liibumiseks vastu lahu-
tuspindu.

Sissesoidu kestel (3000 km ldbisditu) vajab auto erilist
hooldamist ja sdidustiili, mis avaldub jargmistes nduetes.

1. Hoolikalt jdlgida mootori kiivitamise j ja soojendamise
Oigsust ning alati hoida normaalsetsoojusrezii-
m 1. Jahutusvedeliku temperatuur peab olema 80...100°C.

2. Lastareguleerida karburaatorit (ainult
hooldusjaamas) sedamddda, kuidas mootori pdorlemissage-
dus tiihikdigul vastavalt mootori sissetootamisele tou-
seb. Ulemdéra kiire tiihikdik pohjustab mootori lilekuumene-
mist, raskendab kéiguvahetust ja suurendab mootori kulu-
mist.

3. Alustada soitu alles pédrast mootori
soojenemist. Mootor peab ilihtlaselt tootama tdielikult
avatud ohuklapiga, milleks tal tuleb lasta 3... 5 min to6tada
tihikdigust natuke kiiremini. Kui s6itma hakata kiilma moo-
toriga, tekivad mootoris suured soojuslikud pinged, 6litus on
puudulik ja mootori kulumine tugevneb.

4 Valtida kestvaid viikese vOi suure
kiirusega soOite. Paremini to6tab auto sisse vahelduva
kiirusega soites.

5. Koormuse suurenemisel tuleb digeaegselt minna
ile madalamale kdigule, viltides mootori tilekoor-
mamist viantvolli madalal péorlemissagedusel.

6. Valtida jarske pidurdusi esimese saja kilo-
meetri jooksul piduri hodrdkatete parema sobitumise huvides.
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Tabel 21

Lubatud suurim kiirus km/h

g‘liisoesizid&gg}[ mudelitel Pédrast sissesditu
Kiik e

kuni kuni uni

1000km |2000km |3000km |2140 |[2137 (412 | 2138
i 1B 20(15) 30(20) 40(25) 43 30 40 30
2 45(30) 50(35) 70(45) T4 50 70 50
3: 65(50) 80(60) 95(70) 114 85 100 85
4, 80(70) 100(85) 120(100) | 140 130 140 100

Kontrollida kohe pérast soitu, kas piduritrumlid ja -kettad ei
ole kuumad. Kuumad, kétt korvetavad pidurid viitavad véi-
kesele toopindade vahele, neid tuleb reguleerida.

7. Valtida halbu teid (pori, liiva, jarske touse
jne.), hoiduda mehhanisme iile koormamast.

8 Viltida sdidudppimist, sestsellegakaasneb
mootori lilekoormamine, t66 korgel podrlemissagedusel, sage-
dane kdivitamine jms.

9. Valtida haagisega sditu jateiste sdidukite
pukseerimist esimese 6000 km kestel.

10. Mitteiiletada sissesdidu ajal
suurimat
lubatud sodidukiirust (tabel2.l).

Kuigi tehased ei piira auto soidukiirust parast 3000 km
ldbisditu, tuleb ka jargmise paari tuhande kilomeetri ajal
hoiduda kestvatest kiiretest sditudest.

11. Ja4lgida hoolikalt kontrollmddoteriistade néite;
toosooja mootori Olirdhk kiirusel 40 km/h otsekdigul peab
olema vahemalt 0,25 MPa, tiihikdigul voib olirohk olla
0,08 MPa.

Ampermeeter peab igal kiirusel nditama tdielikult laetud
aku ja polevate kaugtulede puhul +2...+3 A.

12. Korrapiraselt kontrollida kinnitusdetai-
lide pingust. Ka niiliselt tithine kinnituse 16dvenemine
vOib pohjustada raske onnetuse.

13. Pérast pikemaid soite kontrollida kadigu-
kasti ja peailekande karteri temperatuuri.
Kui kds1 ei saa korvetada, on asi korras; kui saab, tuleb
edaspidi soita acglasemalt.

14 Kontrollida aeg-ajalt esirattarummude
temperatuuri. Liigselt pingutatud laagrite korral esi-
rumm kuumeneb, sel juhul tuleb iile reguleerida esiratta-
laagrid (lk. 73).
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Auto sissesdidul avastatakse ka enamik tehase siiii tGttu
tekkinud rikkeid. Iga rikke puhul tuleb kohe vilja selgitada,
kas selles olukorras voib edasi sdita voi tekib siis endisest
suuremaid kahjustusi. Keelatud on jitkata sditu riketega,
mis vdhendavad liiklusohutust. Viiksemad rikked (kinnitus-
mutter vOi juhtmeots lahti, lamp ldbi polenud jms.) on vaja
korvaldada kohe; see on joukohane igale juhile ning nendega
pole lihtsalt motet podrduda remonditookoja poole. Tosisemad
hiired korvaldab tehase garantiiremonditodkoda.

Sageli pohjustab héireid kinnitusdetailide lahtitulek, see-
parast tuleb pérast esimeste 500 km 1dbiséitmist hoolikalt
ile kontrollida koik kinnitusdetailid. Kahtluse korral tuleb
aga pingust kontrollida ka varem ja hiljem, sest kui korra-
likult kinnitamata karburaator raskendab ainult mootori
kaivitamist lisadhu sissepddsu tottu, siis nditeks lahtised
rattamutrid ohustavad juba elu ja tervist.

2.4, TEHNILISE HOOLDUSE SAGEDUS

Automajandites on kasutusel hooldussiisteem, mis koos-
neb igapdevasest hooldusest, vahehooldusest (e. tehnilisest
hooldusest nr. 1, T1) ja pohihooldusest (e. tehnilisest hooldu-
sest nr. 2, T2). Igapdaevane hooldus on vajalik vaid séidu-
paevadel, ta koosneb hooldustoodest, mida tuleb teha enne ja
parast soitu.

Vahehooldusel (Tl) tehakse lisaks igapidevasele hooldu-
sele madrimis-, kontrollimis- ja kinnitus- ning moningaid
reguleertdid. Pohihooldusel (T2) tehakse lisaks igapdevasele
ja vahehooldusele veel ulatuslikumaid reguleertéid, mis ndua-
vad seadmete autolt eemaldamist ja kontrollimist. Hoolduse
sagedus oleneb auto mudelist ja kasutatavate Olide ning
madrete kvaliteedist. Niiiidisaegsed olid ja madrded vdimal-
davad hoolduse sagedust tunduvalt vihendada.

Tabeliarvud on antud hdid teid arvestades. Olenevalt

Tabel 2.2
Hooldusvilbad km
Mudel Tl T2
40 ... 408 1000 6000
408 ja 412 4000 12000
2140 10000
3 «Moskvit$» 33



liiklusoludest tuleb hooldusvélpa vdhendada — tolmustel ja
konarlikel teedel néiteks kuni kaks korda. Mudel 2140 aga
on niivord tadiusliku ehitusega, et temal piirdub vahehooldus
vaid seadmete kontrollimisega.

Hooajahooldusel (toimub kaks korda aastas, kevadel ja
siigisel) kohandatakse auto uute kasutusoludega. Hooaja-
hoolduse maht vastab pohihoolduse omale, kusjuures vahe-
tatakse suve- ja talvedlid vastavalt algavale aastaajale. Eriti
tdhtis on siigishooldus, mil tuleb hoolikalt kontrollida ja
reguleerida mootori toite- ja siilitesiisteemi ning kontrollida
ja korrastada vooluallikad. Talviseks kasutamiseks etteval-
mistamata auto tekitab omanikule palju ebameeldivusi.

Isiklike autode hooldamisel kirjeldatud siisteemi ei kasu-
tata. Taielikult sdilib vaid igapdevane hooldus. Igapédevase
hooldusega tuleb toime iga autoomanik, sest selleks pole tar-
vis eriseadmeid. Hoolduskohaks on aga garaaz, selle esine
vOi parkimiskoht. Ulejddnud hooldused on parem lasta teha
hooldusjaamades. Tuleb arvestada, et niiteks mudeli 2140
hooldusvilp on 10000 km, kuid t66de mahud pole alati iihe-
sugused: mitte kdik seadmed ei vaja nii sagedat hooldamist.

Ettendhtud mahus tuleb autot hooldada tingimata, sest
kokkuhoid hooldusest loobumise arvel on niilik. Kuigi auto
soidab ka ilma hoolduseta, hakkavad puuduliku hoolduse
korral wvarsti rikked jarsult sagenema, voivad muutuda too-
kolbmatuks kallid seadised ja detailid ning remondikulud ja
kaotatud aeg (rahaks arvestatult) kokku iiletavad kaugelt
esialgse kokkuhoiu. Samuti vdheneb tunduvalt hooldamata
auto liiklusohutus, suureneb kiitusekulu ja rehvide kulumine.

Tahtsaimad on sissesdiduajal toimuvad hooldused. Nende
kvaliteedist soltub otseselt auto edasine tookindlus; enamik
kinnitusdetaile tuleb iile kinnitada just sissesdidu kestel.

Vanemate mudelite hooldus erineb eeskitt méarimistodde
suurema sageduse poolest. Reguleerimistodode sageduses voib
enamasti juhinduda mudeli 2140 hooldustabelist. Vanemate
mudelite méidrimistoode sageduse médramisel on ldhtutud
uute, korge kvaliteediga olide ja méirete kasutamisest. Nagu
selgub mudeli 408 varasema ja 1974. a. tehasejuhendi vordlu-
sest, voib sel juhul hoolduse sagedust vihendada kuni kaks
korda, voOrreldes vanade mdidrdeainete kasutamisest ldhtu-
vaga. Hoolduse mahtu vdhendavad ka vanemate mudelite
moderniseeringud; kui néiteks rattavollilaagrid 306 asen-
dada laagritega 180306, jidb selle solme madrimine ara.
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Tabel 23

Toode nimetused

Spidomeetrindidud 1 000 km

0,5

10 20
50 40
. 70 80
- 1101100

30
90

T=]

60
120

dus
1k. nr.

[=z]

2 3 4 5

o | Kirjel-

i. Mootori vint- ja gaasi
iaotusmehhanism

| pingutada plokikaane kin-
| hitusmutreid

kontrollida klapivahesid

' reguleerida nukkvlliketi

pingust _ |
kontrollida ventilaatori-
rihma pingust

| 9. Toitesiisteem

kontrollida mootori tiihi-
kiigupoordeid
esta labi bensiinipumba
ia karburaatori filtrid
esta ja puhuda lébi kar-
'_Em"aatari detailid vaik-

' ainete ning setete eemal-

‘damiseks

~ yahetada Shufiltri element
3. Mootoridli ja filtriele-

‘mendi vahetamine

"\': 4. ..Iahutussﬁsteem

| kontrollida jahutusvede-

liku taset ja tihedust,
vajaduse korral lisada
vedelikku voi asendada
see

5. Sidur

kontrollida siduri lahutus-

hargi vilimise otsa vaba-
kéiku
" 6. Kiigukast ja tagasild

kontrollida oli taset
vahetada &li

~ 7. Roolimehhanism
kontrollida vabakiiku ja
laagriltku -

~ kontrollida 8li taset

8. Rattad

tasakaalustada, vajaduse

- korral paigutada {imber

- skeemi (joon. 2.17) jirgi

£
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++

++

+

4+

+t

++

52
52

54
56

57
59

59
63

63, 64

65

66

67
67

70
71

71
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Tabel 23 (jirg)

6

7

—

8

9. Esisild ja rooli-
hoovastik
kontrollida rataste
seadenurki
kontrollida ratta-
laagrite 16tku
lisada méiret
rummukapsleisse
vahetada méiire
rattalaagrites
kontrollida (vaja-
duse korral asen-
dada) kidindtelgede
ja roolihoovastiku
uulliigendite kaitse-
kiibarad
kontrollida kiind-
telgede ja roolihoovastiku
kuulliigendite seisundit,
korvaldada rikked
vahetada miire kdandtel-
Eede ja roolihoovastiku
uulliigendites

10. Pidurid

kontrollida pidurdusjou
regulaatorit (vajaduse
korral reguleerida)
reguleerida kdsipiduri
trossi pindgus
reguleerida kédsipiduri
ajam

kontrollida esipiduri
hoordkatteid (vajaduse
korral asendada)
kontrollida tagapiduri
hoordkatteid (vajaduse
korral asendada)
kontrollida vedeliku taset
piduri- (ja siduri-)ajami
anumates

pesta 14bi piduri- (ja
siduri-) ajam ning asen-
dada vedelik uuega?

11. Piduri- ja jahutusvede-
liku, 8li ja kiituse lekete
otsimine ja korvaldamine

12. Elektriseadmed
kontrollida kaigi elektri-
juhtmete iihenduskohti

36

+2

_|_2

+

+

80

80, 81

80, 8!

88
87
87

86

87

83

83
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Tabel 23 (jdrg)

6

7

8

da elektroliiiidi
a tihedust akus

ada aku klemmid ja
vad

llida kéiviti kinni-

rollida kaiviti ja gene-
harjade seisukorda,
a kulunud harjad

eerida esilaternad

ollida siiiitemomenti
a kiiiinlad uutega

ida ja reguleerida
ing mootori- ja
uumikaante lukud

stada uste veevilja-
vad

a uste, tuulutus-
mootori- ja paki-
aane hinged ning

- kédigupiirikud

ida klaasitastukite
lekut

trollida ja vajadu-
al pingutada moo-
Assii ja jouiile-
. keermesliiteid

lontrollsidul veen-
pidurite, rooli, val-

ja signaalseadmete,
puhasti ning kontroll-

stade korrasolekus

4+

_'_

-+

+

-+

! Spidomeetri ndidul 20, 80 ja 140 tuhat kilomeetrit.
2 Spidomeetri ndidul 50 ja 100 tuhat kilomeetrit,
Nﬁite harvem, kui 2 aasta tagant.

+

90

90

92, 154
95

92

93
94
93

101

101

39

37



2.5. IGAPAEVANE HOOLDAMINE

2.5.1. So6idueelne hooldamine

Liiklusohutuse tagamiseks ja ebameeldivuste valtimiseks
teel on tarvis igal soidupdeval enne viljasditu kontrollida

1) jahutusvedeliku taset paisupaagis vOi radiaatoris;
kiilmal mootoril peab tase olema radiaatori tditeava alumise
serva ldheduses paisupaagita siisteemil ja ei tohi langeda
margist MIN allapoole paisupaagi olemasolu korral

2) vedeliku taset piduri- ja siduriajami anumates

3) oli taset mootori karteris

4) vedeliku taset esiklaasi- ja laternapesurianumates
(kui eelmisel soidul pesureid kasutati)

5) kas jahutusvedelik, 0li ja pidurivedelik ei leki (s.t.
vaadata iile koht, kus auto seisis)

6) rehvirdhku (silma jargi); iga 500 km tagant voi vdhe-
malt kord nddalas tuleb dhurdhku kontrollida manomeetriga
(ka varurattas) ja viia see ettendhtud viartuseni

7) pidurite todd; kui piduripedaali jarsult vajutada, ei
tohi ta liikuda iile poole oma algkaugusest porandani

8) rooli vabakdiku, mis ei tohi iiletada 25° roolirattal
mooddetuna

9) valgustus- ja signaalseadmete korrasolekut; stopp
tulede korrasolekut saab kontrollida ampermeetri jargi

102 kontroll- ja mdadteriistade to6d parast mootori kdivi-
tamis

Kaks korda kuus voi iga 2500 km tagant tuleb sodidu eel
kontrollida ka elektroliitidi taset akuelementides ja vajaduse
korral lisada destillaatvett. Elektroliidi tase peab ulatuma
koikides purkides 10... 15 mm iile plaatide kaitseresti ning
ei tohi olla ettendhtust korgem, sest gaaside eraldumisel
tungib elektroliiiit siis purgist vilja, saastab aku vilispinna
ja imbruse, korrodeerib akuklemme ja auto metallosi.

2.5.2. Sdidujargne hooldamine

Korralikult hooldatud autol kulgeb soit tavaliselt ilma
riketeta. Sellest hoolimata tuleb sdidu ajal jilgida auto kdi-
kide mehhanismide t66d ja eriti miirade muutusi. Juht peab
harjuma auto harilike hédiltega ja avastama voimalikult
varem uusi miirasid vOi miira tugevnemist ning kiiresti sel-
geks tegema nende péritolu. See voimaldab ennetada rikkeid
ja Oigeaegselt pingutada I6tvunud kinnitusdetaile. On vaja
jalgida ja meeles pidada ka modteriistade ndite ning korval-
dada rike juba ndidu muutumise alguses, mitte oodates, kuni
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tekib oluline héire. Héiretest annavad vahel teada ka 16hnad,
néiteks siduri libisemisel veetava ketta korbelShn.

Parast soitu tuleb kohe korvaldada koik avastatud rikked
(tiiksikasjalikumalt on sellekohased andmed esitatud remondi-
peatiikis) ja teha jargmist:

1) kui soideti suure kiirusega, tuleb mootoril lasta enne
seiskamist tootada kuni I min tithikdigul, sest kurel jahtumi-
sel tekivad temas suured soojuslikud pinged. Kestev tiithikai-
gul to6tamine aga pole kasulik, sest see tahmab pdlemis-
kambri ja pohjustab sedakaudu hodgsiiiidet

2) tankida auto

3) pesta autokere veega, mille temperatuur ei erine palju
kere temperatuurist ning kuivatada ta

4) lulitada vidlja koik elektriscadmed (otstarbekas on
autole paigaldada kereliiliti, millega saab hdlpsasti vélja
lilitada kogu elektrististeemi)

5) mudelil 2138 ja vanematel poorata 2... 3 pdoret oli
jamefiltri kdepidet

6) liilitada sisse drandusvastased vahendid

7) liilitada sisse esimene vOi tagasikdik ja tdommata peale
kasipidur viltimaks auto iseeneslikku litkumahakkamist

8) lukustada auto vélisuksed (garaazis hoidmisel on
1sol?vitav parast vihma voi pesu jatta uksed ja pakiruumi luuk

ahti)

2.6. MOOTORI JAVEERMIKU KINNITUSDETAILIDE
PINGUTAMINE

Kinnitusdetailide pingust tuleb pdhjalikult kontrollida
sissesoOidul, pdrast esimese 500 km ldbimist. Sellel hooldusel
tuleb kindlaks teha ja parajaks pingutada koéik kinnitusdetai-
lid, mis olid tehases norgalt pingutatud voi mis on 16tvunud

AIONONONONO),
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Joonis 2.1. Plokikaane kinnitus-
mutrite pingutamise jarjekord a
mootoril 408, b mootoril 412
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Joonis 2.2. Olivanni
kinnituspoltide
pingutamise jérjekord

* amootoril 408, b mootoril 412

tihendite kokkuvajumise,
uuduliku tokestuse vO1
eerme liigse 16tku tottu.
Kasutusajal tuleb
kinnitusdetailide pingust
kontrollida iga 20000 km
tagant - - seda kiill
margatavalt viiksemas
mahus. Lotvuvad tavaliselt
vaid need kinnitusdetailid,
mida vahepeal on
eemaldatud. Ulejdanud
saastuvad tolmu ja poriga,

mis_tungib keermesliite vahele ja muudab selle tihedamaks.
Ka korrosioon, mis on eriti tugev niisketes kohtades, ei lase
kinnitusdetailidel 10tvuda ja muudab nad isegi halvasti

lahtivOoetavateks.

Kinnitusdetailide eemaldamisel tuleb

1) kui vihegi vOimalik, panna iga kinnitusdetail oma
endisele kohale, sest iga keermepaar sobitub ligi

2) hoiduda kasutamast polte ja mutreid tile kahe-kolme

3) voimaluse korral kasutada ainult uusi vedruseibe

4) hoiduda kasutamast 16hiseid iile kahe korra

5) asendada 16his, millel ots murdunud

6) voimaluse korral kasutada galvaanilise kattega (tsin-
gitud) kinnitusdetaile, eriti veermiku osas

7) niiskuse kées olevate kinnitusdetailide keermed katta
enne paigaldamist virnitsa, grafiitméiarde voi «Moviliga»

8) mitte kasutada vigastatud keerme voi niisitud kanti-
dega kinnitusdetaile, mille eemaldamine on raske

40

. Tabel 24
tusdetailide pingutamise sagedus
Sissesoidul Kasutus-
! t pérast esi- ;ﬁa{l}ologakm
tus
mest 500 km tagant
2 3
aane kinnitusmutrid (joon. 2.1) 4
alasketoru ja -kollektori kinnitus,
nuti kinnitus kere kiilge, abisum-
kinnitus pohisummuti kiilge, radiaatori e
us
tussiisteemi ja kiitteseadme lodvikute
nn t‘us e
aatori, bensiinipumba ja kiituse-
stiku kinnitusmutrid +
iltri kinnitusmutrid f
sijaotusmehhanismi katete kinnitus-
. tjl ja -poldid +
anni kinnituspoldid (joon. 2.2) +
nba kinnituspoldid #
ik
a tala kinnitusmutrid +
arkide telgesid esisilla tala kiilge
tavad mutrid ja poldid + +
sharkide telgede kinnitusmutrid 5 ks
ndtelgede kuulliigendeid dotsharkide
kinnitavad mutrid + +
hoova kinnitusmutter +
oova kanduri ja telje kinnitus-
5 + +
isaatori kinnituspoldid ja -mutrid +
duktorit raami ja roolisamba
kinnitavad mutrid + 4=
atta kinnitusmutter + -
igukasti siduri karteri kiilge kinni-
- poldid =t +
rdaanvolli tagasilla vedava volli
iku kiilge kinnitavad mutrid + +
gavedru sormede kinnitusmutrid +
ortisaatorite kinnitusmutrid + -
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Tabel 24 (jirg)

. 9) mitte asendada termotoddeldud (X-tdhisega) polte
motootluseta poltidega

" Muud kinnitusdetailid tuleb pingutada alljargnevalt:

Mootori kinnituspoldid ja -mutrid

Pidurikilpe tagasilla karteri ddrikutega
ithendavad poldid

Rattamutrid
Roolihoovastiku kuulsérmede mutrid

Mudeli 2140 kinnitusdetailide pingutusmomente

_|_

* Keerme ldbimoot mm Pingutusmoment N -m

6 e

8 14...18
10 28...36
12 50...62
14 80 100
16 110...140

2.7. MAARIMIS- JA OLITUSTOOD

Auto hooldamisel on oluliselt tdhtis tdpselt tdita tehase
soovitusi nii madrimistodde sageduse kui ka miirete ja Olide
markide kohta.

Keer Fingu- Auto hooldamisel kasutatavad 0lid, madrded ja erivede-
Liite nimetus o 4 i likud on toodud tabelis 4.1.
N-m Midrimisel-0litamisel tuleb jirgida madrimiskaartides
(tabelid 2.6... 2.9) toodud ndudeid. Uute asendusdlide ja
Plokikaane mutter 10 | M12x1,25 .. 100 madrete kasutamisel tuleb médrida voi olitada kaks korda
Alumise ootshargi kanduri mutter 8 [ MI0x1 ..62 harvemini
Alumise 6otshargi telje mutter 4 | MI2x1,75 .80 ’
Sama vastumutter 4 | M12x1,75 .. 00
Esisilla alumise kuulliigendi kinnitusmutrid | 8 | M8x1 e dn
Sama kuulliigendi sérme mutter 2 | MI14x1,5 ..80 2.8. HOOAJAHOOLDAMINE
%emlse oo{s]ﬁargt }(elje mutte{r 4 | M12x1,25 002
emise ootshargi kinnituspolt 4 | M12x1,25 ...85 i i
Esisilla iilemise kuulliigendi kinnitusmutter | 6 | M8x1 ] 2.8.1. Sugishooldamine
Sama kuulliigendi kinnitusmutter kddnmikul] 2 | M10x1 .00 . . ~ ..
Esisilla kinnitusmutrid 4 [MI12x1,25 .. 62 Stigisel tuleb auto valmistada ette sdiduks talvetingimustes
Esiamortisaatori mutfer 2 | MIOX1 2B 51 ida -- o] i1
o e i 2 | Mioxi e (Vql k“OQSfarveerlda vt. lk. 102). Siigishoolduse aeg on siis,
Sama kinnitus ddtshargi kiilge 4 | M8x1,25 .18 kui vélisdhu temperatuur langeb alla +5 C. Teha tuleb
Rooliratta mutter 1 | M12x1,25 ... 40 ist
Rooliliigendi mutter 6 |MI2X1.25 .62 Jargmist. . .
Roolihoova mutter 1 [MI8X15 .. 160 1. Pesta auto puhtaks (kerealune ja jouiilekanne eriti
Piduriketta kinnituspolt 10 | M81,25 ... 80
Kardaanvolli aariku kinnitusmutter 4 | M8XI1 .95 hoolikalt).
Tagasilla reduktori kinnituspolt 10 | M8x1,25 36 2. Pesta puhtaks mootor.
Vedrusorme mutter 4 | MI2x1,25 ...62 3. Asendada suvine mootoridli talvise voi aastaringsega
Vedrukammitsa mutler 8 [MI2x1,.25 ..55 (vt. tabel 4.1)
Pidurikilbi kinnituspolt 8 |MI0x1,5 Lo ob ’ Lo .. . .
Rattamutter 20 | Mi12X15 " 80 4. Kui jahutussiisteemis kasutati vett, lasta see auto
kestva seismajatu korral vilja voi taita siisteem antifriisiga
(vt. tabel 4.2). Kui kasutati antifriisi, tuleb kontrollida selle
tihedust.
Tabel 2.5 5. Eemaldada sete bensiinipaagist ja -pumbast ning kar-
' buraatorist. Pesta 1dbi filter. Nii eemaldatakse voimalik vesi
mootori toitesiisteemist (talvel hiiriks vee kiilmumine toite-
42 siisteemis mootori t66d).



Joonis 2.3, «MoskvitZides médrimiskohad

SR

e t5i 2140» médrimiskaart

Tabel 26

Miiritav

Miéirdeaine

| koht (vt. tabel 4.1) Mirkused
@
2 3 4

| Kéigukast

5 LN

| Mootori karter

' Mootori karter

| Kiigukast

Esirattalaagrid

Tagasild
Roolireduktor

Esirattalaagrid

Tagasild
Katkestijaotur
a) méérdetoos
b) kontaktitelg
¢) nuki telg

d) nuki vilttaht!

Uste ning moo-
tori- ja paki-
ruumi luukide
hinged, tuulu-
tusluugi hinged,
uste kdigupiiri-
kud

Sissesdit 500 km

Mootoridli
Rattalaagrimiire

Kéigukasti- ja roolidli
Tagasillaoli
Kéigukasti- ja roolioli

10 000 km

Mootoridli

Rattalaagriméire
Kédigukasti- ja roolidli
Tagasillagli

Mootoriodli

Mootoridli
Mootoricli

20000 km

Oli vahetada koos filtri-
elemendiga

Lisada miédret rummu-
kapslisse

Vahetada

Kontrollida taset ja va-
jaduse korral lisada

Vahetada. Oli AC-8
tuleb vahetada
5000 km tagant

Lisada médret rummu-
kapslisse

Kontrollida taset ja va-
jaduse korral lisada

"

Tilgutada 4 .. .5 tilka
Kaks tilka oli teljele

Tilgutada 4...5 tilka
oli puksile, olles eemal-
danud jaoturi rootori
ja viltseibi

Uks tilk &li tahile

8...10 tilka oli igale
hingele

: Esirattalaagrid

Rattalaagriméire

Vahetada
45



Tabel 26 (jirg)

1 2 3 B
30 000 km
3 Kiigukast Kéigukasti- ja roolidli| Vahetada
4 Tagasild Tagasilladli ,,
5 Roolireduktor Kéigukasti- ja roolioli| Kontrollida taset ja va-
jaduse korral lisada
50 000 km
7 Kdanmike kuul- | Nipliméare Liigendid eemaldada ja
: liigendid? lahti votta, kontrollida

detailide seisundit, vahe-
tada midret, koostada
ja paigaldada

" Kuni 30 000 km l4bisdiduni ei madrita. Seef'éirel vQetakse taht hoi-

dikust vilja, 1digatakse ara voi puhastatakse servale tekkinud koorik, pai
galdatakse taht ja tilgutatakse talle 2... 3 tilka dli.

nipli kgﬁllgu?egsa ggogilrnnntlg};%irclitl.lrid’ tuleb alumisi kuulliigendeid méaérida

6. Kontrollida ja vajaduse korral reguleerida pidurid
nii, et koik rattad pidurduksid iihtlaselt.

7. Seada mootoriruumi eesosa kattepoll talveasendisse
(tagumine osa kapoti kiilge); mudelitel 2140 ja 412 seada
talveasendisse ka mootori chufilter.

8. Vilja vahetada kulunud rehvid; talvel voib voimaluse
korral kasutada naastrehve.

9. Kontrollida ja reguleerida katkesti kontaktivahe.

10. Ule 10000 km sditnud siiiitekiitinlad voimaluse korral
asendada uutega. Kui kiitinlad on sditnud alla 20000 km,
V6ib1neid parast kontrolli ja reguleerimist edasi kasutada
suvel.

11. Kontrollida aku elektroliiiidi taset ja tihedust. Ule
kahe aasta kasutatud akul on soovitav lasta hooldustookojas
14bi teha kontroll- ja treeningtsiikkel (selle kdigus kontrolli-
takse aku iildseisundit ja tema tegelikku suurimat mahuta-
vust, korvaldatakse sulfateerunud kohad ja iihtlustatakse
elementide laengud (vt. 1k. 91).

12. Kontrollida pohja korrosioonivastase kétte seisukorda
ja taastada kate vigastatud kohtades (vt. 1k. 97).

13. Tdiita tuuleklaasi- ja laternapesurite paagid vedeli-

kuga HIICC-4 voi tehnilise piirituse vesilahusega; sobib
ka «Aknool».
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Egj\ioskvité 412» midrimiskaart

Tabel 2.7

| e—

Kisipiduri liigen-
did e

Seguklapi hoovas-
tiku liigendid

Mootoridli

;‘ _u;.é Maéidritav koht ?1?_3{5;:1'2?1) Mirkused
PSS
i1 2 3 4
' 4000 km
85| Mootori karter Mootorioli AC-8 Oli vahetada koos filter-
: elemendiga. Teisi tab. 4.1
loetletud mootoridlisid
vahetada 10000 km
: tagant
3 Kiigukast Kéigukasti- ja Kontrollida taset
roolioli
6 Katkestijaotur
a) maidrdetoos Katkestimiire Keerata toosi fiks poore
b) kontakti telg Mootoridli Uks tilk oli teljele
¢) nuki telg i Tilgutada 4 ...5 tilka
oli puksile, olles eemal-
danud jaoturi rootori ja
viltseibi
d) nuki vilttaht " Uks tilk oli tahile
=3 Kaindtelgede Nipliméére
kuulliigendid
— Tagarattalaag- Rattalaagriméire Keerata mairdetoosi
rid 2...3 pooret
= Ohufilter Mootorioli 0,31
(ainult kapron-
elemendiga)
12 000 km
2 Esirattalaagrid Rattalaagriméiire Lisada mééret rummu-
kapslisse
4 Tagasild Tagasillaoli Kontrollida taset
& Roolireduktor Kdigukasti- ja o
roolioli
e Kardaanliigendid | Kédigukasti- ja Maéirida méidrdeniplite
roolioli voi olemasolu korral
TAx-17Tu
B Ohufilter — Puhastada

Olitada (8 punkti)

Olitada (9 punkti)
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Tabel 27 (jirg

= Uste ning mootori-
ja pakiruumi luu-

Mootorigli

Olitada (23 punkti)

piirikud
—_ Trossid

— Ukselukk

3 Kiigukast
4 Tagasild

— Ohufilter

ide hinged nin
lukud, uste kij gug~

Esirattalaagrid

24 000 km

roolidli
Tagasillagli

«MoskvitSide» 402 ... 408 maédrimiskaart

Virtnadli AY
Pidurivedelik

Rattalaagrimiire
Kéigukasti- ja

» (5 punkti)
Viia sisse vitme abil

Vahetada

Vahetada element

Tabel 28

Maiiritav voi
hooldatav koht

Maiirdeaine
(vt. tabel 4.1)

Mirkused

1

2

3

Oli jamefilter

Mootori karter

Oli peenfilter
Esisilla liigendid

Mudeli 433 taga-
vedrud

Oli peenfilter
Ohufilter

Oli jamefilter
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Iga piev

2000 km
Mootorisli AC-8

Niplimiire
”

6000 km

Mootoridli

Pidrata kiepidet

Vahetada. Teisi tab, 4.1
loetletud mootorialisid
vahetada 4000 km tagant

Vilja lasta sete
12 méddrdepunkti
2

Vahetada element!

Vahetada (suvel 0,68 1,
talvel 0,45 1)

Kérvaldada sete

Tabel 28 (jdrg)

E‘ Katkestijaotur
‘a) miéirdetoos

| b) kontakti telg
" ¢) nuki telg

' d) nuki vilttaht
| e) katkesti plaat
?Kiigukast

E'Taga sild
L Tagarattalaagrid

' Kardaanliigendid

| Kaigukangi voll
‘Roolireduktor

::,FEs'irs-ttta]aagrid

| Seguklapi hoovas-
 tiku liigendid

| Generaatori eesmine
| laager

 Generaatori ta gumine
I;;I‘aag'er

b

| Veepump

| Oli jamefilter
| Kaigukast
i

| Tagasild
[;:?’Esiratta]aagrid

| Kasipiduri liigendid

| Uste ning mootori- ja
Pakiruumi luukide hin-

Katkestiméire
Mootorioli

Kéigukasti- ja
roolioli
Tagasilladli
Rattalaagriméére
Kéigukasti- ja
roolioli
Mootoriéli
Kaigukasti- ja
roolioli :
Rattalaagriméére
Mootoriali

Mootoriali
LIHATHM-201

12 000 km
Rattalaagriméire
Kiigukasti- ja
roolicli
Tagasilladli
Rattalaagrimiire
Mootoridli
Grafiitali

Virtnadli AV

Keerata toosi iiks poore
Uks tilk ali teljele

Tilgutada 4...5 tilka dli
puksile, olles eemaldanud
jaoturi rootori ja viltseibi.

Uks tilk oli tahile
3...5 tilka &li 1dbi plaadi
Kontrollida taset

"

Keerata méiirdetoose
2...3 podret

5...10tilka juhtpuksidesse:
Kontrollida taset

Lisada méiret

2...3 tilka igale liigendile:
ja 5...8tilka vilttihendile

5...6 tilka &litoosi
(esmakordselt pérast
48 000 km ldbisGitu)

Lisada 2% madret
(esmakordselt pdrast
48 000 km labisaitu).

Libi pesta
Vahetada

”

Olitada (6 punkti)
A (23 punkti)

v (5 punkti)

4G



Tabel 28 (jirg)

1 2 3

Ukselukk Pidurivedelik Viia sisse votme abil
Vastavalt
vajadusele

Kapoti tugi Trossimédre

Ukse sees olevad Mootoridli Eemaldada ukse sisekate

liigendid

Esiistme kelk Trossimédre

I Soovitav on element vahetada iihel ajal mootoridliga.

«Moskvitside» 400 ja 401 mdarimiskaart

Tabel 29

Miirdeaine, oli

1

Mairitav koht (vt tabel 4.1) Mirkused
2 3

200 km
Veepumba eesmine Mootorioli Lisada o6likannust
laager

500 km
Veepumba tagumine Nipliméére Keerata méddrdetoosi
laager iiks podre

1000 km

Mootori karter

Katkesti vall
Generaatori laager

Ohufilter

Esisilla liigendid
Siduripedaali voll
Tagavedrud
Tagarattalaager

Kardaanliigend

50

Mootorioli CV

Katkestimédire

Mootorioli
Mootorioli

Nipliméére
Trossiméire
Niplimédire

Vahetada. Tabelis 4.1 loet-
letud mootoriolisid vahetada
2000 km tagant

Keerata miéirdetoosi
itks ring
6...8 tilka

Vahetada talvel 300 km
tagant, tolmusel teel
iga pdev

12 madrdepunkti

Keerata miirdetfoosi
iiks poore

| Katkesti kontakti

telg ja nukk

Kiigukast

Tagasild
Amortisaator

| Kaiviti lilitusmehha-

nism

Amortisaatorid

- Késipiduri tross

Aku klemmid

Mootorioli

6000 km

Kéigukasti- ja
roolidli

Virtnasli

Mootorisli

12 000 km
Virtnagli

2 korda aastas

Grafiitoli (nait.
«Globo»)

Tehniline vaseliin

I 2 tilka

Vahetada

"

Kontrollida a6li taset
(4 punkti)

Vahetada

Tabel 29 (jdrg)
2 3
3000 km
Roolireduktor Kiigukasti- ja Lisada
roolioli
Kiéigukast » Kontrollida taset
‘Tagasild # 5

14. Ukse- ja pakiruumilukkude kiilmumise véltimiseks
madrida neid mudelil 2140 kiilmumisvastase vedelikuga, mida
miliiakse aerosoolpakendis. Selle puudumisel vo6ib siistlaga
pritsida lukkudesse piiritust, atsetooni, ka virtnadli voi pidu-

pérast auto pesu voi sulaga soitu.
15. Parandada kere virvikahjustused.
16. Katta kroomitud detailid kaitsevahaga.
17. Puhastada hoolikalt mustusest uste allosas olevad

Veedrastuspilud.

18. Kontrollida ja reguleerida pidurid.

19. Kontrollida ja reguleerida esilaternate asend.

4

rivedelikku. Ukselukke tuleb talvel nii midrida iga kord

5t



2.8.2. Kevadhooldamine

1. Pesta auto puhtaks (alt eriti hoolikalt, et eemaldada
talvel sinna sattunud kloriidid).

2. Asendada talvine mootoridli suvise v0i aastaringsega
<vt. tabel 4.1).

3. Seada mootoriruumi eesosa kattepdll suveasendisse
{tagumine osa allapoole); mudelitel 2140 ja 412 seada suve
asendisse ka mootori dhufilter.

4. Kontrollida rehvide seisukorda. Naastrehvid asendada
tavalistega.

5. Sigisel eemaldatud kdlblikud stittektdnlad vdib
uuesti
kasutusele votta.

6. Kontrollida pohja korrosioonitdrjekihi  seisukorda.
Lahtine mastiks eemaldada, puhastada pdhi roostest, krun-
tida ja katta uue mastiksikihiga.

7. Kontrollida kere virvkatte seisukorda. Vigastatud
kohad puhastada ja parandada.

8. Katta auto kere vahaga ja iile poleerida.

9. Kontrollida aku elektroliiiidi taset ja tihedust.

2.9. MOOTORI HOOLDAMINE
2.9.1. Vantmehhanismi hooldamine

1. Pingutada pérast esimese 500 km ldbimist joonisel 2.1
esitatud jarjekorras plokikaane kinnitusmutrid (mudelil 408
momendiga 72,5... 80 N-m ja mudelil 412 90... 100 N-m)
ning karteri kinnitusmutrid. T66 tuleb teha kiilmal mootoril,
soojal plokikaane tihend ei pingutu kiillaldaselt.

2. Iga 50000 km tagant soovitatakse puhastada polemis-
'kamber, kolvipohjad, klapitaldrikud ja -sddred ning sama
aegselt soveldada klapid. Tegelikult tuleb seda koike teha
ainult siis, kui ilmnevad hdired mootori t66s: detonatsioon,
iilekuumenemine (korras jahutussiisteemiga mootoril), voim-
suse vahenemine jne.

2.9.2. Klapivahede reguleerimine

Kasutuses kuluvad gaasijaotusmehhanismi kontaktpinnad,
16tvuvad keermesliited ja mootoril 408 dheneb plokikaane
tihend. Ulajaotusvolli puhul plokikaane tihendi Shenemine
klappide paisumisvahet ei mdjuta; lisaks sellele on {ilajaotus-
volli puhul volli ja klappide vahel vihem kiitusdetaile. See-
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tottu vajavad paisumisvahed siin harvem reguleerimist (mu-
delil 408 6000km, mudelil 2140 10000 km tagant).

Reguleerima hakates eemaldatakse vOi voOetakse lahti
klapikambri kaane mahavottu segavad detailid ja eemalda-
takse kaas. Enne reguleerimist soovitatakse mudelil 408 pin-
gutada nookuritelje toendite Kinnituspolte. Reguleeritakse
jargmiselt.

1. Vintvolli pooratakse seni, kuni esimese silindri kolb
jouab survetakti lilemisse surnud seisu (. s. s.). Seejuures
on molemad klapid suletud. Oige asendi korral on tihvti
otsa kohal mudeli 2140 vantvolli rihmarattale tehtud teine
silk (joon. 2.5) vdi mudeli 408 hoorattale kantud ii.s.s. mérk
(joon. 2.4).

2. Seatakse 0igeks esimese silindri klappide paisumis-
vahe, selleks:

— vabastatakse vastumutter 3 (joon. 2.6) 14-mm liht-
vOi erivotmega ja poOoratakse reguleerkruvi 2 erivotmega,
kuni vahe vastab kaliibrile (vt. tabel 1.1)

— kinnitatakse vastumutter

— kontrollitakse lehtkaliibriga uuesti paisumisvahet (ka-

2 /

Joonis 24 Ulemise surnud seisu (BMT) 1] suutemomendl (M3) maérgid
mootori 408 hoorattal; | tihvt, 2 kuul, 3 Tuugi kate
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Joonis 2.5. Mirgid mootori 412  Joonis 2.6. Klapivahe kontrollimine; |
vintvolli rihmarattal; |rihma-  lehtkaliiber 0,15 mm, 2 reguleerkruvi, 3
ratas, 2 tihvt, 3 esimese silindri ~ vastumutter, 4 nookur

iilemise surnud seisu mérk, 4

siiitemomendi mérk

liiber peab litkuma vabalt, kuid sealjuures peab olema tunda,
et ta puudutab mdlemat pinda). Kulunud kontaktpindade
puhul on tegelik vahe lehtkaliibriga moddetust suurem. Tap-
sema tulemuse annab indikaatoriga kontrollimine.

3. Pooratakse vantvolli  tdpselt pool pooret ja seatakse
oigeks kolmanda silindri klappide paisumisvahed.

4. Pérast jargmisi vantvolli poolpoordeid seatakse para-
jaks algul neljanda ja 16puks teise silindri klappide paisu-
misvahed.

5. Kontrollitakse veel kord reguleeringut.

Lopuks paigaldatakse klapikambri kaas ja teised eemal-
datud detailid, olles eclnevalt kontrollinud tihendit (vigas-
tatud tihend tuleb asendada). Tihend liimitakse iihe liitepinna
kiilge bakeliitlakiga, teisele poole kantakse RS-pastat, s. t.
rohelist seepi.

2.9.3. Nukkvdlliketi pinguse reguleerimine

Tavaliselt reguleeritakse keti pingust tootaval mootoril,
seda tehakse jargmiselt.

1. Kaivitatakse mootor ja lastakse tal todtada tiithikdigul.

2. Pooratakse polti 2 (joon. 2.7) enimalt 0,5 ... 0,7 pdoret
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lahti. Kui poorata rohkem, tuleb klots 4 (joon. 2.8) poldi
otsast dra. Kui see on juhtunud, tuleb eemaldada kork, vedru
ja ongitseda konksu abil klots surukolvi pohjast, seada ta
poldi 5 otsa ning koostada pinguti.

3. Lastakse mootoril to6tada ainult tithikdigul (mitte
korgemal poorlemissagedusel) 1 min kestel.

4. Kinnitatakse polt 5, millega surukolb kinnistatakse
uues asendis. Igal juhul peab keti miira parast reguleeringut
vdhenema.

Kui miira jdi endiseks, on ilmselt kolb 7 kinni jddnud.
Kordusreguleerimisel tuleb koputada mootorile selle kolvi
piirkonnas. Tavaliselt votab kolb kldpsuga uue asendi.

Pirast remonti pingutatakse ketti mittetdotaval mootoril.

1. Pooratakse polt1 2 (joon. 2.7) 0,5... 0,7 pooret lahti.

2. Pooratakse vantvolli kdivitusvandaga 0,5 ringi.

3. Kinnitatakse polt 2.

Praegu soovitab tehas kasutada vaid teist reguleerimis-
viisi, sest see on mootorile ohutum.

Nukkvolliketti tuleb reguleerida ka péarast plokikaane kin-
nituse pingutamist, mida tehakse kiilmal mootoril.
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Joonis 2.7. Nukkvdlli_keti pinguse Joonis 2.8. Nukkvélli keti pinguti;
reguleerimine mootoril 412; | kork, / kork, 2 tihend, 3 vedru, 4 klots,
2 kinnituspolt, 3 jaotushammas-
rataste karbi iilemine kaas

5 polt, 6 jaotushammasrataste kérbi
tilemine kaas, 7 surukolb
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2.9.4. Ventilaatoririnma pinguse reguleerimine

Lotvunud ventilaatoririhm libiseb ventilaatori ja gene-
raatori rihmaratastel, see pohjustab mootori iilekuumenemist
ja laadimisvoolu vihenemist.

Ulepingutatud ventilaatoririhm aga kulub ise kiiresti ja
kulutab tugevasti ka veepumba ning generaatori laagreid.
Kui laagrid on vanad, voib liigselt pingutatud rihmaga gene-
raator lakata voolu andmast.

Ventilaatoririhma normaalse pinguse korral vajub ta
keskkohalt poidla survel 1dbi 12... 15 mm.

Reguleeritakse jargmiselt.

1. Kontrollitakse pingust (joon. 2.9); kui see pole dige,
l6dvendatakse generaatori kinnitust reguleerliistu kiilge ja
reguleerliistu kinnitust veepumba kiilge.

2. Lddvendatakse generaatori kinnitust kanduri kiilge.

3. Pingutatakse rihma generaatori eemaletdmbamisega
mootoriplokist ja kontrollitakse rihma pingust.

4. Kinnitatakse generaator reguleerliistu kiilge ja kont
rollitakse pingust veel kord.

5. Kinnitatakse 10plikult reguleerliist ja generaator.

Joonis 2.9. Ventilaatoririhma pinguse kontroll
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2.9.5. Mootori 412 tuhikaigu reguleerimine

Uuel autol on tithikdik reguleeritud sagedusele 850+50
p/min, Sissesdidul kasvab vantvolli poorlemissagedus. Selle
vihendamiseks keeratakse kruvi 2 (joon. 2.10) viljapoole.
Vajaduse korral voib mootori tithikdiku muuta {ihtlasemaks
krlﬁvi / pOoOramisega piires, mida voimaldab sinine piirde-
puks.

GOCT-i 17.2.2.03-77 kohaselt ei tohi parast 1.01.80 too-
detud auto heitgaasi siisinikoksiidisisaldus iiletada 1,5%
tihikdigul ja 1% keskmisel poorlemissagedusel. Seetottu
tuleb tihhikdigu reguleerimisel tingimata moota heitgaasi
vingusisalduse vastavust standardile.

Tehases on tithikdik reguleeritud nii, et standardi nouded
oleksid tdidetud, ning karburaatori reguleerkruvide asend on
margistatud vérviga ja reguleerimisulatus piiratud puksiga.

Et tiihikdigu oskamatul reguleerimisel voib siisinikoksiidi
sisaldus heitgaasis tousta lubamatult korgeks, ei soovitata
seda reguleerida ilma mddteriistadeta.

Tahhomeetri ja gaasianaliisaatori olemasolu korral regu-
leeritakse mootori tithikdiku jargmiselt.

1. Soojendatakse mootor jahutusvee temperatuurini 80°C.

2. Seisatakse mootor, kontrollitakse, et huklapp oleks
tdielikult avatud, keeratakse kruvi 1 (joon. 2.10) tdiesti kinni
ja seejdrel kaks pooret lahti.

3. Kruvi 2 keeratakse 1,5...2 pooret edasi asendist, kus
ta hakkab seguklappi avama.

4. Uhendatakse mootoriga tahhomeeter ja gaasianaliisaa-
tor vastavalt valmistajatehase nouetele. Gaasi koostist mo6-
detakse véljalasketorus 300 mm toru otsast seespool.

5. Kaiivitatakse mootor ja seatakse mootori podrlemis-
sageduseks kruvi 2 abil 850 p/min (mootoril 408 700 p/min).

6. Kruvi 1 sissekeeramisega saavutatakse siisinikoksiidi
sisaldus heitgaasis 1,5%. Kui vantvolli poorlemissagedus olu-
liselt ei muutu, on tiihikdik reguleeritud. Pérast tiihikdigu
reguleerimist hooldusjaamas pannakse kruvile 1 punane piir-
depuks, mis voimaldab kruvi pddrata vaid sissepoole. Punane
puks néitab, et pohireguleering on tehtud hooldusjaamas.

7. Ulemaéra korge poorlemissageduse korral tuleb algul
kruvi 2 pdéramisega saavutada noutav péorlemissagedus ja
seejrel kruvi | abil tipsustada siisinikoksiidi sisaldust, mis
kinnikeeramisel vadheneb ja vastupidi. Uleméairast vingu-
sisaldust voib pohjustada katkesti kontaktivahe voi siiiite-
hetke ebadigsus, kdolbmatud kiilinlad, lahtitulnud voi must
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Joonis 2.10. Karburaatori reguleerkruvid (a K-126P ja K-126H, b 2101-
1107010-11); | segukoostisekruvi, 2 seguklapi piirdekruvi

karburaatori tiihikdigudiiiis, klapivahede ebadigsus ja komp-
ressiooni vihenemine silindrites.

Parast mootori hoolikat kontrollimist ja rikete korvalda-
mist tuleb tiihikdik uuesti reguleerida.

Reguleeringu Idpetamisel tuleb kruvid kinnistada varviga.

Kontroll- ja mddteriistadeta vOib karburaatoril ainult
viahendada tiihikdigupoordeid kruvist 2, kui need mootori
sissetoOtamise kdigus tdusevad lilemédédra korgeks.

2.9.6. Bensiinipumba ja karburaatori filtrite pesemine
ning sette eemaldamine karburaatorist

Bensiinipumba filtri pesemine mudelil 412.

1. Keerata lahti kaks bensiinipumba kéddne kinnituskruvi.

2. Eemaldada kaas.

3. Eemaldada filter.

4. Filter, kaas ja pumba sisemus pesta etiililimata ben-
siiniga ja puhuda 1dbi surudhuga.

5. Kontrollida tihendi seisukorda, vajaduse korral asen-
dada.

6. Paigaldada filter ja kaas ning kinnitada see kruvi-
dega.

Karburaatori filtri pesemine.

1. Eemaldada filtri kork.

2. Eemaldada filter.

3. Pesta filter etiililimata bensiinis ja puhuda 1dbi suru-
Ohuga.

4. Veenduda bensiinipumba korrasolekus. Selleks poorata
mootori vantvolli kdivitusvindaga. Filtri korgi avast peab
vélja paiskuma kiitusejuga.

5. Paigaldada filter ja kork.

Sette eemaldamine karburaatoritest K-126H ja K-126P.

1. Keerata vilja ujukiruumi pohja kork.

2. Lasta kiitus vdlja allapandud anumasse.

3. Paigaldada kork.

4. Téita ujukiruum bensiinipumba kédsiajami abil.

2.9.7. Karburaatori detailide pesemine ja kitusetaseme
kontrollimine

Karburaatori detailide pesemine on vajalik vaikainete ja
setete eemaldamiseks. Pesemiseks tuleb teha jargmist.

1. Eemaldada Shufilter ja tuulutustoru.

2. Vabastada dhuklapitross ja selle iimbris karburaatori
kiiljest.
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3. Vabastada seguklapi ajam.
4. Votta lahti vaakumregulaatori ja tiihikdiguékonomai-
seri voolikud. Eemaldada elektrijuhtmed.
5. Lodvestada kinnitusvitsad ja eemaldada jahutusvede-
liku voolikud karburaatori 2101 kiiljest.
6. Votta lahti bensiinipumbast karburaatorisse tulev toru.
7. Keerata lahti karburaatori neli kinnitusmutrit, votta
ta maha ning pesta tervikuna puhtaks.
8. Eemaldada 6huklapi vardalt 10his ja votta varras lahti
nii 6huklapi kui ka seguklapi ajami kiiljest.
9. Eemaldada kork ja karburaatori filter.
y 10. Keerata vdlja kaane kinnituskruvid ning eemaldada
aas.
11. Eemaldada ujuki telg ja ujuk.
12. Eemaldada kitusediiiisid 5 (joon. 2.11) ja dhudiiiisid,
markinud eclnevalt nende asukohad (teise kambri diiiisid
on oksiideeritud mustaks).
13. Eemaldada tiihikaigu ndelkruvi 1.
14. Eemaldada ujukiruumi aken (karburaatoreil K-126H
ja K-126P).

Joonis 2.11. Karburaator 2101-1107010-11 eemaldatud kaanega; ; tiihi-
kédigu ndelkruvi, 2 tihikdigudiitisi kere, 3 peadoseersiisteemi dhudiitisid,
4 kiirenduspumba klapi kork, 5 peadoseersiisteemi kiitusediitisid, 6 kii-
renduspumba pihusti klapp, 7 tithikdigu- ja ileminekusiisteemi dhudiitisid
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Joonis 2.12. Ujuki asendi reguleerimine a karburaatoril 2101-1107010-11,
DAAZ-412 ja DAAZ-2140, b karburaatoril K-126P1 ja K-126H; karburaa-
tori kaas, 2 ndelklapi kere, 3 klapindel, 4 klapindela kuul, 5 noela tagas-
tushark, 6 ujuki kandur, 7 keel, 8 ujuk, 9 tihend; I uus ndelklapp

15. Leotada karburaatorit (20... 30 min) atsetoonis voi
nitrolahustis ja pesta ta pintsliga puhtaks.

16. Puhuda surudhuga labi koik kanalid ja diiiisid.

17. Taita ujukiruum pesuvedelikuga ja jarsult seguklapi
hoovale vajutades kontrollida kiirenduspumba td66d.

18. Eemaldada karburaatorist pesuvedelik ja puhuda ta
veel kord surudhuga lébi. Lapiga mitte kuivatada.
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19. Kontrollida, kas ujuki asend on dige ja ndelklapp
tihe.

20. Koostada karburaator lahtivotule vastupidises jérje-
korras.

Karburaatori kutusenivood kontrollitakse, kui mootori
kiitusetarve suureneb voi kui néelklapp voi ujuk on vaheta-
tud. Karburaatoritel K-126P ja K-126H saab kiitusenivood
jalgida aknast; ta peab olema 20+1 mm allpool karburaatori
kddne lahutuspinda. Et mootori to6tamisel nivoo kdigub,
tuleb teda kontrollida jargmiselt: seada auto iiles rohtsale
pinnale ja mdota nivoo parast mootori liithiajalist tootamist
lihikdigul 2...3 min jooksul. Usaldusvdirse tulemuse saa-
vutamiseks tuleb moodta 2 ... 3 korda.

Mittevastavuse korral kontrollitakse ja reguleeritakse
noelklappi mahavdetud ujukiruumi kaanel. Selleks tuleb eel-
nevalt eemaldada oOhufilter ja karburaatori iilaosa. Seejarel
kontrollitakse ujuki liikumisvabadust teljel, molkide ja lekke
puudumist ning massi 6igsust (13 g karburaatoritel K-126H
ja K-126P, 11 +0,5 g karburaatoril 2101, 12+1 g karburaato-
ritel DAAZ-412 ja DAAZ-2140). Klapi kere 2 (joon. 2.12) peab
olema tihedalt keeratud ujukiruumi kéddne sisse ja kuul 4 ei
tohi klapindelas loksuda.

Klapindela vahetamisel vahetatakse ka klapi kere ja
tihend. Reguleerimisel hoitakse karburaatori kaas joonisel
nédidatud asendis ja toimitakse jargmiselt.

1. Kontrollitakse ujuki 8 kaugust tihendi 9 pinnast (kar-
buraatoril 2101 6,5 mm). Karburaatoritel K-126P ja K-126H
kontrollitakse ujuki kdrgust kaane lahutuspinnast.

2. Vajaduse korral painutatakse keelt 7 vajaliku mddtme
saavutamiseni, jilgides, et keel oleks risti klapindela teljega
ja et toel ei oleks vigastusi, mis takistaksid klapi tdielikku
sulgumist.

3. Kontrollitakse ujuki kdiku, mis peab olema 8§ mm. Va-
jaduse korral painutatakse ujuki kanduri tuge.

4. Kontrollitakse, kas tagastushark 5 ei takista ujuki

litkkumist.

5. Paigaldatakse ujukiruumi kaas karburaatorile, olles
eelnevalt kontrollinud ujuki liikumisvabadust ujukiruumis.

6. Pumbatakse bensiinipumba kisiajami abil kiitust
karburaatorisse kuni klapi sulgumiseni. Kontrollitakse regu-
leeringu Gigsust.

Noelklapi hermeetilisust kontrollitakse jargmiselt:

1. Uhendatakse karburaatori kaane bensiiniotsakuga
300...400 mm pikkune kummitoru, mille teises otsas on
100... 150 mm pikkune klaastoru.

2. Pooratakse kaas ujukiga tlilespoole ja lastakse klaas-
toru veeanumasse 100 mm siigavusele.

3. Tostetakse ujuk iiles nii, et klaastorusse tungib vesi.
Seejiarel vabastatakse ujuk (ndelklapp sulgub).

4. Tostetakse klaastoru veest vilja. Korras ndelklapi
puhul veetase klaastorus ei lange. Vee viljavool néitab, et
ndelklapp on ebatihe.

2.9.8. Karburaatori ohufiltri elemendi vahetamine

1. Keerata lahti kolm tiibmutrit ohufiltri kaanel (karbu-
raatoritel 2101 ja DAAZ).

2. Eemaldada filtri kaas.

3. Eemaldada vaheplaat (olemasolu korral).

4. Eemaldada filtrielement ja asendada ta uuega.

5. Paigaldada koik detailid vastupidises jarjekorras.

Lithikest aecga voib kasutada vana elementi, kui ta puhuda
seestpoolt 1dbi surudhuga. Seejuures tuleb elemendilt eemal-
dada nailonvatikiht, sest seda pole voimalik taastada.

Koos filtrieclemendi vahetusega soovitatakse puhastada
karterituulutussiisteem, s. o. ohufiltri kere, {ihendusvoolik,
olitditeava kael ja korgis olev ohufilter. Uhendusvoolik ja
filter pestakse petrooleumi voi bensiiniga; seejdrel kuivata-
takse koik detailid puhta lapiga ja paigaldatakse.

2.9.9. Mootoridli vahetamine ja selle taseme kontrolli
mine

Oli taset mootoris kontrollitakse moddtevardaga; tase tuleb
hoida iilemise mirgi (MAX voi POLNO) ldhedal ja teda
kontrollitakse alles 5... 8 min pérast mootori seiskamist. Kui:
tase on langenud, lisatakse mootoris olevaga sama marki
varsket 0li. Oli taset voib vihendada leke vOi see, et osa Olist
satub silndritesse ja pdleb dra koos kiitteseguga.

Mootoridli vahetatakse ainult soojal mootoril. Mudelil
412 saab 0li ja filtriclementi vahetada ainult kanalil, tostukil
voi sillal, mis lubavad pddseda auto alla. To6de jarjekord on
selline.

1. Lasta 6li mootori karterist piisava mahuga anumasse,
Keerata kork tagasi.

2. Lasta vilja sete Olifiltrist (mootoril 412; vt. joon. 2.13,
d, kork 2) voi mdlemast filtrist (mootoril 408 ja vanemail).

3. Loputada (kui véhegi voimalik) mootori Jlitussiis-
teem. Selleks kasutatakse loputusdlisid (vt. tab. 4.1). Pérast.
olivéljalaskeavade sulgemist kallatakse karterisse 2... 2, 51
loputusdli, eemaldatakse siiiitekiilinlad ja pooratakse mootori
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vantvolli kdiviti voi vinda abil 1...2 minutit. Seejarel las-
takse Oli mootorist ja filtritest vélja ning keeratakse kiitinlad
tagasi.

4. Vahetatakse olifiltri element jaotise 2.9.10 juhendite
kohaselt.

5. Kallatakse mootorisse tabelis 1.1 antud kogus mootori
oli (vt. tab. 4.1).

2.9.10. Olifiltri elemendi vahetamine mootoril 412

Kui sete on olifiltrist vdlja lastud, toimitakse jargmiselt.

1. Keeratakse lahti polt 1 ja eemaldatakse kere 3 (joon.
2.13) koos elemendiga.

2. Eemaldatakse kerest filtrielement, pestakse kere etiiii-
limata bensiiniga ja kuivatatakse puhta lapiga, millest ei
eraldu niite.

3. Koos elemendiga voib vilja tulla ka kummist rongas
tihend 6. Deformatsioonijilgedeta tihend, mis liigub tihedalt
puhtal keskpoldil, on kasutuskolblik. Teistsuguses seisundis
tihend asendatakse.

Enne uue filtrielemendi paigaldamist asetatakse rongas-
tihend ettevaatlikult poldile ja viiakse ta kuni vedrule ase-

Joonis 2.13. olifiltri elemendi vahetamine mootoril 412; a kere eemalda-
mine, b filtrielemendi eemaldamine; | keskpolt, 2 kork, 3 filtri kere,
4 kandur, 5 vdlimine rongastihend, 6 sisemine rongastihend, 7 filtrielement
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tatud seibini. Keelatud on rdngastihendit paigaldada koos
filtriga, sest see vOte rikub rongastihendi, liidde muutub eba-
tihedaks ja Oli ei ldhe enam labi elemendi. See omakorda
liihendab tunduvalt mootori iga.

4. Paigaldatakse uus element 7.

. 5.3 Paigaldatakse rongastihend 5 ja kinnitatakse kohale
ere 3.

6. Keeratakse sisse kork 2.

i 7. Kaivitatakse mootor ja kontrollitakse filtri hermeeti-
1sust.

8. Kontrollitakse mootoridli taset, vajaduse korral lisa-
takse 0Oli.

Keelatud on kasutada mootorit ilma filtrielemendita, sest
puhastamata 0li pohjustab detailide kiiret kulumist ja muu-
dab mootori tookolbmatuks.

Mootoril 412 kasutatakse filtriclementi 412-1017140. Vaib
kasutada ka firma M.A.N. elementi H 712 v&i firma Fram
elementi CH-993 PL.

Filtri kanduris on o0lirohuandur. Anduri vahetamisel tuleb
lahtivoetud juhtmeots eraldada kerest isoleerpaela voi -toru
abil. Uus andur tuleb paigaldada nii, et keermesliide oleks
tihe ja nool kirja BEPX juures néitaks iiles.

Mootori 408 oli jamefiltri kdepidet tuleb pdorata iga paev
pérast sditu 6...8 korda. Piripdeva pOooramisel peab peal-
mine mutter seisma paigal, vastupdeva — poorlema kaasa.
Kui nii ei ole, tuleb pingutada alumist mutrit.

2.9.11. Jahutusststeemi hooldamine

«Moskvitsi» paisupaagiga jahutussiisteemis sobib kasu-
tada antifriisi «Tosool A-40». Kolme aasta voi 60000 km
tagant tuleb see vedelik asendada virskega, pestes seejuures
jahutussiisteemi veega 1dbi. T66 kdik on jargmine.

1. Lastakse vilja kogu antifriis.

2. Suletakse viljalaskekraanid voi -korgid ja tdidetakse
slisteem veega.

3. Kaiivitatakse mootor, lastakse tal tootada, kuni vee
temperatuur touseb 85...90°C, mille juures avaneb termo-
staat; parast seda lastakse mootoril to6tada veel 2... 3 min.

4. Lastakse esimene vesi vélja, kallatakse uus sisse ning
korratakse p. 3.

5. Taidetakse jahutussiisteem antifriisiga radiaatori kor-
giava alumise servani ja suletakse kork.

6. Tiidetakse paisupaak antifriisiga 3...4 cm lile mérgi
MIN ja suletakse kork.
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«Tosool» on miirgine ja tuleohtlik, selleparast tuleb tema-
ga tootamisel olla ettevaatlik. Viltida tuleb vedeliku sattu-
mist auto virvkattele, sest ta voib seda kahjustada.

Jahutusvedeliku taset kontrollitakse kiilmal mootoril, soo-
jenedes suureneb vedeliku maht tunduvalt.

Kui vedeliku tase paisupaagis on langenud alla mérgi
MIN, tuleb juurde valada samasugust jahutusvedelikku. Kui
«Tosooli A-40» ei ole, voib lisada ka puhast vett, seejuures
aga jahutusvedeliku kiilmakindlus véheneb.

Vett tuleb lisada nii radiaatorisse kui ka paisupaaki. Tal-
visel ajal tuleb pérast vee lisamist mootorit tingimata soo-
jendada 2...3 min, et vesi seguneks antifriisiga.

Vilistemperatuuril iile +5°C voib jahutusvedelikuna
kasutada ka puhast vett. Talvel tuleb aga vesi iga kord pérast
sOitu vilja lasta, kui autot ei hoita soojas garaazis.

Vee kasutamisel tuleb radiaator eest soojustada, sest
jahutussiisteemi termostaat ei luba veel 14bi radiaatori rin-
gelda enne, kui mootor soojeneb 85.. .90°C-ni. Vesi jouab
selle ajaga radiaatoris kiilmuda ja selle purustada.

Kui iilekuumenenud mootoril on jahutusvedeliku tase
tugevasti langenud, ei tohi kohe lisada kiilma jahutusvede-
likku, sest tekkivad soojuslikud pinged vodivad mootoriplokis
tekitada pragusid voi jddvdeformatsioone.

2.10. SIDURI VABAKAIGU REGULEERIMINE

Lahutushargi vilimise otsa vabakdik mudelitel 403...
2140 peab olema 4,5...5,5 mm; sellega hoitakse siduri lahu-
tusmuhvi ja sururdnga vahel kiillaldane vahe.

Enne reguleerimist surutakse toukuri hark 4 (joon. 2.14)
nii ette kui voimalik ja teise kdega todmmatakse lahutus-
harki 5 tahapoole, kuni on tunda vastupanu. Niiid peab
detailide 4 ja 5 vo1 11 ja 5 vahele jddma noutud vahe. Selle
mittevastavuse korral tuleb vabastada vastumutter 3 ja tou-
kuri 2 pooramisega seada vahe parajaks; parast seda kinni-
tada vastumutter uuesti.

Mudel 408 siduril tuleks enne vabakdigu kontrollimist
lahutushargi kiiljest lahti votta tagastusvedru 8.

Kontrollitakse ka toosilindri kogukéiku, mis peab olema
vihemalt 19 mm (pedaali 150...155-mm kéigu juures). Kui
kdik on lithem, tuleb ajamist eemaldada ohk (vt. 1k. 83).
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Joonis 2.14. Siduri vabakidigu reguleerimine a mudelil 408, b mudelil
2140; | dhueemaldusventiili kaitsekiibar, 2 tdukur, 3 vastumutter, 4 tdu-
kuri hark, 5 lahutushark, 6 kaitsekate, 7 sdrm, 8 tagastusvedru, 9 tokke-
rongas, 10 mutter, 11 otsak

2.11. KAIGUKASTI JA TAGASILLA HOOLDAMINE

2.11.1. Oli vahetamine ning selle taseme kontrollimine
kaigukastis ja tagasillas

Oli vahetatakse kiigukastis ja tagasillas kohe pérast
sOitu, et vana 0li voolaks soojalt tdielikult vélja.

Oli lastakse vilja kdigukasti ja peaiilekande karteri all
asetsevate korgiga avade kaudu.

Mudeli 2140 kdiguvahetusmehhanismi pole vaja kasuta-
mise ajal madrida.

Oli taseme kontrollimiseks kiigukastis eemaldatakse kork
kaigukasti vasakul kiilgkaanel. Tase peab ulatuma ava alu-
mise servani. Vanematel mudelitel tuleb eemaldada tunnelilt
porandamatt voi luuk ja kummikork. Seejdrel tehakse modte-
vardaga kindlaks 0li tase. Tase tuleb hoida iilemise mérgi
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lahedal; kui ta langeb alumise maérgini, tuleb lisada 0li kor-
giga ava kaudu (mittekiillaldase 6likoguse puhul jaidb kaigu-
kastipikenduse tagumine laager kuivaks ja muutub kiiresti
tookolbmatuks). Lopuks paigaldatakse korgid ja matt (luuk).
Tagasillas peab 0li tase ulatuma karteri tagakiiljel asuva ava
alumise servani. Sellest avast antakse sisse ka lisatav
(vahetamisel uus) oli.

2.11.2. Kaiguvahetushoovastiku reguleerimine

Kaiguvahetushoovastikku tuleb reguleerida, kui esimest
ja teist vOi tagasikdiku on raske lilitada voi kdigukangi
asend on ebamugav. Kéikude raske liillitumine voib tihti vii-
data aga hoopis siduri riketele. Eelkodige tulebki kontrollida
siduri korrasolekut. Tagasikdigu liilitamist vOib takistada ka
hoova 11 (joon. 2.15) taga oleva vedru tugev poriga saastu-
mine. Reguleerimiseks tuleb teha jargmist.

1. Seada hoovad | ja 11 tdpselt neutraalasendisse.

2. Vabastada varraste 3 ja 10 otsad sdrmedelt.

3. Eemaldada kdigukangi kaitsekate ja kinnitada hoob
13, pistes avadesse a ja b varda 5 labimooduga 6 mm.

4. Kui hoova 7 sorm ei ldhe tdpselt varda 10 avasse,
reguleerida varda pikkust.

5. Kinnitada varda 10 mutrid 2.

6. Reguleerida kdigukangi pikikalle. Kang peab olema
u. 29° tahapoole kdidu, kuid teatud piirides voib seda nurka
muuta, viies kangi ette- voi tahapoole juhile kdeparasemasse
asendisse. Reguleerimiseks vabastatakse mutrid 8 ja kinni-
tatakse nad uues asendis. Pdrast reguleerimist tuleb tingi-
mata kontrollida koikide kdikude ja ka tagurdustule lilitu-
mist. Kui tagurdustuli siittib kolmanda ja neljanda kédigu
lilitamisel, tuleb liihendada varrast 10.

7. Vanematel mudelitel reguleerida kéiguliilitus tépseks.

Selleks keeratakse tugikruvid poskedega iihetasa, eemal-
datakse varras 5 ja lilitatakse sisse esimene kéik. Kési voe-
takse kangilt dra ja keeratakse tugikruvi vastu kdigukangi.
Esimese kdigu korduva sisseliilitamisega kontrollitakse, kas
reguleering on 0Oige. Kui kédik lilitub kergelt, keeratakse
vastumutter kinni. Kui kdigu lilitus on raske, korratakse
reguleerimist.

Seejérel liilitatakse sisse tagasikdik, keeratakse teine tugi-
knlllVil vastu kdigukangi ning toimitakse nagu esimese kdigu
puhul.
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2.12. ROOL

Roolireduktorit tuleb reguleerida, kui rooliratta vabakéik
iletab vanematel mudelitel 25° ja praegu toodetavatel 10°
(médratakse GOCT-1 25478-82 jargi).

2.12.1. Telgldtku reguleerimine

1. Poorata rattad tihte ddrmisesse asendisse ja seejarel
tagasi sel mééral, et roolirattal tekiks vabakaik.

2. Vabastada mutter 2 ja pingutada mutrit 1 (joon. 2.16;
27-mm voOti alumiiniumkere korral, 41-mm voOti malmkere
korral) seni, kuni telglotk kaob, kuid rooliratas poordub veel
vabalt.

3. Kinnitada mutter 2.

(@

Joonis 2.16. Mudeli 2140 roolireduktori karter; | telglotku reguleerimise
mutter, 2 ja 3 vastumutrid, 4 kiilgldtku reguleerimise puks, 5 oliava kork

2.12.2. Kilgldtku reguleerimine

1. Keerata rool otsesdiduasendisse.

2. Vabastada keskvarras roolihoova kiiljest.

3. Vabastada 41-mm votmega mutter 3 (joon. 2.16).

4. Puksi 4 péoramisega reguleerida hambumislotk. dige
reguleeringu korral pole hambumises 16tku rooliratta poora-
misel keskasendist 60° molemale poole. Lotku puudumist
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kontrollitakse roolihoova liigutamisega kahele poole. Viltida
iilepingutamist, see suurendab kulumist.

5. Veenduda, et rooliratas poorleb vabalt. Raske liiku-
mise korral korrata reguleerimist. Joud 16tku piires liiguta-
misel ei tohi iiletada 7,35 N rooliratta raadiusel.

6. Kinnitada mutter 3, viltides puksi 4 paigalt litkumist.

7. Kontrollida veel kord rooliratta litkumist ja vabakédigu
vastavust normile.

8. Kinnitada keskvarras roolihoova kiilge.

2.12.3. Oli taseme kontrollimine roolireduktoris

1. Keerata lahti kork 5 (joon. 2.16). Kork on vasakkeer-
mega, ta tuleb lahti paripdeva keerates.

2. Viia avasse mootori eelnevalt puhastatud 0limdote-
varras nii, et ta toetuks pohja. Kui 0li tase ulatub méargini
MIN, on 0li piisavalt, kui méargist MIN allapoole, tuleb lisada
endist marki Oli.

Mudeli 408 roolireduktoril on dliava kork paremkeermega.
o0li tase peab olema 10... 15 mm allpool dliava iilaserva.

2.13. RATASTE HOOLDAMINE
2.13.1. Rataste tasakaalustamine

Rattaid tuleb tasakaalustada kindla ajavahemiku tagant
ja siis, kui esirattad hakkavad viskuma, rehvid laiguti kulu-
ma voOi kui sdidu ajal on tunda rappumist, mille sagedus
vastab rataste poorlemissagedusele. Selle rappumise jargi
saab tasakaalustamata ratta kindlaks méarata.

Rattaid tuleb tasakaalustada ka iga kord pérast rehvide
pealepanekut. Eriti oluline on tasakaalustada taastatud reh-
videga rattaid. Tasakaalustamata ratastega soit kulutab
tugevasti rattalaagreid ja rooli. Lisapinged kanduvad iile ka
kerele, viheneb soidumugavus.

Koige paremini saab rattaid tasakaalu viia diinaamilistel
stendidel.

Staatiliseks tasakaalustamiseks, mis on tiiesti rahuldav
moddukate sdidukiiruste korral, pole abiseadmeid vaja.

Siin saab kasutada esirattarummu, kui eelnevalt eemal-
dada laagrid ja pesta nad petrooleumiga puhtaks. Laagrid
Olitatakse mone tilga mootoridliga ning koostamisel aseta-
takse sisemise laagri taha puks siseldbimdodduga 31 mm,
vilislabimddduga 39 mm ja paksusega 5 mm (et tihend ei
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takistaks ratta poorlemist). Laagri reguleerimisel tuleb sili-
tada rummu poquemlse kergus — mutrit pdoratakse kinni-
asendist tagasi '/, pooret. Piduritrumli paigaldamisel jilgi-
takse, et ta ei puutuks kusagil vastu piduriklotse.

Tasakaalustatav ratas kinnitatakse rummule ja temalt
eemaldatakse koik tasakaalustusvihid (rehv tiihjendatakse
rohuni 0,03 MPa).

Ratas pannakse seejirel kerge toukega péripdeva pdor-
lema; seismajddmisel margitakse kriidiga ta lilemine asend.
Sedasama tehakse veel kord, podrates ratast vastupdeva.
Kihe mirgi vahekohta asetatakse veljele viht massiga 30 g
ja korratakse reguleerimist. Kui vihiga koht jaab iiles, lisa-
takse samasse teine viht, kuid sisekiiljele. Vih1 allapdordumi-
sel on ratas piisavalt tasakaalus ja vihi voib dra votta. Kui
vihtide 16plik arv on paaritu, tuleb viimane neist panna velje
sisekiiljele.

2.13.2. Rataste Umberpaigutamine

Rattaid tuleb 10 000 km tagant timber paigutada vasta-
valt joonisele 2.17. Varuratta kaasahaaramisega varianti
osutavad kriipsnooled, tema viljajatuga varianti lausnooled.
Stigisel soovitame tagaratastele panna vihemkulunud rehvid.

?L Joonis 2.17. Rataste {imberpai-
= gutamine

2.13.3. Rehvide hooldamine

«Moskvitside» pohimudelitel kasutatakse 408-st alates
rehve 6,45—13*. Mudelil 408 tohib kasutada rehve 165—13P,
6, 00—13 ja 6,15—13. Viimaste puhul ei tagata nende iga.
Uhel teljel peavad olema tihesugused rehvid.

Rehvide hooldamise pGhindue on dige rohu sdilitamine
nendes, mingil juhul ei tohi séita rehvidega, milles rohk on
langenud.

* Mudelil 402 tohib kasutada rehve 165—13P koos vastavate tel-
gedega.
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Peale selle tuleb rehvide kasutamisel kinni pidada jarg-
mistest soovitustest.

1. Rehve tuleb kontrollida korrapéraselt, vigastuste kor-
ral lasta nad kohe parandada.

2. Tuleb hoolitseda, et ventiilikiibarad oleksid alles ja
tihedalt kinni keeratud.

3. Kuumenenud rehvides ei tohi rohku vihendada.

4. Autot ei tohi iile koormata.

5. Rehvide pealepanckul ja mahavotul ei tohi kasutada
toorest joudu.

6. Paigaltvott ja pidurdus olgu sujuvad, viltida tuleb ka

jarske poikeid.

7. Kui auto kisub kiiljele, tuleb viivitamatult peatuda ja
kontrollida rehvide seisukorda.

8. Halbadel teedel ja jarskudes kurvides tuleb vihendada
kurust.

9. Auto kinnijdamisel ei tohi lasta ratastel asjatult poris
poorelda, vaid tuleb kasutada muid abindusid auto vabasta-
miseks.

10. Peatumisel ei tohi sdita vastu ddrekivi.

11. Tuleb hoolitseda, et veermik ja rool oleksid alati kor-
ras, see suurendab tunduvalt rehvide t6diga.

12. Kui on tarvis sdita suure kiirusega pikki maid (iile
200 km), tuleb teha vahepeatusi, eriti suvel.

13. Autot tuleb hoida puhtas ja kuivas kohas; viltida
seismist pdikese kédes.

2.13.4. Esirattalaagrite reguleerimine ja méarde lisamine
kapslisse

1. Tosta esiratas maast lahti ja eemaldada ehiskapsel,
mudeli 2140SL puhul eriti ettevaatlikult: velje vérvkatte
hoidmiseks panna kruvikeeraja alla tiikk pappi voi méahkida
ta timber isoleerpaela. Mudeli 2140 ehiskapsli eemaldamiseks
tuleb ratas maha vOtta ja uuesti tagasi panna, kinnitades ta
kolme mutriga. VOtta ara rummukapsel (laagrikate).

2. Haarata iihe kdega ratta iilaosast ja liigutada teda
risti soidusuunaga (joon. 2.18). Teise kde poial hoida vastu
rummu ja mutrit. Lotku olemasolu korral on tunda rummu
liikumist mutri suhtes.

3. Kui 16tk on suur, tuleb eemaldada 15his ja keerata
mutter kinni 16tku tdieliku kadumiseni, seejdrel niipalju
lahti, et 10his satub ldhimasse teineteisega risti olevatest
avadest. Seejuures tekib 16tk 0,02... 0,12 mm.

Ebadigesti reguleeritud laager rikneb kiiresti; eriti ohtlik
on laagrit iile pingutada.
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Joonis 2.18. Esirattalaagri 16tku kontrollimine; 1 mutter, 2 seib, 3 rumm

Kui reguleerimise 10ppemisel on 16tk laagris ebaiihtlane,
ratta litkumisel on tunda kerget vibratsiooni vOi ratas poor-
leb raskelt, on tarvis kontrollida rattalaagreid ja vajaduse
korral nad vahetada (vt. jaot. 3.9.2).

4. Vajaduse korral panna kaitsekapslisse virsket médret.

5. Paigaldada eemaldatud detailid vastupidises jarje-
korras.

2.13.5. Rattalaagrite maarimine

1. Tdsta esiratas maast lahti ja toestada auto.

2. Eemaldada -ehiskapsel, ratas ja rummu kaitsekapsel.

3. Ogvendada ja eemaldada 16his, keerata lahti mutter ja
eemaldada tugiseib.

4. Eemaldada rumm koos vilimise laagri, seesmise laagri
vélisvoru ja rullidega.

5. Pesta petrooleumiga puhtaks rumm ning laagrid, kont-
rollida tihendi seisukorda.

6. Téaita mddrdega laagrid, kapsel ja rummu sisepind
(rummu peab jddma ohuruum).

7. Paigaldada rumm koos laagrite vilisvorudega, rullid,
vilimise laagri sisevOru ja tugiseib; keerata kinni mutter.

8. Reguleerida laagrildtk, paigaldada Iohis ja muud
detailid eemaldamisele vastupidises jarjekorras.

Tagarattalaagreid ei ole vaja midrida alates 1976. aas-
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tast toodetud autodel. Varem viljalastuil tuleb tagasilla
kerel asetsevaid méidrdetoose pOoOrata paripdeva 2 pdoret iga
10000 km tagant. Kui toos on keeratud 10puni, tuleb ta
eemaldada ja tdita virske méédrdega.

2.14. ESISILLA JA ROOLIHOOVASTIKU
HOOLDAMINE

2.14.1. Rataste seadenurkade kontroll ja reguleerimine

Esirataste seadenurki tuleb reguleerida, kui

1) kaob auto suunastabiilsus — valjapooratud rattad ei
pOordu tagasi otsesdiduasendisse vOi auto piiliab pidevalt
muuta sdidusuunda (eelnevalt kontrollida rehvirdhku)

2) rehvid kuluvad kiiresti voi tihelt poolt

3) taielikult valjapooratud rattad puudutavad esisilda

Auto ettevalmistamine rattakalde reguleerimiseks. Kalde-
nurki tuleb reguleerida todkojas, kus on olemas eristendid.
Erandolukorras voib nurki kontrollida ja reguleerida ka auto-
omanik ise. Selleks tuleb auto ette valmistada jargmiselt:

1) seada auto iiles rohtpinnale ja viia 6hk koigis rehvi-
des normi

2) kontrollida {ilemédédrase 16tku puudumist esirattalaag-
rites, vajaduse korral seada see parajaks

3) kontrollida 16tku (vajaduse korral iilemédéarane korval-
dada) kadanmikuliigendites, roolihoovastikus ja 00tsharkide
puksides

4) kontrollida, kas esivedrud on lihepikkused; erinevus ei
tohi iiletada 7 mm, auto kere ei tohi olla kiiljele kdidu

Kaanmiku pikikallet reguleeritakse, kui vdrdse rehvi-
rohuga auto kisub pidevalt lihele poole sirgel pdikkaldeta
teel. Auto poordub sinnapoole, kus kddnmiku pikikalle on
viiksem ja ratta kiilgkalle suurem.

Pikikalde modtmisel peab mootmete E ja F vahe (vt. joon.
2.23) olema L,4...4,8 mm, keskmine on 2,3 mm.

Kaanmiku kallet on soovitav muuta iihel rattal (seal, kus
ta on viiksem). Kalde suurendamiseks tuleb asetada regu-
leerhark (joon. 2.19) toendi 24 (joon. 2.20) ja reguleersei-
bide 25 vahele tagumise poldi alla. 1,5-mm reguleerhark suu-
rendab pikikallet 35" ning vdhendab ratta kilgkallet 10",
0,8-mm reguleerhark vastavalt 20' ja 5'. Enne reguleerhargi
paigaldamist tuleb sirgestada tokestusplaat ning lddvestada
kinnituspolte. Uhe poldi alla vG6ib panna kuni 4 mm paksuse
paki reguleerharke.
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Joonis 2.19. Reguleerhark

iy
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[=+s y -

Joonis 2.20. Esitelik; 1 esisilla tala, 2 vedru, 3 tugiseib, 4 amortisaator, 5
tilemine 06tshark, 6 ja 10 kauss-seibid, 7, 17 ja 28 mutrid, 8 kummi-seib, 9
yaheseib, 11 ja 19 puhvrid, 12 iilemine kuulliigend, 13 kddnmik, 14
piduriketas, 15 Iohis, 16 alumine kuulliigend, 18 kaitseklamber (vt. joon.
3.16), 20 alumine 06tshark, 21 polt, 22 poolitatud seib, 24 toend, 25
reguleerseibid, 26 iilemise dotshargi telg, 27 reguleerseibide kinnitus-polt

Esirattaid eemaldada pole vaja; et poltidele ligi pddseda,
tuleb auto vasakul kiiljel t66tamisel poodrata rattad vasakule
vilja ja vastupidi.

‘Rataste kiilgkallet kontrollitakse jla reguleeritakse siis,
kui rehv hakkab kuluma iihelt kiiljelt. Sisekiilje tugevam
lziuzllllmdme o)sutab negatiivsele kaldele ja vastupidi (ioon.

21, d jae).
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Joonis 2.21. Rehvide kulumus rataste ebadigete kaldenurkade korral
(kujutatud on parem ratas tagantvaates): a normaalselt kulunud rehv,
protektoril puuduvad astmed naaberribide vahel; b rataste liigne kokku-
jooks; valimised pikiribid on rohkem kulunud, iga ribi siseserv on véli-
misest korgem, teravad harjad on suunatud sissepoole; C rataste viike
kokkujooks voi lahkujooks; sisemised ribid on rohkem kulunud, iga ribi
vilisserv on sisemisest koérgem, teravikud on suunatud véljapoole; d esi-
ratta negatiivne kiilgkalle; sisemised ribid on tugevasti kulunud, nende
vahel on astmed, vélimised ribid on kulunud iihtlaselt; e ratta liigne posi-
tiivne kiilgkalle; vélimised ribid on kulunud tugevasti, sisemised — vahem
ja thtlaselt; f tagaratta negatiivne kiilgkalle (silla tala on ldbi paindu-
nud) sisemised ribid on kulunud rohkem, esimese ja teise ribi vahel on
maérgatav aste

Reguleerimisel tuleb teha jargmist.

1. Tosta tungrauaga iiles iiks esiratas. Ratast poorates
leida velje mingi 1dbim6d6du otstes kaks vordse viskumisega
kohta. Kui need dra mérkida ja viia iiks iiles, teine alla, tekib
veljel piistasendis asuv joon, mis on tapselt risti ratta tel-
jega. Sama korratakse teise rattaga.

2. Lasta iile mootorikatte noor, mille otsas on vihid (60t-
sumise summutamiseks voib nad asetada veeanumatesse).

3. Moota molemal rattal kaugused A ja B (joon. 2.22).
Vahe B-A peab alates mudelist 403* olema 1,5... 7,5 mm

Mudelitel 402 ja 407 peab vahe B—A olema 2...08 mm (kalle
.1°20"), mudelitel 400 ja 401 0...6 mm (kalle0...1").
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Joonis 2.22. Ratta kiilgkalde mddtmine a kdikidel mudelitel, b mudelil

0°50 oo’

Joonis 2.23. Késinmiku pikikalde
mootmine

ehk ratta kiilgkalle 15'... 1°15' (kaldele 10" vastab mddotude
vahe B— A =1 mm). Eelistatavaim on rataste asend B—A =
= 4,5 mm, mudelil 2140 (joon. 2.22, b) 3,2 mm. Md6tude vahe
erinevus ratastel ei tohi iiletada 3 mm.

4. Ratta kiilgkalde suurendamiseks on tarvis eemaldada
reguleerseib 25 (joon. 2.20). Uks 1,5-mm seib muudab ratta
kiilgkallet 19'.

78

5. Sirgestada tokestusplaat.

6. Loddvestada kinnituspolte sedavord, et saaks eemaldada
(paigaldada) reguleerseibi (selle otsas olevasse salku sobib
kruvikeeraja). Vanal autol voib tekkida ka klotsi eemalda-
mise vajadus ja kui ka see ei aita, voib kuni 3 mm paksuselt
maha lihvida telje 26 tugipinda.

7. Kinnitada ja tokestada poldid.

8. Veenduda, et reguleering on dige.

Rataste kokkujooksu moo6tmiseks on vaja erivarrast (joon.
2.24). Seda saab asendada lihtsa vardaga, mille iihes otsas

Joonis 2.25. Rataste suurima poordumuse reguleerimine; | vastumutter,
2 reguleerpolt, 3 pendelhoob

79



on teravik ja teise otsa kiiljes nihik siigavuse mootmise kee-
lega valjapoole.

Varras asetatakse otstega vastu rehvi velje ldheduses
eespool esisilda 180 mm korgusel maapinnast. Margitakse
vardaotste asukohad ja erivarda voi nihiku skaalaniit.

Secjarel veeretatakse autot edasi nii, et margid jaaksid
sillast tagapool 180 mm koOrgusele maapinnast. Varrast
pikendatakse nii, et ta otsad puudutavad rehvi samades koh-
tades. Lugemite vahe annabki kokkujooksu, mis peab olema
1... 2 mm. Kui lugemite vahe erineb normist vihem kui
5 mm, voib kokkujooksu reguleerida tihest (iikskdik kum-
mast) otsakust, vastasel korral tuleb reguleerida molemast,

Mones stendis pannakse kokkujooksu moodtmisel auto
rehvide vahele ette suruvarras, mis jiljendab soidul rattale
mojuvaid joude. Sellisel juhul saadakse maérgatavalt toepa-
rasem mootetulemus, sest juhuslikud 16tkud voetakse vilja.

Rataste ebadige kokkujooksu korral kuluvad mdlemad esi-
rehvid ebaiihtlaselt (joon. 2.21, b ja c). Viike kokkujooks on
ohtlikum, sest auto juhitavus halveneb sel juhul tunduvalt.

Rataste suurimat valjapdoret reguleeritakse siis, kui val-
japooratud ratas haakub auto detailide taha; viljapoorde
ulatus véheneb, kui reguleerpolti 2 (joon. 2.25) pdorata vilja
(eelnevalt tuleb vabastada vastumutter 1). Ratta vdhese val-
japoorde korral tuleb polti 2 keerata sisse. Ratta viljapoore
peab olema vdhemalt 35° ja rehvi kaugus ldhimast detailist
peab olema 15... 20 mm.

2.14.2. Rooliliigendite kontroll ja kaitseklibarate
asendamine

1. Poorata rattad otse.

2. Rooliratta kahele poole liigutamisega veenduda, et
hoovastiku liigendites voi pendelhoova puksides pole 16tke.
Mairgatavate 1otkude ilmnemisel tuleb kulunud detailid vahe-

tada.

3. Korraparaste vaheaegade tagant kontrollida liigendite
kaitsekiibarate olukorda. Vigastatud kiibarad asendada
uutega. Selleks tuleb vigastatud kiibaraga liigend lahti votta,

esta detailid petrooleumi voi etiitilimata bensiiniga, kontrol-
ida nende seisukorda, kulunud asendada uutega, tiita lii-
gend midrdega ja koostada.
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2.14.3. Kaanmikuliigendite hooldamine

Korrapéraselt tuleb kontrollida kuulliigendite kaitsekiiba-
raid ja vigastuste korral nad kohe asendada. Selleks voe-
takse liigend lahti, pestakse 14bi ja uuendatakse temas méire
(SPB-4 voi «Litool 24»).

50000 km tagant, kuid mitte harvem kui kord viie aasta
jooksul eemaldatakse kuulliigendid (vt. jaot. 3.7.1), voetakse
nad lahti, kontrollitakse detailide seisukorda, pannakse sisse
uus madre ja reguleeritakse vajaduse korral telglotku.

Maha voetud Ulemine kuulfiigend tuleb lahti votta, detai-
lid pesta petrooleumi voi etiiiilimata bensiiniga ja kuivatada
puhta lapiga.

Liigendi kaas 3 (joon. 2.26, a) on kinnitatud kere 6 kiilge
nelja korva abil, mis tuleb lahtivotmisel sirgestada.

Kui 16tk liigendis tiletab 1,5 mm (sorm liigub vabalt oma
raskuse mojul), tuleb vahetada liuad.

Algul pannakse liigend kokku ilma vedruta; telglotku ei
tohi seejuures olla iile 0,3 mm. Suurema 16tku korral tuleb
eemaldada reguleerleht 4. Lotku ligikaudseks médramiseks
liigutatakse kuulsorme kdega, seejuures peab olema tunda
vastupanu. Pérast seda voetakse liigend uuesti lahti, tdide-
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Joonis 2.26. Esisilla liigendid: a iilemine, b alumine (alates septembrist
1983 sobib kdigile «Moskvitsidele» alates mudelist 403); | kork, 2 vedru,
3 kaas, 4 reguleerlehed, 5 liuad, 6 kere, 7 kinnitustraat, 8 kaitsekiibar,
9 kuulsérm, 10 kauss-seib, 11 kuulvahek
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takse ruumid A ja B méiidrdega ning koostatakse liigend 10p-
likult. Liudade paigaldamisel tuleb jilgida, et nende asend
keres oleks oige.

Kédine paigaldamist hdlbustab ta eelnev kinnitamine
kolme poldiga M8X1, misjarel saab tihedalt ligi painutada
korvad; seejarel poldid eemaldatakse.

Liigendi kinnitamisel iilemise 00tshargi kiilge pinguta-
takse kinnituspolte p66rdemomendiga 17... 23 N-m.

Alumisel kuulliigendil tuleb enne lahtivotmist kontrollida
telglotku. Kui see iiletab 4 mm, tuleb kulunud detailid asen-
dada uutega.

Liigendit on otstarbekas lahti votta kruustangide vahel.
Mudeli 2140 liigenditel (kuni septembrini 1983) painuta-
takse korvale kddne laiem kinnitusserv ja liikatakse kaas
korvale. Kitsaid servi ei maksa sirgestada, sest nende murdu-
mise korral muutub liigend ebatihedaks.

Detailid pestakse ja kontrollitakse; kolbmatud asenda-
takse uutega. 5

Ruumid A ja B tdidetakse médrdega SPB-4 voi «Litool
24y,

Koostamisel kinnitatakse painutatud kinnitusservadega
liigendikaas poltidega M8X1X22, misjdrel painutatakse
serv maha.

Liigend kinnitatakse alumise 00tshargi kiilge poordemo-
mendiga 20... 25 N-m.

Ootsharkide kummipuksiga liigendite hooldamine seisneb
nende telgede kinnitusmutrite pingutamises. Mutreid tuleb
pingutada parast sissesdidu Idppu ja aeg-ajalt vastavalt vaja-
dusele. Pingutada tuleb tingimata keskasendis, kui koormata
auto toetub vedrustusele. Pingutusmoment on 50... 60 N-m.

Esisilla hooldet6ddel, mis on seotud tlilemise Od&tshargi
lahutamisega kuulliigendist, tuleb eelnevalt 16dvendada iile-
mise O0tshoova telje kinnitusmutreid 2... 3 pooret. Vastasel
korral voivad rikneda hoova kummiliigendid, sest lilemaéa-
raste sisepingete mojul voib kummipuks teraspuksi kiiljest
lahti tulla.

2.15. PIDURITE HOOLDAMINE
2.15.1. Pidurivedeliku vahetamine

Kui auto esiratastel on ketaspidurid, tuleb piduriajamis
kasutada ainult vedelikku «Neeva», sest selle keemistempe-
ratuur on korgem. Klotspiduritega pidurisiisteemil voib
kasutada nii vedelikku BCK kui ka «Neevat», kuid neid
segada
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on rangelt keelatud (eelistatum on siin BCK, sest ta on
parema méadrimisvoimega). Pidurivedelikku tuleb nii piduri-
kui siduriajamis vahetada iga 1,5 aasta voi 30000 km tagant,
sest «Neeva» on hiigroskoopne ja voib selle aja kestel koguda
O0hust ohtlikult palju vett.

Pidurivedeliku vahetamise kaik (sama marki vedeliku
kasutamisel) on jargmine.

1. Lasta vedelik siisteemist vilja, alustades tagumisest
parempoolsest dhueemaldusventiilist. Selle nipli kiilge ihen-
datakse voolik, mille ots pannakse tiihja anumasse nii, et ta
ei ulatuks pohjani. Seejirel avatakse ventiil ja vajutatakse
piduripedaalile seni, kuni vedelik on tdielikult véljunud.
Sama korratakse teiste 0hueemaldusventiilidega.

2. Pesta siisteem virske pidurivedelikuga 1dbi. Selleks
tdita ta viarske vedelikuga ja seejiarel eemaldada see eelkir-
jeldatud viisil.

3. Téita siisteem virske pidurivedelikuga ja eemaldada
Ohk jaotistes 2.15.3 voi 2.15.4 kirjeldatud viisil.

Kui minnakse iile teist marki vedelikule, tuleb piduri hiid-
rosiisteem tdielikult lahti votta ja eemaldada eelmine piduri-
vedelik. Koik detailid, eriti silindrite ja torude sisepinnad,
puhuda 1dbi surudhuga (nditeks rehvipumba abil). Torude
labipuhumisel peavad nende mdlemad otsad olema vabad.
Parast koostamist tdidetakse siisteem uue vedelikuga ja
Ohutustatakse.

Pidurivedeliku tase peab siduriajami anumas ja mudelite
408 ning 412 piduriajami anumas olema 10... 15 mm allpool
anuma iilaserva, eraldatud ajamitega pidurisiisteemis aga
mirkide MIN ja MAX vahel.

2.15.2. Ohu eemaldamine siduriajamist

1. Téita ajami anum pidurivedelikuga.

2. Puhastada siduri toosilinder 6hueemaldusventiili imb-
ruses ja eemaldada selle niplilt kaitsekiibar.

3. Uhendada nipli kiilge sobiv voolik, mille ots asctada
puhta ldbipaistva vahemalt 0,5-1 purgi v6i pudeli pohja kal-
latud pidurivedelikku.

4. Vajutada jarsult 4 ... 5 korda pedaalile, seejirel hoida
seda surve all ja avada dhueemaldusventiili 0,5... 0,75 p66-
ret. Voolikust hakkab viljuma pidurivedelikku koos 6humul-
lidega. Seejdrel sulgeda ventiil ja lasta pedaal iiles. Seda
operatsiooni korratakse, kuni viljuv vedelik ei sisalda enam
0humulle. Seejuures tuleb jdlgida vedeliku taset anumas ja
vajaduse korral vedelikku juurde valada.
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5. Keerata ventiil 16plikult kinni, votta dra voolik, paigal
dada kaitsekiibar ja puhastada kuiva lapiga kohad, kuhu on
sattunud pidurivedelikku.

6. Kontrollida t66silindri kolvi kdiku, mis peab olema
Eéhemalt 19 mm. Mittevastavuse korral tuleb 6hueemaldust

orrata.

2.15.3. Ohu eemaldamine piduriajamist, kui esiratastel on
ketaspidurid

1. Téita ajami anum pidurivedelikuga normaaltasemeni.

2. Tosta iiles auto esiosa ja eemaldada esirattad.

3. Puhastada tolmust ja mustusest Shueemaldusventiilide
imbrus ja eemaldada nende kaitsekiibarad molemal rattal.

4. Uhendada voolik parempoolse ratta dhueemaldusven-
tiiliga 5 (joon. 2.27). Voolik asetada anumasse, nagu kirjel-
datud eelmise jaotise p. 3; edasi tegutseda nimetatud jaotise
p. 4 ja 5 kohaselt.

5. Korrata operatsiooni 4 vasaku ratta ventiiliga 5.

6. Korrata operatsiooni 4 algul parema, seejirel vasaku
rattapiduri ventiilidega 6 ja 7. Seejarel paigaldada esirattad
ja eemaldada auto alt toed.

7. Teha operatsioon 4 parema ja seejarel vasaku taga
ratta piduri juures (rattaid eemaldada pole tarvis). Piduri-
voimendi olemasolu korral tuleb 6hu tdielikuks eemaldami-
seks korrata koiki operatsioone todtava mootoriga.

Joonis 2.27. Esiratta ketaspidur: 1 sa-
dul, 2 klots, 3 vedru, 4 16his, 5 suure
silindri Ohueemaldusventul 6 ja 7
Vallléeste silindrite Shueemaldusven-
tul
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2.15.4. Ohu eemaldamine puht-trummelpidurite ajamist

1. Taiita ajami anum pidurivedelikuga.

2. Puhastada ohueemaldusventiilide imbrus ja eemal-
dada kaitsekiibarad.

3. Toimida nii, nagu kirjeldatud jaotise 2.15.2 punktides
3,4 ja 5, jdrjekorras: parem tagaratas, vasak tagaratas,
parem esnatas ja vasak esiratas.

Lahutatud piduriajami korral muutub ohueemaldamisel
rohk siisteemi osades. Rohuvahe tottu surutakse méargulambi
anduri kolb iihte ddrmisse asendisse ja armatuurlaual siittib*
punane tuli (see, mis tavaliselt siittib piduriajami rikke kor-
ral voi siis, kui kédsipidur on peal).

Rohu vordsustamiseks piduriajami eri harudes tuleb veen-
duda, et kdsipidur on vabastatud, eemalduda kaitsekiibar ja
keerata lahti parem vOi vasak esipiduri ohueemaldusventiil
(ketaspiduri korral ventiil 5).

Lihtsam on rohu vordsustamiseks vabastada iiks tuts |
(joon. 2.28). Seejdrel vajutatakse aeglaselt ja sujuvalt pidu-
ripedaalile, kuni mérgulamp kustub, hoitakse jalg paigal,
keeratakse tuts Iopuni kinni ja puhltakse kuiva lapiga éra
viljatilkunud pidurivedelik. Kui lamp ei kustunud, on rohk
korgem teises ajamiharus, ja vabastada tuleb selle haru tuts.
Viga voib olla ka jérsus vajutamises, millega kolb surutakse
teise piirasendisse nii kiiresti, et margulamp ei joua vahe-
peal kustuda.

—
i

joonis 2.28. Piduriajami tdrke margulambi andur; 1 tuts, 2 toru, S

kuul, i pikk kolb, 5 lithike kolb, 6 rdngastihend, 7 liiliti, 8 kere
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2.15.5. Ketaspidurite hooldamine

Piduriklotside kontrollimiseks tuleb rattad eemaldada.
Sadula akna kaudu saab modta klotside paksust. Nad tuleb
vahetada, kui hoordkatte paksus on 3 mm voi vihem. Selleks
tuleb teha jargmist.

1. Suruda kokku Idhiste otsad ja eemaldada lohised 4
(joon. 2.27).

2. Eemaldada klotsid (kui seda tehakse kontrollimiseks,
tuleb eelnevalt méarkida nende kohad).

3. Kontrollida piduriketast; kui kettal on iile 0,5 mm
siigavused kulumisjiljed, ketta paksus on alla 11,2 mm (12,8
on algpaksus) voi viskumine iile 0,12 mm, tuleb ta asendada
uuega. Ketas peab klotsidest 3... 4 korda kauem vastu.

4. Paigaldada uued klotsid, liikkates enne kolvid silindri-
tes voimalikult stigavale. Tuleb jdlgida, et kaitsekatted piisik-
sid sadula ja kolvi vastavates pesades. Katkised kaitsekatted
asendatakse uutega. Enne soitu kontrollitakse pidureid.

Klotside vahetamisel ei satu pidurisiisteemi ohku, seepé-
rast pole seda vaja eemaldada.

2.15.6. Trummelpidurite hooldamine

1. Eemaldada piduritrumlid:

— tOsta ja toestada auto vastavast kohast, eemaldada
ratas

— puhastada trummel porist ja veenduda, et ta poorieb
kergelt; kui trummel poorleb raskelt voi kui kestva kasuta-
mise ja kulumise tulemusena on trumli siseserval rant, on
teda raske eemaldada; sel juhul tuleb kolbe sissepoole liikata,
suurendades sellega klotsi ja trumli vahet (selleks pannakse
esirattal metallvarras 0 8... 11 mm ldbi trumli suure ava
klotsi otsaavasse, tagarattal otsvoti kdsiajami reguleereks-
tsentriku mutrile 14 (vt. joon. 3.23), misjarel trumlit pddra-
takse rehvilabidaga kahe rattamutri vahelt nii, et klots suruks
kolvile ja see liiguks sissepoole)

— eemaldada trumli hoidekruvid ja haamriga kergelt
serva pihta koputades votta ta maha keskmestusaarikult; kui
eemaldamine sel viisil ei 6nnestu, keerata poldid M8 trumli
keermega avadesse ja neid kordamddda pingutades pressida
trummel maha

— kontrollida silmaga trumli sisepinda ja moddta selle
ovaalsus; trummel tuleb {ile treida, kui ovaalsus f{iletab
0,2 mm ja toopinnal on ndha tugevaid kriipeid ning serval
kulumise jélgi; trumli 14bimodtu ei tohi suurendada iile
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1,6 mm, et mitte ohtlikult vdhendada jdikust (piduritrumli
algldbimdot on 230 mm)

Trumli paigaldamisel tuleb liitepinnad ja baasavad hoo-
likalt puhastada ja katta Ghukeselt midrdega. Trummel peab
asetuma keskmestusdarikule kde jouga, kusjuures ei tohi
jaada tuntavat 1otku.

2. Kontrollida klotside hddrdkatteid.

3. Kui klotsidele on sattunud méédret voi pidurivedelikku,
puhastada nad terasharjaga ja pesta lakibensiiniga. Korval-
dada leke.

4. Vigastustega vOi alla 1,5 mm paksuste hoordkatetega
klotsid asendada.

5. Tugevate kulumisjilgedega voi ebaiihtlaselt kulunud
trumlid tuleb lasta treida remontmootu voi asendada uutega.

2.15.7. Kasipiduri reguleerimine

Koigepealt reguleeritakse kiepideme kaik. Selleks tuleb
vabastada vastumutrid 1 ja reguleermutrite 2 (joon. 2.29)
pooramisega saavutada, et porkmehhanism tecks algasen-
dist tdieliku pidurdamiseni 6... 8 kldpsu ja tihtlusti 3 aset-
seks risti auto teljega. Kdepideme vabastamisel peavad rat-
tad vabalt poorlema.

Kui pidur siiski ei pea, on hoordkatted nii kulunud, et
tuleb reguleerida klotsihoova voi toukuri asendit. Selleks las-
takse kasipiduri trossid tdiesti l6dvaks ning eemaldatakse
tagarattad ning piduritrumlid. Seejarel 16dvendatakse 2...3
pooret reguleerekstsentriku 13 (vt. joon. 3.23) mutrit 14 ja
pooratakse ekstsentrikut vasakul rattapiduril paripdeva ning

Joonis 2.29. Kisipiduri ajami regu-
eerimissdlrn; 1 vastumutter, 2 regu-
leermutter, 3 Ghtlusti, 4 trossi otsak,

5 trossid R
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paremal vastupdeva, kuni trossi otsaku ja klotsi sisepinna
vahekauguseks jddb 4... 6 mm, misjirel kinnitatakse mut-
ter 14, hoides ekstsentrikut 13 kruvikeerajaga kinni.

Lopuks paigaldatakse trumlid ja rattad ning reguleeri-
takse kdepideme kéik eelpool kirjeldatud viisil.

Kui piduriklotside suure kulumise tottu ei Onnestu eks-
tsentrikuga saavutada trossi otsa ja klotsi sisepinna nduta-
vat vahet, tuleb pdorata toukuril 12 sisemine pool vilja, sil-
gud jddvad pidurikilbi poole. Selleks tuleb eelnevalt vabas-
tada tagastusvedrud, eemaldada klotsid ja lasta tross 16d-
vaks. Edasi reguleeritakse tilalkirjeldatud viisil.

Toukurite segimineku viltimiseks on vasakpoolsel kolm ja
parempoolsel kaks piistsdlku.

2.15.8. Pidurivoolikute kontrollimine

Pidurivoolikuid tuleb kontrollida regulaarselt, jalgides,
et neil ei tekiks vigastusi. Voolikud tuleb vahetada iga
60 000 km voi kolme aasta tagant. Eemaldamine algab pidu-
ritoru lahutamisega (vt. lk. 149). Enne paigaldamist puhu-
takse uus voolik surudhuga ldbi ja pestakse virske piduri-
V.eld?(l.ikuga. Hiljem kontrollitakse, kas uue vooliku liited
ei leki.

2.15.9. Tagapidurite réhuregulaatori seadmine

Rohuregulaatorit tuleb kontrollida iga 20 000 km tagant
jargmiselt.

1. Auto paigutada kanalile.

2. Vabastada vedru iithendusvarda kinnituskruvi M8X1
tagasilla kiiljest.

3. Panna kindla pikkusega liist tagasilla kiiljes oleva
kanduri ja vedru otsa kinnituspunktide vahele. Keskmete
vahekaugus peab olema

— eesmiste ketaspidurite korral sedaanil 90 mm, furgoo-
nil ja universaalil 65 mm

— puht-trummelpidurite korral sedaanil ja furgoonil
134 mm, universaalil 115 mm

4. Seada reguleerpoldi/ (joon. 2.30) ja rohuregulaatori
kolvi 12 vahe piiresse 0,1... 0,15 mm (eelnevalt vabastada
vastumutter 2). Pdrast vastumutri kinnitamist veenduda, et
reguleering on dige.

5. Eemaldada liist ja kinnitada {ithendusvarras.
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Joonis 2.30. Tagapidurite rohuregulaator; | reguleerpolt, 2 vastumutter,
3 kandur, 4 kere, 5 varras, 6 kuul 0 4 mm, 7, 13, 15 ja 20 tihendid,
8 tugiseib, 9 surupuks, 10 kaitsekate, 11 otsakann, 12 kolb, 14 vedru,
16 ja 19 vedruseibid, 17 koonus, 18 kuuli vedru, 21 seib, 22 hiilss

89



2.16. ELEKTRISEADMETE HOOLDAMINE
2.16.1. Aku hooldamine

Elektroliidi taseme modtmiseks tuleb kasutada klaastoru
labimodduga 3 ... 5 mm, millele on kantud alumisest otsast
10 ja 15 mm kaugusele kriipsud (joon. 2.31, a). Toru lastakse
kuni plaatide kaitserestini, suletakse iilemine ots poidlaga
ja tostetakse toru iiles; vaadatakse, kas elektroliiiidi tase on
kriipsude vahel; elektroliiiidi vaeguse korral lisatakse purki
destillaatvett. Kontrollitakse koiki purke, kusjuures elektro-
liiiiti ei tohi tilgutada kehale ega roivastele. Vedeliku taset
saab kontrollida ka puit- voi plastpulga abil.

Elektrolttdi tihedust kontrollitakse happemoddikuga tiie-
likult laetud akul kord kvartalis. Happemo6ddiku ots (joon.
2.31, b, pos. 3) asetatakse akupurki ja kummipirni 4 abil ime-
takse elektroliiiiti klaassilindrisse I, kuni areomeeter 2 selles
jadb vabalt ujuma. Tihedust tuleb moodta enne vee lisamist,
vastasel korral pole tulemus usaldusvaiarne. Laetud aku elekt—
roliitiditihedus peab temperatuuril 4-15°C olema 1,27 Mg/m?
ja ei tohi liksikutes purkides erineda iile 0,01 Mg/m".

Elektroluidi valmistamiseks sobib terve kattega email-ndu
vOi akuanum. Nousse valatakse algul destillaatvesi ja
sellesse peene joana véddvelhape (mitte vastupidi).
Lahust segatakse klaas- voi eboniitpulgaga. Akusse valatava
elektroliiidi temperatuur peab olema 15...25°C.

Uhe liitri elektroliiiidi valmistamiseks (tihedus 1,27
Mg/m?) tuleb votta 0,358 1 vett ja 0,652 1 hapet tlhedusega
1,40 Mg/m voi 0, 7821 vett ja 0,267 i vadvelhapet tihedusega
1 83 Mg/’

Klemmide puhastamine, aku korrastamine. Oksiideerunud
klemmidelt eemaldatakse pérast poltide 1ddvendamist juht-

Tabel 2.10

Elektroliiiidi tihedus Mg/m® temperatuuril 15 °C olenevalt aku tiihjenemise
astmest

Tiihjenenud
Taielikult lactud 25% 50%
1,290 1,250 1,210
1,270 1,230 1,190
1,250 1,210 1,170
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Joonis 2.31. Aku elektroliiiidi taseme (a)
ja tiheduse (b) kontrollimine

med ja korvaldatakse oksiid liivapaberi abil. Kinnitatud juht-
metega klemmid kaetakse véljast tehnilise vaseliiniga.

Aku vilispind puhastatakse lapiga, mida voib eelnevalt
niisutada nuuskpiirituse v0i soodalahusega. Seejuures tuleb

jalgida, et puhastuslahus ei satuks elektroliiiidi sisse. Puhas-

tatud pinnad kuivatatakse.

Treeningtsiikkel. Akut tuleks treenida kord aastas (sligis-
hooldusel). Sellega médratakse kindlaks aku seisund ja suu-
rendatakse tema mahutavust.

Tiihjendatakse kaugtulelambiga pingeni 10,5 V. Seejuu-
res tuleb alates 11,1 V kontrollida pinget iga veerandtunni
tagant.

Tithjendamine tuleb 16petada ka juhul, kui ithe elemendi
pinge on langenud 1,7 V-ni. Tiihjenemisaja alusel saab kind-
laks teha aku seisukorra.

Aku tuleb seejirel kohe laadida vooluga mitte iile 5 A,
kusjuures elektroliiiidi temperatuur ei tohi tousta laadimise
16pul iile 45 °C. Laadimine lopetatakse, kui elektroliiiidi tihe-
dus ja aku pinge enam ei muutu. Soovitav on laadimise 16pul
voolutugevust vihendada. Pérast laadimise 10ppu tuleb kont-
rollida elektroliilidi tihedust ja taset kdigis purkides ning
viia need normi.
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2.16.2. Generaatori ja kaiviti hooldamine

Generaatori hooldamisel tuleb teha jargmist.

1. Kontrollida kinnituspolte ja vajaduse korral neid pin-
gutada.

2. Kontrollida ventilaatori rihma pingust ja vajaduse
korral seda reguleerida.

3. Kontrollida kontaktliidete kinnitust ja puhastada
generaator.

Kontaktide puhastamisel tuleb eemaldada akujuhe, sest
juhuslik lithis voib rikkuda dioodid.

Generaatorit. ei tohi lasta tddtada lahutatud plussjuht-
mega, sest nii voib rikkuda releeregulaatori voi alaldi.

4. Kontrollida ja pingutada generaatori keermesliiteid.

5. Kontrollida harjade seisukorda: keerata lahti harja-
hoidiku kruvid (2 tk.), votta harjahoidik vilja, kontrollida
harjade litkumisvabadust. Kui harjade pikkus on 12 mm voi
vihem, tuleb nad vahetada. Vedru surve kulumata harjadel
peab olema 4,4 N.

Enne elekterkeevitusega seotud remonti tuleb generaatori
juhtmed lahutada.

Releeregulaatoril puhastatakse aeg-ajalt vilispindu.

Kui korras generaatori ja lactud aku puhul laadimisvool
on +2... +3 A, on ka releerecgulaator korras; rikete korral
tuleb ta lasta kontrollida ja remontida vastavas tookojas.

) Rhe_leeregulaatori isoleeritud klemmi kerega tihendada
e1 tohi.

Kaiviti hooldamisel kontrollitakse ja pingutatakse kdige-
pealt tema enda ja juhtmete kinnitust. Seejirel eemaldatakse
kaitsevoo ja kontrollitakse harjade olukorda. Kollektori mus-
tumise korral puhastatakse ta puhtas bensiinis niisutatud
lapiga. Kui see ei aita, kasutatakse peent liivapaberit. Suu-
remate rikete korral tuleb kéiviti lasta korrastada té6kojas.

Harjad, mille pikkus on alla 6...7mm, tuleb asendada.
Vedru surve harjale peab olema 7... 11 N.

Enne koostamist puhastatakse tolmust kogu kéiviti sise-
mus ja puhutakse ta 14bi surudhuga.

2.16.3. Suutesusteemi hooldamine

Mootori 412 stitektinlad A 20D1 on keermega CnM 14X
XI 25 Kuunla votmemoode 5 = 2018 mm, sdadevahe on
0, 8+°'5 mm (vanematel mudelitel 0,6+°'"> mm).

Iga 10000 km tagant tuleb Kiiiinlaid pesta bensiiniga
harja abil. Viga musti kiilinlaid leotatakse 20 ... 30 min ben-
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siinis, atsetoonis vOi nitrolahustis. Pestud kiitinlad puhutakse
1abi surudhuga.

Keelatud on isolaatorilt tahma kaapida terava tooriistaga,
see kahjustab isolaatori pinda.

Séddevahet kontrollitakse timarkaliibriga. Vajaduse korral
taastatakse dige vahe kiilgelektroodi painutamisega.

Enne kiitinalde paigaldamist tuleb puhastada ka keerme-
tatud osa. Kiilinla paigaldamisel tuleb ta asetada otsvot-
messe ja keerata sisse vidhemalt mOone keermeniidi ulatuses
ilma varrast kasutamata. Hoiduda kiilinla liigsest pinguta-
misest.

Soovitav on kiilinlaid vahetada iga 20000 km jirel. Tege-
likult peab seda tegema siis, kui mootor hakkab to6tama eba-
ithtlaselt, vahele jattes.

Katkesti kontaktide hooldamine seisneb puhastamises ja
vahe reguleerimises.

Olised kontaktid tuleb puhastada bensiini voi pii-
ritusega niisutatud lapiga nii, et kontaktide vahele ei jaa
niidiotsi; seejdrel hoitakse neid lahutatuina téieliku kuiva-
miseni.

Oksiideerunud ja erodeerunud kontakte
puhastatakse sametviiliga seni, kuni korgendid kaovad tdie-
likult. Siivendit vilja viilida pole tarvis. Pérast viilimist pea-
vad kontaktid kokku puutuma kogu pinnaga. Puhastada v0ib
ka abrasiivmaterjaliga — véikese luisu voO1 peeneteralise lii-
vapaberiga. Pérast seda tuleb kontaktid tingimata surudhuga
iile puhuda.

Kontaktivahe reguleerimisel pooratakse vantvolli
kdivitusvindaga, kumi katkesti kontaktid on tdiesti lahti,
vabastatakse alasi kinnituskruvi | (joon. 2.32) ja poOoratakse
ekstsentrikut 2 nii, et alasi ja haamri vahe oleks ndutavais
piires (0,35... 0,45 mm). Seejdrel kinnitatakse kruvi | ja
kontrollitakse reguleeringu digsust.

Kontaktivahe kontrollimisel stendls peab kontaktide sule-
tusnurk olema 43°+4° (50°i2°30 kui on tegemist katkesti-
jaoturiga P147-A) jaoturi volli poorlemisel sagedusega

1000100 p/min.

Joonis 2.32. Katkesti kontaktide reguleeri-
mine: | kinnituskruvi, 2 ekstsentri
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Joonis 2.33. Katkestijaotur P118; 1 kere, 2
korrektori osuti, 3 korrektori plaat, 4

g korrektori  kinnitusmutter, 5  kinni-
tusmutter, 6 klemm

Stititemomendi reguleerimisel
¢ tuleb teha jirgmist.

1. Viia vantvoll asendisse,
mille puhul esimese silindri
2 kolb on iilemises surnud seisus

survetakti 1opul. Selleks jal-
gitakse vastavaid mérke (joon. 2.4 ja 2.5) ning pdoratakse
vantvolli kdivitusvidndaga kohani, mis vastab digele siiiite-
hetkele (10° enne ii. s. s.).

2. Ldédvendada mutrit 4 (joon. 2.33) ja poorata kere kesk-
asendisse, viies korrektori osuti kokku skaala nulljaotisega,
seejarel kinnitada mutter 4.

3. Eemaldada kaas ja iihendada kontroll-lamp (12 V)
klemmi 6 ja auto kere vahele.

4. Vabastada mutter 5 ja pOorata siiiitejaoturi keret vas-
tupdeva kuni kontaktide sulgumiseni (kontroll-lamp kustub).
Seejuures tuleb rootorit hoida paripdeva poorates piirasen-
dis, et viltida ajami 16tkudest johtuvat viga.

5. Poorata katkesti keret paripideva, kuni kontroll-lamp
siittib, hoides rootorit ikka samas piirasendis.

6. Kinnitada katkesti kere mutriga 5 ja poorata kontrol-
liks rootorit vastupdeva — lamp peab kustuma voi tema hele-
dus vihenema.

7. Paigaldada kaas (jaoturi kere), seejuures jaab klemmi
6 kohale esimese silindri korgepingejuhe.

8. Kontrollida korgepingejuhtmete paigutuse oOigsust
(stiiitejarjekord on 1-3-4-2); rootor poorleb vastupédeva.

Kirjeldatud reguleering annab mootorile suurima voim-
suse ja Okonoomsuse, tingimusel, et kasutatakse ettendhtud
oktaaniarvuga bensiini.

Halbades teeoludes ja madala oktaaniarvuga bensiini
kasutamisel tuleb detonatsiooni ilmnemisel (gaasipedaali
jarsul vajutamisel kostab mootorist heledat kldbinat) vdahen-

%4

dada viivitamatult eelsiiiidet. Korrektori pluss néitab eel-
stiiite suurenemist, miinus — viahenemist.
Korrektoriga saab siilitemomenti reguleerida 12° ulatuses.
Kas eelsiiiide on 0ige, nditab kontrollsoit. Kiirusel 50 km/h
sisse lilitatud 4. kdigu puhul peab jarsul gaasipedaalile vaju-
tamisel korraks kostma detonatsioonikIdbinat.

2.16.4. Esilaternate asendi reguleerimine

Esilaternate asendi reguleerimiseks tuleb eelnevalt mar-
gistada ekraan (joon. 2.34) ja paigutada auto rohtpinnale
5 m kaugusele ekraanist risti sellega, kusjuures maérgistuse
keskkoht peab asuma auto pikiteljel.

Euroopa laternaid reguleeritakse ldhitule jargi. Regulee-
rida laternad iikshaaval, teine latern katta seejuures kinni.
Kui valgusvihkude asend ei vasta ekraanil tdhistatule, tuleb
toimida jargmiselt.

1. Eemaldada laternapuhastite harjad.

2. Eemaldada voolikud laternapesurite diiliside kiiljest.

3. Eemaldada ehisvore.

Vanematel mudelitel eemaldada laternate ehisvorud ning
markida jooned 1 ja 2 ckraanile laternakeskmete tegeliku
vahekauguse jiargi, joon 3 aga korgusele 0,93h (s. t. nii, et
kaugtule kiirtevihu telg 10ikaks teepinda 70 m kaugusel).

4. Kahe reguleerkruviga (laterna all ja kiiljel) seada
laternate asend Oigeks. Reguleeritud laterna valguslaigu
vasak, rohtosa asetub joonele 4, roht- ja kaldosa loikuvad
joontel 1 ja 2.

Lilitada sisse kaugtuled; nende valgusvihu kese peab
olema 25 mm allpool joont 3. Nelja laterna korral peab sees-
miste laternate kaugtule valguslaigu kese olema joonest 3
allpool 20 mm, vilimiste laternate lahitule oma aga joonel 4.
Vanematel mudelitel reguleeritakse ainult kaugtule asendit;

Joonis 2.34. Euroopa nduetele vastavate esilaternate reguleerimine («Mosk-
vit§ 2140»)
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valguslaigu kese peab sel juhul paiknema 0,93h korgusele
kantud joonel 3.

5. Paigaldada eemaldatud detailid ja kontrollida uuesti

reguleeringu oOigsust (mittevastavuse puhul reguleerida
uuesti).

2.17. KERE HOOLDAMINE
2.17.1. Vélispesu

Autot on soovitav pesta kohe péarast soitu, et véltida mus-
tuse kuivamist vdrvkatte kiilge. Seejuures tuleb jilgida, et
kapott oleks jahtunud ja pesuvee temperatuur ei erineks tun-
duvalt auto kere omast. Vastasel korral kahjustub virvkate.
Suvel on soovitav autot pesta varjus. Temperatuuril alla 0°C
on lubamatu autot pesta viljas ja sodita vilja, kui auto on veel
marg. Kiilmal ajal on soovitav auto viliskatet hooldada
«Karipoli» kiiretoimelise silikooni sisaldava pesuvahendiga.

Autot on kdige otstarbekam pesta veejoaga. Algul pes-
takse Sassii, siis kere vilispind, alustades iilevalt ja nihku-
des jark- ]argult allapoole. Pesemiseks voib kasutada ka rik-
kalikult niisutatud kdsna voi lappi. Must vesi nous tuleb aeg-
ajalt asendada puhtaga. Auto kere pesemiseks piisab kahest
ambritdiest veest. Soovitav on pesuvette lisada autoSampooni.
Kuiva lapiga auto keret piihkida ei tohi.

Auto kerele sattunud maardeoli tuleb eemaldada bensii-
nise lapiga ja madrdunud koht veega iile pesta.

Kuivanud pori tuleb esmalt niisutada ja alles seejdrel
maha pesta.

Autoaknaid pestakse pehme lapiga ja kuivatatakse aja-
lehepaberiga. Tugevasti médrdunud aknad tuleb eelnevalt
puhastada aknapesuvedelikuga vo0i piirituse vesilahusega.

Koetavas garaazis hoidmisel on auto kere korrosioon
kolme talvekuu jooksul sama suur, kui iitheksa sooja kuuga,
soolatatud tdnavatel s6itmisel aga on talvine korrosioon veel
2 ... 3 korda suurem ehk korrodeerumise iildintensiivsus 7
korda suvisest korgem. Viljas hoidmisel on auto korrosioon
aeglasem. Oluline on auto, eriti tema pohja, korralik pese-
mine kevadel, kui teede soolatamine on ISppenud. Sellega
}<€;lrvaldatakse kere uuretest ja piludest sinna sattunud soola-
ahus.

Kord kuus soovitatakse autot pesta korrosiooniinhibiitori *
3-% lahusega. Inhibiitor hoiab korrosiooni tagasi kuni 90%.

*  Naatriumpoliimetafosfaadi 25-% ja etoksiitilitud N-alkiiiil-1,3-pro-
paandiamiini 5-% lahuse segu vahekorras 1:1.
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2.17.2. Auto sisemine korrastamine

Kunstnahast autoistmed, uste sisekatted, lagi ja armatuur-
laud tuleb pesta ndrga soodalahuse voi seebiveega kisna abil.
Seejdrel kuivatatakse pinnad pehme lapiga. Istmekatete pese-
miseks tuleb nad eemaldada. On soovitav auto sisemust aeg-
ajalt puhastada tolmuimeja abil.

Auto pdrandale kummimattide alla on paigaldatud miira-
summutavad vilt- ja pappkatted. Pohja korrodeerumise vilti-
miseks tuleb neid kaks korda kuus kontrollida, mérgumise
korral autost vélja votta ja kuivatada. Kummimatte pestakse
veega ja kuivatatakse lapiga.

2.17.3. Varvkatte vahatamine

Auto virvkate pestakse ja kuivatatakse hoolikalt. Koige
soodsam on autot vahatada sooja kuiva ilmaga varjus voi siis
soojas ruumis. Pdikese kées pole hea autot poleerida.

Poleervaha kantakse ohukese iihtlase kihina auto pinnale.
Seejdrel lastakse tal kuivada 5... 10 min ja hoorutakse auto
kere puhta villase lapiga ldikima. Kaitsekatet on soovitav
uuendada kord kuus.

Poleervahaga on soovitav katta ka kroomitud ja alumii-
niumist ehisdetailid, olles pesnud nad hoolikalt veega puh-
taks. Kroomitud detaile voib katta ka neutraalse Oli (néiteks
vartnadli 12) ohukese korraga; detailid piihitakse parast iile
puhta kuiva lapiga. Oli kasutamisel tuleb kaitsekihti samuti
uuendada iga kuu, sest huhapniku toimel oksiideerunud 6li
ei kaitse detaile enam korrosiooni eest.

2.17.4. Kaorrosioonitdrije

Koige kiiremini korrodeeruvad autol poritiivad, uksepos-
tid, lavekarbid, pohja tugevduselemendid, ukse sisemus, auto
pohi ja rattakoopad, sest sinna koguneb eriti palju muda,
tolmu ja niiskust, millele talvel lisandub soolade kahjustav
toime.

Auto pohi kaetakse alt mastiksiga, mis kaitseb pohja kor-
rosiooni ja kivide toime eest ning on Uhtlasi ka heliisolaator.

Mastiksid jagatakse rithmadesse pohikomponendi jargi,
nii tuntakse bituumen-, vaha-, kautSuk-, poliiviniiilkloriid- ja
segamastikseid.

Preparaadid kantakse auto pOhja eelnevalt puhastatud ja
krunditud pindadele pihusti vo1 pintsliga.
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Soovitav on korrosioonitdrjet lasta techa hooldusjaamas,
kuid rahuldavaid tulemusi voib saavutada ka autoomanik
ise Eriti tdhtis on jdlgida kaitsekatte seisundit ja uuendada
katet kohtades, kus ta on kergelt eemaldunud voi pragu-
nenud.

Eriti oluline on kere Odnespaneclide sisepindade korro-
sioonitdrje. Seda tehakse kohe uuel autol, sest sel juhul pole
paneelidesse sattunud veel kuigi palju saasta ja korrosiooni-
torje on koige tdhusam. Kuid ka kasutatud autol on korrosioo-
nitorje tarvilik. Head korrosioonitérjevahendid on suurepé-
rase laialivalgumisvdime ja hea nakkega. Vahend peab pin-
nalt dra tdrjuma ka sinna sattunud niiskuse. Ofnespaneelide
tootlemiseks on parimad «Movil» ja «Resistim» mis sisalda-
vad korrosiooniinhibiitorit. Otstarbekas on vahend suunata
oonespaneeli sisemusse pihusti abil 0,4 ... 0,6-MPa rohu all.
To6 kvaliteet sdltub suurel mééral pinna ettevalmistusest,
auto peab olema kuiv. Ohutemperatuur ei tohi olla alla
+ 15°C Vahendit véib kanda ka varem autotehases toodel-
dud voi kodusel teel 0liga kaetud pinnale. Paksenemise kor-
ral saab teda vedeldada lakibensiiniga.

Levinud on mineraaldlide pritsimine Odnespaneelidesse.
Pinnal piisivad nad hésti, puudus on vidhene voolavus, mis-
tottu nad ei kaitse pinda thtlaselt. Kaitsevahendit on 60nes-
paneelidesse koige parem kanda eriseadmega mis ta iihtla-

selt laiali pihustab; selle puudumisel voib pihustada vérvi-
pritsi voi tolmuimejapihustiga, millele eelnevalt kinnitatakse
pikendus joa suunamiseks.

Oodnesprofiile tuleb konserveerida kord aastas.

2.17.5 Reguleerimis- ja maarimistood

Ukselukkude reguleerimine. Ukse 0ige sulgemispingus
saavutatakse lukuvastuse asendi muutmisega uksepostil. Eel-
nevalt tuleb 16dvestada kruvid ja nihutada vastust vajalikus
suunas. Enne tulemuse kontrollimist tuleb kruvid kinnitada.
Oige asendi kontrollimiseks tuleb vastuse tallal mdota fik-
saatori jalje pikkus, mis ei tohi iiletada 25 mm. Selle jilje
kaudu saab hinnata ka hingede kinnitust. Kui jalg hakkab
kiiresti siivenema, on hinged 10tvunud ja nende kruvisid tuleb
kohe pingutada.

Kere maarimine. Kapoti lukk ja tugi, ukse poordklaasi
telg ja poor, ukseluku ajam, lukk, mootori- ja pakiruumi
kaante ning uste hinged, pakiruumi lukk, klaasitdstemehha-
nism ja uste kdigupiirikud maérida mootoridliga, istme kelk,
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leeni kalde reguleerimise mehhanism, kapoti riiv ja klaasi-
tostemehhanismi tross — méirdega.

Pakiruumi- ja ukselukkudesse viiakse vOtmeava kaudu
pidurivedelikku vdi vaseliini BTB aerosooli.

Enamikku kere madrimist6id tehakse vajaduse jargi, kui
tekkivad helid osutavad méaarde puudumisele.

Enne uksemehhanismide madrimist eemaldatakse ukse
sisekiiljelt detailid ja polster.

2.18. AUTO KONSERVEERIMINE

Auto tuleb konserveerida, kui on teada, et teda pikemat
aega el kasutata. Koige parem on autot hoida ruumis, kus
temperatuur on alati positiivne ja dhuniiskus 50... 70%.

2.18.1. Konserveerimisjuhend

1. Puhastada auto hoolikalt nii seest kui véljast, paran-
dada varvkatte vigastused ja poleerida kere.

Oues hoidmisel tuleb kere katta poleervaha, konserveeri-
mismairde HG-208 voi muu konserveeriva aine kihiga. Pre-
sentkatet kasutada pole hea.

2. Pritsida ldbi kdik méérdeniplid.

3. Soojendada mootor ja lasta vilja 0li ning jahutusve-
delik (kui ei kasutata vedelikku «Tosool A-40». Sulgeda koik
viljalaskeavad.

4. Keerata vilja kiitinlad. Jahtunud mootori iga silindri
kiitinlaavasse valada 30 cm” (supilusikatdis) puhast mootori
oli. Poorata kdivitusvandaga vintvolli, et silindri peegelpin-
nad, kolvid ja kolvirdngad kattuksid ohklhlga ning seejarel
keerata kiitinlad tagasi.

5. Eemaldada ventilaatoririhm ja ltlitada sisse esimene
voi teine kéik.

6. Valada kiitusepaak téis.

7. Puhastada elektrijuhtmestik ja katta kaitsemddrdega
katkesti kontaktid.

8. Katta ohukese kaitseméarde HG-208 (TU
38-101-187-71), BTB-1 (TU 6-15-07-17-74), PBK (GOCT
19537-74) vai solidooli kihiga

- koik mootori, veermiku ja kere viarvimata keermeslii-
dete vilispinnad

— koik karburaatori, kdiguvahetushoovastiku, kdsipiduri
ja kapotilukusti ajamite liigendid

— kiilrihmarataste toopinnad
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- stititekttinalde kered

- akujuhtmete otsakud (aku voib jddda autole)

- koik kroomitud ja alumiiniumist ehisdetailid, amorti-
saatorite kolvivarred

9. Tdsta auto pukkidele nii, et rattad oleksid ohus.

Eelnevalt asetada {ilemiste 0Otsharkide kummipuhvrite
kaitseks nendele puksid siseldbimooduga 33 mm ja pikku-
sega 30 mm. Jitta rehvidesse rohk 0,1 MPa.

10. Eemaldada ning puhastada rattad ja piduritrumlid.
Rehvid viia vajaduse korral parandada. Piduritrumlid panna
tagasi ja kinnitada kruvidega.

11. Niiskes kohas hoidmise korral sulgeda 6lise paberi-
voi riideribaga avad piduritrumlites, rattavollidarikutes ning
pilu pidurikilbi ja trumli vahel. Paigaldada ja kinnitada
rattad.

12. Kontrollida iile tooriistad ja katta nende varvimata
pinnad kaitsemaardega.

2.18.2. Konserveeritud auto hooldamine

Iga kahe kuu tagant tuleb teha jargmist.

1. Vaadata auto iile. Rooste ilmnemisel puhastada ja vir-
vida kahjustatud pinnad ning katta nad kaitseméairdega.

2. Votta vilja kiik, eemaldada kiitinlad ja poorata vant-
volli kédivitusvindaga 10 15 pOoret, seejarel keerata kiitin-
lad tagasi ja liilitada sisse esimene vOi teine kaik.

3. Poorata rooliratast 2 . .. 3 korda kummalegi poole.

4. Vajutada piduri- ja siduripedaalile 3... 5 korda.

Iga nelja kuu tagant tuleb lisaks eeltoodule teha jargmist.

1. Uuendada jaotise 2.18.1 8. punktis loetletud kohtades
madre, kui kasutatud méiarde sdilivusaeg polnud piisav.

2. Korrata jaotise 2.18.1 4. punktis kirjeldatud toid.

3. Laadida aku.

2.18.3. Dekonserveerimisjuhend

1. Eemaldada koikjalt kaitsemddre puhta ja pehme
lapiga.

2. Eemaldada olitatud paberi- voi riideribad.

3. Paigaldada ja pingutada ventilaatoririhm.

4. Paigaldada aku (kui teda hoiti eraldi).

5. Valada mootorisse 0li ja jahutusvedelik.

6. Pesta piirituse vOi etiiilimata bensiiniga puhtaks kat-
kesti kontaktid ja kuivatada nad seemisnahaga.

103



7. Votta vilja kdik. Eemaldada kiilinlad ja pesta nad
etiliilimata bensiiniga puhtaks. Poorata vantvolli kaivitusvin-
daga 10... 15 pooret (liigse 0li eemaldamiseks) ja keerata
kiunlad tagasi.

8. Pritsida 1dbi koik maérdeniplid.

9. Pesta auto puhtaks ja poleerida iile.

_10. Eemaldada auto alt pukid, esisilla kummipuhvritelt
kaitsepuksid, viia rehvirdhk normi.

11. Kontrollida auto kodigi mehhanismide t66d
. Kaivitada 1a soojendada mootor, kontrolﬁda modte-
riistade naite.

13. Teha proovisdit, millega kontrollida auto koigi siis-
teemide t00d.

Mudeli Esi- |Taga-
téhis Auto |Mootor Kéigukast |[sild |sild Rool
402 407 60(40) 60(40) 60
(40)

100 100 100

(80) 00180 (80)
403 408 100(80) 100(80) (80)
412...2140 (11230) 125(100) 125(100) 125(100) |125(100)

3. RIKKED JA REMONT

3.1. Uldmaisted

Autot remonditakse siis, kui kindlad tundemaérgid viita-
vad sellisele kulumisele voi purunemisele, mis edasisel soit-
misel voib ohustada liiklust. Rikked tuleb korvaldada vara-
kult, hiljem vdib remont osutuda palju kulukamaks.

Remondi voib jagada jooksev- ja kapitaalremondiks.

Terve auto vdi mone tema agregaadi kapitaalremondiga
on tegemist siis, kui koostu pdhidetail vajab pdohjalikku
remonti. Auto saadetakse kapitaalremonti, kui enamik agre-
gaate (mootor, tagasild jne.) ning tingimata ka kere vajab
kapitaalremonti. Uuematel mudelitel on auto ja ta agregaa-
tide ressursid pikenenud ja iihtlustunud. Koik agregaadid
vajavad remonti peaaegu korraga. Autode ja agregaatide
kapitaalremonti tehakse ainult eriettevotetes, autoomanikule
pole see harilikult joukohane.

Sagedamini puutub autoomanik kokku jooksevremondiga,
mille voib liigitada ennetus- ja rikkeremondiks.

Ennetusremonti tehakse koos hooldusega. Mida

Tabel 3.1

Kapitaalremondieelsed ja -vahelised (sulgudes)
ldbisdidunormid 1000 km
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taielikumalt avastatakse ja korvaldatakse rikkeid hoolduse
ajal, seda viiksem on tdendosus jddda teele rikke tottu. Enne-
tusremondi vajaduse kindlakstegemiseks on hooldusjaamades
diagnoosiaparaadid. Mitmed tehnilised rikked, mis on tekki-
nud v6i mille tekkimine on ilmne, lubavad remondiga viivi-
tada vOi sOita kuni jargmise hoolduseni. Mdnede rikete kor-
valdamise vajaduse iile vOib isegi vaieclda (nditeks monede
liitekohtade vdhene méargumine). Téahtis on aga see, et kind-
lasti korvaldataks kdik olulised rikked — nithésti tekkinud
kui ka tekkida voivad.

Rikkeremonti tehakse parast rikke ilmnemist kas
tee ddres, garaazis voi hooldusjaamas Szlnmastes siis, kui rike
leitakse parast garaazi naasmist voi kui teel tekkinud rike
lubab soitu jitkata).

Garaazis saab kolbmatu detaili enamasti asendada varu-
osaga. Suuremat osa remontto0dest on vOimalik teha remon-
diettevottes. Autojuhil on aga alati kasulik osata avastada
rikkeid ja teada, kuidas neid korvaldada viliolukorras.

3.2. MOOTOR
3.2.1. Remondivajaduse maaramine

Kui mootor suunata remonti liiga vara, saab valdaja
kahju soitmatajadnud kilomeetrite tottu, kui liiga hilja, siis
remondi kallinemise tottu.

Kodigepealt ilmneb mootori dlitaseme kiire langus, kusjuu-
res kadu pole tingitud leketest; kulunud silindrite ja kolvi-
rongaste tottu pumbatakse 6li mooda silindriseinu iiles pole-
miskambrisse, kus ta pdleb &ra, jittes kambriseintele ja kiiii-
naldele ndekihi ning varvides siniseks heitgaasi. Kaasnevad
teisedki tunnused: mootori voimsus langeb, kiitusekulu suu-
reneb, 0li on mddtevardal vedel, must ja bensiinildhnaga.

Kui muid vigu ei ilmne, on otstarbekas teha mootorile
keskmine remont. Lahtivotul ilmnevate suurte kulu-
mite korral tuleb mootor remontida kapitaalselt.

Kui mootoril on iiks kord kolvirongaid vahetatud ning
temaga pérast seda 30... 40 tuh. km soidetud, hakkavad jille
esinema kirjeldatud vead, sest keskmise remondi ajal jdid
silindrid remontimata ja kolvirongad kuluvad rutem.

Sageli viivitatakse asjatult mootori kapitaalremon -
d i g a. Sellisel juhul lisandub sageli veel mitmeid héireid —
kuni Vantvolhlaagrlte ohtliku kloppimiseni. Sellise rikkega
on lubamatu teelt dra tulla omal joul; auto tuleb remonti
pukseerida.
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Teine voimalik ja kahjuks sageli esinev mootori kapitaal-
remondi pShjus on rike (voi rikked) mootori mehhanismides,
mis avalduvad peamiselt jaotises 1.3.4 kirjeldatud miirade
kaudu.

Kapitaalremont tuleb mootorile lasta teha jargmiste tun-
nuste ilmnemisel:

— labisoit ulatub tabelis 3.1 esitatud vaartusteni

- Olikulu (lekkekaota) tiletab 250 g/100 km

- 10hk survetakti 16pul on alla 0,7 MPa mudelil 412 ja
alla 0,6 MPa vanematel mudelitel (modddetakse kompresso-
meetriga hooldusjaamas)

- mootori 0lirdhk on alla 0,05 MPa t66sooja mootori
aeglasel tithikdigul ja alla 0,2 MPa keskmisel p06o6rlemis-
sagedusel

- nimivéimsus on langenud 15...
hooldusjaamas)

Remondi ettevalmistamisel on kasulik teada, et

- vastastikku vahetatavad on mudelite 407 ja 408 kol-
vid, mudelite 402 ja 407 raamlaagrilivad ning mudelite 407
ja 408 kepsulaagriliuad

- kui remondiks pole véimalik hankida hiilsi- ja kolvi-
komplekte, saab mudeli 412 kapitaalremondil hiilsse t66delda
kahte remontmootmesse (+ 0,5 ja + 1,0 mm). Nende moot
metega sobivaid kolbe toodetakse.

20% (diagnoositakse

3.2.2. JBuagregaadi mahav6tmine ja paigaldamine

«Moskvitside» mootorid voetakse remondiks (vilja arva-
tud t60d, mille puhul piisab plokikaane mahavotust) autolt
maha. Seda on kdige holpsam teha, kui eemaldada ta koos
siduri ja kdigukastiga. T60 jaoks on vaja kanalit, mille peal
on mootori massile vastav tosteseadis.

Mootori eemaldamiseks tuleb tilalt tehajargmised to6od:

— votta maha mootoriruumi kaas

— keerata lahti jahutussiisteemi kraanid voi korgid ja lasta vedelik
puhtasse anumasse

— keerata #dra mootori ning kéigukasti Olikorgid ning lasta dlid
anumatesse

— keerata koik korgid péarast siisteemide tithjendamist tagasi

— eemaldada aku juhtmed, alustades kerejuhtme akupoolsest otsast

— eemaldada aku; votta lahti mootori ja kere vaheline juhe

— vdtta lahti karburaatori seguklapi ja dhuklapi ajamite otsad, vaa-
kumitoru, Shufiltri kinnitus ning karterituulutustoru. Votta maha’ Shu-
filtri kere koos filtrielemendiga, samuti tuulutus- ja vaakumitoru

— eemaldada bensiinitorustik pumba ja karburaatori kiiljest

— eemaldada bensiinipump ja karburaator; sulgeda bensiinipumba
ja karburaatori avad mootoris
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— lahti votta kiitteseadise ja_mootori vahelised voolikud ja voolik
sisselaskekollektori ning pidurivéimendi vahel;, votta lahti kiitteseadise
kraani trossi ots

— votta lahti kolm |uhtmeotsa generaatorilt, kolm kéivitilt, tiks tem-
peratuuriandurilt ja {iks rohuandurilt

— eemaldada generaator

— votta lahti radiaatori ribakardina trossi ots (olemasolu korral),
ra(cillaatorlt mootoriga {ihendavad voolikud ja kinnitusdetailid, eemaldada
radiaator

— votta dra madalpinge- ja kdrgepingejuhtmed siilitepooli ja kat-
kestijaoturi vahel

— votta lahti katkestijaoturi kinnitusdetailid ja eemaldada ta koos
korgepingej uhtmetega

— vanematel mudelitel eemaldada peenfiltri ja 6liradiaatori tthendus
voolikud.

Kanalisttuleb teha jargmised t66d:

— cemaldada kardaanvdlli tagumised kinnituspoldid, vabastada darik,
votta kardaanvoll autolt maha (tahapoole tdmmates)

— votta lahti kdigukastilt spidomeetri tross

— eemaldada késipiduri vahehoob ja esimene tross

— votta lahti védljalasketoru kinnitused kdigukasti ja mootori kiiljest
— votta lahti kéiguvahetushoovastik kéaigukasti kiilgkaane kiiljest

— votta lahti siduriajami toosilinder hoorattakarteri kiiljest torustikku
mitte lahutades

— votta lahti tagurdustule liliti juhtmed kdigukasti kiiljest
— panna kaigukasti karteri alla pukk

— voOtta lahti jouagregaadi eesmised kinnitusdetailid, jattes padjad
mootori kiilge

— votta lahti jouagregaadi tagatoendi kaks mutrit ja neli polti, mis
ihendavad toendi poiktala kerega

— eemaldada tagatoendi pdiktala

— kinnitada tropid sisse- ja viljalaskekollektori kiilge mudelil 412
ja tdsteaasa kiilge iilejddnud mootoritel ning tdsta mootorit ettevaatlikult,
nii et ta eesmine ots hakkaks kerkima; samal ajal tuleb tdsteseadet n1hu-
tada edasi (vOi autot tagasi). Jalgltagu et jouagregaat kerkimisel ei
vigastaks kere kiilge jddvaid detaile ja solmi

— toestada eemaldatud mootor
— eraldada mootorist kdigukast, keeranud lahti 4 polti

— eemaldada termostaadi, sisselaskekollektori ja veepumba vahelised
voolikud. Votta maha termostaat koos kerega ja veepump

— eemaldada olifiltri kere koos filtrielemendiga. Eemaldada kéiviti

Sellises nn. II komplektsuses koos siduriga v6ib mootori
saata kapitaalremonti. Monikord tuleb eraldada ka sidur
(hooratta karter jaetakse ka siis ploki kiilge).

Halb on siin asjaolu, et mootorit kontrollitakse péarast
remonti stendis vOoOraste abiagregaatidega, sest tema omad
abiagregaadid remonditakse eraldi.

Parem on muidugi mootorit kapitaalselt remontida lasta
koos oma abiagregaatidega (s. o. I komplektsuses).
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3.2.3. Mootori 412 remont

Pohilises osas saab mootori 412 remondi tehnoloogiat rakendada ka
vanemate mudelite juures. Nendel langevad dra nukkvolli kettajamiga ja
silindrihiilssidega seotud t66d, aga lisandub silindrite to6tlemine.

Mootori remondil tuleb kasutada hiid tooriistu: kus voimalik — ots-
votmeid, koostamisel aga joumdotevotit. Mootorit on hea remontida eri-
stendil voi madalal t661auaf.

Lahtivotmisel tuleb mairgistada ja koostamisel samasse kohta tagasi
panna jargmised detailid:

— raamlaalg(rl ja kepsulaagrikaaned (koos t66deldud)

— keps koos sdrme ja rongastega (komplektide massi vahe
ei tohi olla ule 8 g) koik klapid, nookurid

Uldiselt tule% sdilitada k01g1 ohiliste kaasdetailide endised kohad.
See vihendab kulumist 51556501du1p]a pikendab mootori iga.

Remontkolbide pdhjale on kantud kolvi 1abim&ot tdpsusega 0,01 mm
ja kolvi mass grammides.

Plokikaas eemaldatakse mootorilt (mootorit maha votmata) jargmis-
teks toodeks:

— klappide soveldamine vdi asendamine

— pdlemiskambrite puhastamine

— plokikaanetihendi asendamine

— ploki veesérgi pesemine-puhastamine

To66de jarjekord kaane eemaldamisel on jargmine:

— lasta valja vedelik jahutussiisteemist

— votta lahti aku kerejuhe

— eemaldada Shufilter ja karteri tuulutustoru

— votta lahti karburaatori segu- ja Shuklapi ajamid

— votta lahti radiaatori VOOII% termostaadi kere kiiljest

— votta lahti juhe temperatuuriandurilt

— votta lahti kiitusetoru bensiinipumba kiiljest

— votta lahti voolik kere kiitteseadmelt ja selle kraani tross

— votta lahti voolik veepumbalt termostaadi kere juurest

— votta lahti vaakumregulaatori toru karburaatorilt 20 (joon. 3.1

— votta lahti 3 mutrit, mis kinnitavad viljalasketoru kollektori
kiilge ja iiks mutter, mis kinnitab toru mootori kanduri kiilge

— votta lahti klapikambrikaane 7 mutrit ja eemaldada kaas koos kor-
gepingej uhtmetega

— podrata vintvolli paripdeva, kuni 1. silindri kolb jduab iilemisse
surnud seisu survetakti 10pul_ (seda véntvolli asendit tuleb siilitada
remondi lopunl et plokikaant digesti tagasi panna)

— eemaldada gaasijaotusajami iilakaas ja ketiratas koos ketiga
(parast seda mitte liigutada nukk- ega vantvolli, et mitte vigastada
klapipiid)

— keerata lahti 10 mutrit ja eemaldada plokikaas 10
— eemaldada plokikaanetihend 9

Mahavdetud plokikaane puhul ei tohi vidntvdlli
pOoo6rata, sest hoordejou mojul tostavad kolvid 4 hiilsse 7 iilespoole,
seejuures voib hiilsi alumise tihendpinna vahele sattuda katlakivi ning
liide muutub ebatihedaks.

Plokikaane paigaldamisel pédrast remonti on operatsioonide jarjekord
vastupidine. Tdhelepanu tuleb pddrata jirgmisele:

— vigastatud voi liialt deformeerunud plokikaane ja klapikambri
kaane tihend asendada

— plokikaane tihend 9 hooruda mélemalt poolt sisse grafiidipulbriga

— tihendi see pool, millel metallddris ulatub iihest silindrist teiseni,
seatakse vastu kaant
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Joonis 3.1. Mootor 412; | 6livann, 2 kepsulaairi liud, 3 keps, 4 kolb,
5 mootoriplokk, 6 hﬁlsmflend, 7 hiilss, 8 viljalaskekollektor, 9 plokikaane
tihend, 10 plokikaas, 11 viljalaskeklapp, 12 sisselaskeklapp, 13 klapived-
rud, 14 reguleerkruvi otsak, 15 vastumutter, 16 reguleerkruvi, 17 nookur,
18 nukkvall, 19 nookurite telg, 20 karburaator, 21 sisselasketorustik,
22 kaiviti, 23 vollikael, 24 dlivanni tihend

— purunemiste ja deformatsioonide véltimiseks pingutatakse kaane-
mutreid momendiga 90... 100 N « m joonisel 2.1 ndidatud jérjekorras.

Hiilsside vahetamine komplektis kolbide ja kepsudega. Operatsioonide
jarjekord pérast plokikaane 10 (joon. 3.1) ja Olivanni | mahavottu on
jargmine:

— poodrata vantvoll nii, et dravoetava hiilsi kolb oleks alumises sur-
nud seisus, votta lahti kepsu 3 mutrid ja eemaldada tema kaas

— kergete 160kidega vastu hiilsi allserva koputada ta plokist vilja
koos kolvi ja kepsuga; kui samad huisid kavatsetakse tagasi panna, tuleb
enne eemaldamist markida igaiihele numberja asend ploki suh-
tes, et ta hiljem ldheks tdpselt oma endisele kohale

— enne jargmise hulsi mahavottu pdorata viantvoll ndutavasse
asendisse

— tagasipandavatel hiilssidel ja mootoriplokil pesta kontaktpinda-
delt hoolikalt maha eelmise koostamise tihendusvarv

— uusi hiilsse proovida kdigepealt ilma kolvi ja kepsuta; selleks ase-
tada nad koos tihendiga 6 plokki 5, suruda p(”)hjajéulga 50 ... 70N ja
modota véljaulatuva osa korgus (see peab olema 0,25+°, ° mm, omavahe-
line hélve ei tohi iiletada 0,07 mm). Vajaduse korral tuleb valida eripak-
sused tihendid 6

— midrida hiilsi sisepind, kolvi, kolvirdngaste ja -sdrmede vilispin-
nad mootoridliga, nihutada kolvirongalukud tksteise suhtes 120° alla,
SL{I’U.da kcl)lviréngad rakise abil kokku ja asetada kolb koos kepsuga hiilssi
altpoolt

— kontrollida, kas kepsulaagri liuad 2 paiknevad Gigesti ja podrata
keps koos kolviga hiilsi suhtes sellisesse asendisse, et parastisel komp-
lekti plokki asetamisel kolvi pdhjal olev nool ja kepsu ning selle kaane
eendid oleksid suunatud ettepoole (niijddb kolvisorme telg kolvi
telje suhtes paremale)

— katta olikindla nitrovarviga mootoriploki ja hiilsi kontaktpinnad
(tugipind plokis, tihendronga pinnad, tugipind hiilsi otsas, tsentreeriv
pind 15 mm ulatuses otsast) ja asetada komplekt plokki, kontrolli-
des veel kord detailide oOiget asendit. Vintvolli vanda-
kael peab olema alumises surnud seisus

— likata kolb allapoole ja juhtida kepsu alumine pea koos liuaga 2
(liud maarida mootoridliga) vandakaelale

— asetada kohale kepsu kaas ja kinnitada mutrid diinamomeetrilise
vOtme abil momendiga 50 ... 65 N e m

— kui koik huisid on paigaldatud, tokestada nad nii, et nad ei saaks
iilespoole kerkida, ja kontrollida, kas vantvoll poorleb vabalt

Kolvirdngaste vahetamine toimub mootori keskmisel remondil, kui 6li
kulu tduseb ule 200 g 100 km kohta. Kasulik on koos rongastega vahe-
tada ka kolvid, sest tavaliselt on kolbide rongasooned kulunud ja uued
rongad tksi ei jdd tihedaks. Enne ronga paigaldamist kolvile tuleb kont-

Joonis 3.2. Kolvirdngaste asend kolvil; | kolb, 2 iile-
mine surverongas, 3 alumine surverdngas, 4 dlirdngas




rollida ta lukuvahet silindri alumises, vdhekulunud osas. Lukuvahe peab
olema mudelil 408 0,4 mm, mudelil 412 0,3... 0,4 mm. Rongad pannakse
kohale hoolikalt nelja 0,5 mm paksuse ja 10 mm laiuse plekiriba abil:
ribad asetatakse kolvile ja iile nende nihutatakse rongas oma kohale.
Alustatakse koige alumisest rOngast. Jdlgida tuleb rongaste diget asetust
kolvil (joon. 3.2). Lukuvahed tuleb seada iiksteisest voimalikult kaugele.
Kolvisdrme vahetamisel tuleb kolb kuumutada 60°... 90 °C. Kolvisdrm on
Oige istuga, kui ta ldheb kohale poidla survel.

Laagriliudade vahetamisel tuleb laagrikaaned mirgistada ja panna oma
kohale endises asendis. Ka kolvid ja kepsud peavad sdilitama oma
asukohad. Laagriliudade 16tku kontrollitakse 0,1 mm paksuse ja 13 mm
laiuse vaskplekiriba abil, mis on laagri laiusest mdni millimeeter lithem.
Riba odlitatakse ja asetatakse laagrikaela ja -liua vahele. Kui laager liigub
endiselt vabalt, tuleb valida 0,05 mm voOrra vdiksema labimodduga liud, kui
aga laager jaab tihedaks, on 10tk Oige. Mootori koostamisel tuleb koik
detailid hoolikalt puhastada ja liited Olitada. Plokikaane ja Olivanni
paigaldamisel pingutatakse nad esmalt kergelt ja seejdrel joon. 2.1 ja 2.2
kohaselt 15pliku pingutusmomendiga.

Vantvolli vahetamine. Vintydlli eemaldamiseks tuleb mootorilt enne
maha votta plokikaas 10 (joon. 3,1), dlivann /, gaasijaotusajami kaaned
a kett, vantvolli tagumise tihendi kaas ja hulSl(’% 7 koos koiblde 4 ning
epsudega 3.

Operatsioonide jarjekord pérast seda on jirgmine:

— vOtta lahti koigi viie raamlaagri mutrid, eemaldada laagrikaaned
koos liudadega ning keskmise laagri kaane tugirongastega

— eemaldada vantvdll ja sisemised laagriliuad

Koostatakse vastupidises jirjekorras; seejuures tuleb
(66 .ase&ada sisemiﬁed laagriliuad kohale, méérinud eelnevalt nende
oopindau mootorio 1ga
degajd%%ﬁ%%g% }ggelllr%% voll ja kaaned koos mootoridliga mééritud liuda

Koostamisel tuleb

tud ﬁmlﬁﬁﬁ%gfi asetada oma kohtadele ja digetpidi, juhindudes neile kan-

— keskmine kaas paigaldada koos tugirdngaga
110 ?ﬁl&rf\:]l-dm Gl(%zﬁl.t%q%) joumddtevotme (19 mm) abil momendiga

— kontrollida, kas véantvoll poorleb laagrites kergesti
Gaasijaotusajami ulemise ketiratta ja keti vahetamine. Eelnevalt tuleb

eemaldada ajami méleé'nad kaaned. Kui ketir,atlast ja kﬁtt(i] kavatsetakse
tagasi t)alt(lnf(l tuleb nende omavaheline asend sailitada, sidudes nad pehme
traadiga kokku.

Seejirel voetakse lahti iilemise ketiratta 4 polti ning eemaldatakse ta koos_
ketiga, vajutades eemale Flngutusseadme ketiratast. Alumist ketiratast ei
ole vaja vantvodllilt eemaldada.

Joonis 3.3. Raamlaagrimutrite pingutamise
1arjekord
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Koostada tuleb jargmiselt:
— viia esimese silindri kolb survetakti iilemisse surnud seisu
— seada kohakuti méargid (kriips ja kithm) nukkvdlli esidarikul ning:

nookurite eesmisel toendil

— paigaldada plokikaas plokile ja kinnitada. Enne keti koha-
leasetamist mitte muuta vdntvdolli ja jaotusvolli
asendit!

— panna kett vintvdlli ketirattale ja tilemine ketiratas keti sisse;
leida ketiratta selline asend, et teda saaks panna jaotusvdllile nii, et keti
vedav pool oleks pingul

Kui sellist asendit ei leidu, on lubatud jaotusvolli poorata 2... 3°
iikskdik kummale poole, kuid nii, et ddrikul olev kriips e1 mddduks noo-
kuritoendi kithmust

— panna kohale ja kinnitada ajami alumine kaas

— koostada ajami iilakaas koos vedru, kolvi ja suruliistuga, kinni
tada tokestuspoldiga; kolb ei tohi ulatuda vilja kaane silindrist

— paigaldada ja kinnitada ajami tlakaas. Surudes kruvikeerajaga,
vastu nurkhooba, suurendada keti pingust ja 1ddvendada" pingutusseadise
tokestuspolti kuni pool pooret. Selles asendis péorata vantvolli 2 ... 3 poo-
ret piripdeva (et gaasijaotusajami detailid vOtaksid Gige asendi) ning
seejdrel pingutada tokestuspolt uuesti

Keelatud on védntvolli, podrata vastupdeval!

Klappide, nookurite ja nende telgede eemaldamine. Nookurid 17 ja nende
teljed 19 eemaldatakse koigepealt. Enne eemaldamist mirgistatakse koik
nookurid ja vahepuksid, nii et neid saaks tagasi panna oma endisse kohta.
Klapivahe reguleerimise kruvid 16 keeratakse nii, et nende timarad otsad
laheksid nookurite sisse ja reguleerkruvide otsakud 14 voetakse maha.
Seejiarel koputatakse kergete haamrilodkidega vasktoru abil vilja? teljed
ning vdetakse maha nookurid, vahepuksid ja vedrud.

Klappide vahetamisel, kui nookurid ja nende teljed on eemaldatud,
tuleb teha jargmist:

— kinnitada plokikaas 10 kruustangide vahele

— votta lahti ja eemaldada jaotusvolli tugidédrik

— eemaldada bensiinipumba ajami varras ja votta nukkvdgll 18 oma

laagritest vilja
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Joonis 3.4. Klapieemaldusrakis; | kédepide, 2 nukk, 3 hoob, 4 kandur,
5 juhttoru, 6 vedru, 7 varras, 8 look, 9 rongastugi
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— mirkida klapitaldrikutele silindrinumbrid
- eemaldada klapid 11 f‘a 12

Klapi eemaldamiseks tuleb kasutada rakist (joon. 3.4):

— asetada rakis nii, et rongastugi 9 toetuks klapivedru tugitaldrikule,
-varras 7 aga klapipeale

— viia kdepide | asendist/ asendisse //. Seejuures vajutab nukk 2
hoovale 3, see omakorda varda 7 kaudu klapile, klapivedrud surutakse
kokku ja lukustuskoonuse poolmed saab dra votta

— lasta rakise kdepide tagasi, vabastades klapivedrud

— votta rakis dra, eemaldada vedru tugitaldrik, klapivedrud, kaitse-
kiibar ja votta klapp oma juhtpuksist vilja

Klappide soveldamine on vajalik, kui kompressioon mones silindris
on tunduvalt vdhenenud. Normaalne rohk eemaldatud siiiitekiitinaldega
mootori pé6ramisel kdivitiga on mudelil 408 0,67... 0,7 MPa ja mude-
lil 412 1,2 MPa. Madala kompressiooni korral tuleb igasse kiiiinlaavasse
valada 30 cm” mootoridli. Kui niitid kompressioon oluliselt tdusis, on viga
rongastes. Vastasel korral on viga klappides. Klapid eemaldatakse eelpool
kirjeldatud wviisil. Koik klapid mérgistatakse segimineku valtimiseks ja
puhastatakse, seejirel kontrollitakse tihenduspindu, mis peavad olema
tasased, ilma gaasi ldbivoolu tunnusteta. Klapipea virvuse jirgi saab
otsustada klapi seisukorra iile. Sisselaskeklapid on tumedad, viljalaske-
klapid pruunikad. Lekketunnustega klapid on tunduvalt heledamad. Hal-
vemal juhul vdib klapp gaasi leki piirkonnas pdleda tunduvalt dhemaks.
Sel juhul soveldusega klappi taastada ei saa, klapp tuleb lihvida (voi
asendada) ja klapipesa siivistada.

Soveldamisel pannakse klapp oma pessa, kusjuures eelnevalt on klapi-
pea alla pandud nork vedru, ja kaetakse abrasiivpulbri M28 ning mootori-
oli seguga. Tootlemise kdigus tuleb abrasiivsegu vahetada, véltides selle
sattumist klapisdérele. Klappi pOoratakse erirakise voi késitrelli abil edasi-
@agalsi, vahetevahel teda pesas edasi tdstes — u. pool pooret 2 ... 3 kidigu
jarel.,

Uhtlase halli mati pinna saavutamisega on soveldamine loppenud.
Soveldatud voot peab olema 1,4... 2 mm lai, liiga laia voodiga klapp
muutub kasutamisel kiiresti ebatihedaks.

Soveldamise kvaliteeti saab kontrollida koostatud klappidega ploki-
kalelme pOlemiskambrisse petrooleumi valamisega. Petrooleum ei tohi ldbi
tulla.

Enne koostamist tuleb hoolikalt korvaldada koik abrasiivijdljed.

Klapid paigaldatakse selle lehekiilje alguses kirjeldatule vastupidises
jarjekorras. Enne lukustuskoonuse kohaleasetamist pannakse uus kummi-
tihend klapisddre ringdnarasse (joon. 3.5).

Koostamisel on mootoril 408 vaja podrata Olipumba sidlk rédpseks
kinnituspoltide ava teljega (joon. 3.6) ja panna pump oma kohale, kui
esimese silindri kolb on tilemises surnud seisus; mootoril 412 peab katkesti-

Joonis 3.5. Klapisddre tihendi (1) asend
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jaoturi ajami paigaldama joonisel 3.7 kujutatud asendis. Nii jddb katkesti-
Jaotur digesse asendisse.

Mootori Oigussiisteemis hakkab Olirdhu {ileméérase tousu korral todle-
reduktsiooniklapp (joon. 3.8). Vajaduse korral saab seda reguleerida, kee-
rates eelnevalt dra umbmutri | ja vabastades vastumutri 2. Reguleerkruvi
sissepOdramisel rohk tduseb ja vastupidi.

Veepumba tavalisim rike on tihendite kulumine. Sellele jérgneb jahu-
tusvedeliku kadu ldbi drenaaziava. Ava sulgeda ei tohi, tuleb vahetada
kolbmatud detailid (joon. 3.9). Kestev leke rikub tavaliselt ka laagri.

Joonis 3.6. Mootori 408 olipumba Joonis 3.7. Mootori 412 katkestijao-
paigaldamine; | pumba voll, a—aturi v3lli asend enne paigaldamist
kinnitusavade telg, b—»D sélgu piki-telg

i
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Joonis  3.8.  Reduktsiooniklapp; |
umbmutter, 2 vastumutter, 3 regu-
leerkruvi, 4 tihend, 5 vedru, 6 kork, 7

jaotushammasrataste alumine kaas, 8
1s(urukanal, 9 imikanal, 10 klapp, 11
ere
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3.3. SIDUR

Siduris kuluvad kiiresti lahutusmuhvi grafiittald, veetava
ketta hoordkatted, rumm (tdpsemalt selle sooned), vddnde-
vonkesummuti; vOrdlemisi kiiresti kulub ka surveketta ja
sururdnga toopind.

3.3.1. Siduri rikked

Sidur libiseb (mootori poorlemissageduse toustes
auto ei liigu paigast voi liigub aeglaselt).

1. Pedaalil pole kiillaldast vabakdiku. — Reguleerida (vt.
jaotis 2.10).

2. Veetava ketta hoordkatted on kulunud. — Vahetada
hoordkatted voi terve ketas.

3. Hoordepindadele satub 6li. — Selgitada pohjus (tava
liselt kdigukastipoolse tihendi viga) ning korvaldada leke.
Pesta pinnad bensiiniga puhtaks, vajaduse korral vahetada
hodrdkatted.

4. Survevedru on ndrgenenud. — Vahetada vedru.

5. Surveketas ei liigu vabalt; pohjus on tavaliselt liigen-
dite ja juhtdetailide kulumine. — Votta lahti, kontrollida,
vahetada kulunud detailid.

6. Hiidroajamisse jdab jddkrohk (peasilindri paisuava
on ummistunud). — Korrastada peasilinder.

Sidur eililitu tdielikult valja (kdike on
raske) lilitada, eriti paigaltvotul, kdikude lilitamist saadab
miira).

1. Pedaali vabakiik on liiga suur. — Reguleerida (vt.
jaotis 2.10).

2. Veetav ketas on kdoverdunud. — Vahetada ketas.

3. Vigastused hooratta voi surveketta pindadel. — To66-
delda siledaks voi vahetada.

4. Veetava ketta rummu vigastused, mille tottu ketas lii-
gub vollil raskelt. — Vahetada ketas voi selle rumm.

5. Ajamisse on sattunud O0hku. — Eemaldada ohk (vt.
jaotis 2.15.2).

6. Vedeliku leke ajamist. — Leida ja korvaldada pShjus.

Miira siduris pedaali vabastamisel.

1. Sururdngas viskub. — Vahetada.

2. Veetav ketas kover, rummu sooned kulunud, vddnde-
vonkesummuti detailid kulunud. — Vahetada veetav ketas.

Pedaal ei tagastu ldhteasendisse. Pedaali
vedru on katki ja tuleb vahetada.

Pedaalivajutamine nduabtavalisest suu-
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remat joudu. Siduri voi selle ajami liigendid on kulu-
nud ning tulevad remontida voi vahetada.

Pedaal vdriseb vajutamise alguses. Suru-
rongas viskub. —Vahetada.

3.3.2. Siduri lahtivétmine ja remont

Mahavotul on to6jarjekord jargmine:

— eemaldada kardaanvoll; et 6li kdigukastist vélja ei jookseks, sul-
geda selle tagumine ava

— eemaldada kdigukast, valtides 0li tilkumist tema pikenduse otsast

— vOtta maha t6osilindri tokkerdngas 9 (vt. joon. 2.14) vdi vabas-
tada mutrid 10 mudelil 408, seejarel votta todsilinder pesast vilja, jéttes
toru lahutamata
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Joonis 3.10. Mudeli 2140 sidur; | sidurikoda, 2 mutter, 3 tikkpolt, 4 tald-
nkvedru, 5 sidurikest, 6 grafiittald, 7 lahutusmuhv, 8 tihend, 9 tuulutus-
ekraan, 10 ja 13 kruvid, 11 surveketas, 12 hooratas, 14 veetav ketas,
15 kaitseplekk
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— votta maha kaitseplekk 15 (joon. 3.10)

— keerata lahti kdiviti kinnitusmutrid

— votta lahti viljalasketoru kinnitusdetailid, kallutada mootori taga
osa alla nii palju, kui mootori kinnitus voimaldab

— keerata lahti sidurikoja kinnitusmutrid 2, kasutades eriotsvotit
pikendi ja liigendiga, ning votta koda tahapoole maha

— keerata lahti sidurikesta kinnituspoldid ja votta ta maha tihvtidelt;
vOtta maha veetav ketas 14

. Llahutusharki eemaldada saab ainult mootorilt maha vdetud sidurikoja
orral:

— keerata lahti lahutushargi kanduri kruvid

— eemaldada kandur koos hargi ja lahutusmuhviga, tommates teda
sissepoole, kusjuures vaba ots libiseb 1dbi kummitihendi

Lahutusmuhvi grafiittald vahetatakse, kui ta ei ulatu muhvi servast
iile rohkem kui I mm. Tod6de jérjekord:

— pressida voi liilia vana tald vélja

— kuumutada muhvi kuni 240... 250 °C ja pressida uus tald sisse;
jalgida, et grafiittald toetuks kogu otspinnaga vastu muhvi pdhja

Joonis 3.11. Mudeli 2140 siduri veetav ketas; | hddrdkate, 2 neet, 3 rumm,
4 ja 12 hodrdrongad, 5 ketta keskosa, 6 vedru, 7 vetruv plaat, 8 neet,
9 vOnkesummuti plaat, 10 vonkesummuti vetruv rdongas, 11 tugirdngas,
13 tugisorm
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Joonis 3.12. Mudeli 412 siduri hdordkate (sulgudes Moskva ja Izevski
tehaste {ihtsustatud ketta modtmed)

— jahtunud muhv asetada parafiinivanni ja hoida seal 70...80°C
juures vihemalt 12 tundi

Pédrast grafiittalla vahetamist tingimata reguleerida hargi otsa vaba-
kiik piiridesse 4,5 ... 5,5 mm (vt. jaotis 2.10).

Veetava ketta hodrdkatted vahetatakse, kui nad on kulunud paksuseni 1
mm, purunenud voi tugevasti 6liga ldbi imbunud. Teiste defektide korral
tuleb vahetada kogu ketas uue vastu.

To66jarjekord on jargmine:

— sobiva puuriga (3,5 mm) puurida needid ettevaatlikult vilja ja
eemaldada hoordkatted (joon. 3.11)

— puurida uutesse katetesse 1dbi veetava ketta 20 ava labimodduga
42+02mm 10 puuriitud ava (ile the) puurida 1abimdotu 9 mm
(joon. 3.12)

— faasida 4,2-mm avad

— vaadata hoolikalt iile ketta vetruvad plaadid; kui need on korras,
neetida uued hoordkatted kohale. Selleks tuleb kate asetada kettale nii,
et ketta vetruvate plaatide kumerate kiilgede puutumisel vastu Kkatet
ihtiksid avad 1abimddduga 4,2 mm. Hoordkatte avade faasid peavad jaidma
véljapoole. Seejarel pista messingist toruneedid 14abi katte ja ketta plaadi.
Neetida ketta plaadi poolt sobiva aluse ning torni abil

— samal viisil neetida teine hoordkate, kusjuures iihe katte neediavad
peavad jadma kohakuti teise katte tithiavadega

— veenduda, et needipead on 1,0... 1,6 mm allpool hodrdkatte vilis-
pinda ja ketta paksus vabas olekus 8,4 ... 9.2 mm

«Moskvit§ 408» veetav ketas ei ole vahetatav «Moskvit§ 412» omaga,
remonditehnoloogia aga on sama.
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Koostatud veetav ketas tuleb staatiliselt tasakaalustada. Vajaduse
korral needitakse kettale tasakaalustusviht.

Ldpuks kontrollitakse ketta katete telgyiskumist rummu suhtes. Sel-
leks asetatakse ketas soonvdllile (ndit. kdigukasti vedava volli varu-
eksemplarile) ja koos sellega to0pingi tsentrite vahele. Viskumist mddde-
takse indikaatoriga labimoddul 0 190 mm ja see ei tohi iiletada 0,75 mm.
Vajaduse korral dgvendatakse ketast harkhoovaga ning kontrollitakse

St1.

Siduri taldrikvedru sururdnga vahetamine. Sururdngas on koostatud
taldrikvedruga keskpuksi ja vedrurdnga vahendusel stantsimise teel. See-
tottu tuleb sururdonga vahetamiseks varuda ka uus puks. Vana puksi
aarik eemaldatakse haamri ja meisli abil voi treitakse maha. Seejérel
kontrollitakse taldrikvedru. Kui ta kontaktpinnad on siseservast kulunud
O0hemaks kui 0,5 mm, tuleb ka taldrikvedru vahetada. Ule tuleb moota ka
kooniline vedrurdngas. Kui vedru korgus on alla 2,5 mm, kuulub ta asen-
damisele.

Sururdnga paigaldamisel on tarvis abindude komplekti, mis aitab
hoida sururdngast Oiges asendis taldrikvedru suhtes, diges asendis
litiakse puks erikujulise meisliga kuuest kohast sururdnga kiilge kinni.

Tihti néditab detailide hoolikas iilevaatus, et taldrikvedru tuleb asen-
dada koos survekettaga.

Siduri kokkupanekul tuleb ketta tsentreerimiseks kasutada kdigukasti
vedava volli varueksemplari:

— asetada veetav ketas survekettale nii, et tema rummu véljaulatuv
ots jadks surveketta poole

— asetada sidur hoorattale nii, et hoorattasse pressitud seadetihvtid
satuksid sidurikesta dédriku vastavatesse avadesse

— tsentreerida veetav ketas; selleks asetada kédigukasti vedav voll
ketta rummu ja leida asend, mille juures voll liigub vabalt telgsuunas
ning tapp ldheb hoorattas olevasse laagrisse

— kinnitada sidurikest hooratta kiilge kuue poldiga, pingutades paa-
riklaupa iiksteise vastas asuvaid polte, ning votta kdigukasti vedav voll
vilja

— paigaldada sidurikoda, mille kiilge on eelnevalt kinnitatud tihend,
siduri lahutushark ja katteplekk

3.4. KAIGUKAST

Kaéigukasti tooiga on dige késitsemise ja hooldamise kor-
ral vordne mootor1i omaga. Enamasti kuluvad detailid vord-
selt ja rikke puhul tuleb teha pohjalik remont, mis on jou-
kohane vaid oskustdolisele hidsti sisustatud tookojas. Auto-
omanik ise voib kédigukasti maha votta ja remonti saata voOi
vahetada.

3.4.1. Kaigukasti rikked

Olulisimaid kéigukasti rikkeid:

— kéigukastist kostab miira

— kéigud lilituvad iseenesest vilja

— kdéikude lilitamiseks on vaja suurt joudu

— kaigud et liilitu puhtalt omal digel kohal, esineb vahe-
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lillitusi esimese ja kolmanda kdigu ning teise ja neljanda
kdigu vahel

— kéigukang liigub tiihjalt, kdigud ei lilitu

— tihendid lasevad 6li l4dbi

3.4.2. Kaigukasti mahavotmine

Todde jarjekord on jargmine:

— keerata vilja alumine kork ja lasta dli véilja

— keerata lahti spidomeetritrossi kinnitusmutter ja votta trossiots
reduktorist vilja

— votta lahti kdigukasti ja kédiguvahetushoovastiku pdrandapealse
osa vahevarraste iilemised otsad; siduda vabad otsad kdigukasti piken-
duse kiilge

— votta vahehoova kiiljest lahti kdsipiduri esimene tross, eemaldada
auto pdhja kiiljest késipiduri vahehoob koos kanduriga

— eemaldada summutitoru ja kdigukasti thendavad detailid

— votta lahti kardaaniilekande tagumise liigendi ddriku poldid, viia
volli tagumine ots korvale ja votta kardaanvoll tahapoole tdmmates
autolt maha

— panna mootori tagaosa alla pukk

— votta jouagregaadi tagatoend kdigukasti ja auto kere kiiljest lahti
ja eemaldada ta

— votta lahti kdigukasti sidurikoja kiilge kinnitavad poldid
— tommates kdigukasti tahapoole, votta ta autolt maha
Kaiigukasti maha vottes tuleb jdlgida, et koos temaga liiguks taha
poole ja tuleks siduri veetavast kettast vilja ka vedav (kure) voll.

Kaigukasti paigaldamisel autole on tdojirjekord vastupidine.

3.4.3. Kaigukasti lahtivotmine ja koostamine

Kiigukasti ehitus on selline, et isegi laagripukside 21 (joon. 3.13)
asendamiseks tuleb ta peaaegu tdielikult lahti votta. Selleks on tarvis

— eemaldada tagasikdigu toe kate

— eemaldada tagasikdigu hammasratta luuk

— eemaldada tagasikdigu lilitushark

— votta kiik valja ja eemaldada kdigukasti kiilgkaas

. — eemaldada kéigukasti kinnituskandur, eemaldada vahevolli telje

tokesti

— vajaduse korral eemaldada tagasikdigu hammasratas

— pressida vahevolli telg 33 vilja kolme torni abil, et véltida ndel-
laagrite laialiminekut. Koos keskmise torniga (seda saab teha vanast
vahevolli teljest) lastakse vahevoll kdigukasti pohja

— vabastada karteripikenduse 20 kinnitus ja pdorata teda 180° timber
pikitelje

— vabastada ja eemaldada kdiguvaheti juhtvarras

— eemaldada liilitushargid

— viélja votta veetav voll 19 koos karteripikendusega

— eemaldada vedav voll 1

— eemaldada vahevoll 34 ja karterisse kukkunud véikesed detailid

Lahtivottu voib jétkata vastavalt vajadusele. Koostamisel ei tohi
tagasi parina detaile, millel on ilmsed pitingu jédljed (hammasrattad, laag-
rindelad ja nendega kokku puutuvad detailid), ega siinkronisaatoreid,
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33,465 mm.

Joonis 3.14. Kéigukasti laagripukside paigaldamise-

Kardaaniilekanne on nii tookindel, et «MoskvitSidel», mis
Auto kestval kasutamisel tekkiva kulumise ja ka ebanor-
maalsete 166kkoormuste tagajirjel tuleb kardaaniilekandel
— kardaanvdlli vibratsioon kdverdumise tottu; voll asen-

viljastatud tehasest alates 1968. a. teisest poolest, ta kasu-
— kdéigukasti pikenduse tagalaagri ja kardaani liughargi

iilemédrane kulumus, mis viib 16tku iile lubatud piirvaartuse;

korvaldatakse hargi ja pukside asendamisega ning hargi

Kéigukasti laagripuksid eemaldatakse ja paigaldatakse torni (joon,
lihvimisega

3.14) abil. Pukside sisepind tuleb modtu treida nii, et veetav voll oleks

mille koonuspinna keerme harja laius on iile 0,3 mm. Laagrindelu saab
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— kardaaniilekande tagumise dariku kinnituse 10tvumine;
pingutatakse kinnituspoldid

Kardaaniilekande miira, mis on kuulda kédikude vaheta-
misel ja soidul Vabakalguga pohjustab liigendiristmike ja
nende laagrite voi nuutliite kulumus. Kulunud detailid asen-
datakse ning seejdrel tasakaalustatakse kardaaniilekanne
diinaamiliselt.

Oli leke liughargi korgist osutab selle ebatihedusele.
Tavaliselt aitab siin pinnimine v3i jootmine.

3.5.2. Kardaanulekande lahtivotmine ja koostamine

Too6jdrjestus lahtivotul on jirgmine:

— koputada pehmest metallist vasaraga koigi noellaagrite pohjadele
ja eemaldada lukustusrongad

— asetada kardaanliigend nii, et hark toetuks tugedele

— pressida kulunud noellaager vilja alumisest pesast

— poorata liigendit 180° ja pressida vilja teine laager

— eemaldada hark ja panna kolblikud laagrid tagasi oma kohale,
kolbmatud asendada uutega

— eemaldada hargist eelkirjeldatud viisil {ilejddnud laagrid

Parast kestvat kasutamist on tavaliselt kulunud nii laagrindelad kui
ka ristmikutapid, nii et vahetada tuleb kogu komplekt.

Liigend koostatakse vastupidises jarjekorras, kusjuures tuleb poOorata
tdhelepanu sellele, et

— kummitihendite pressimisel ristmikutappidele neid ei vigastataks

— ndellaagrikered oleksid enne paigaldamist tdidetud transmissiooni-
0Oliga vai sinise méadrdega 158 kuni poole kdrguseni

Pérast laagrikerede sissepressimist tuleb lukustusrongaid kohale ase-
tades jélgida, et nad ldheksid korralikult soontesse.

Péarast koostamist kontrollitakse késitsi kardaanliigendi liikumise
kergust. Uks hark peab teise suhtes vabalt p66rduma kuni 15°, ilma et
liigendis oleks kdega tuntavat 15tku.

Kardaaniilekanne paigaldatakse autole jaotises 3.4.2 kirjeldatule vas-
tupidises jarjekorras (mitte vigastada kédigukasti tagumisi tihendeid!).

3.6. TAGASILD
3.6.1. Rikked

Tagasild tootab korralikult seni, kuni sdilivad detailide
modtmed ning nendevahelised 16tkud-pingud.

Peaaegu koikidest riketest annab tunnistust harilikust
suurem miira, 166gid voi 0li leke. Tavalisimaid rikkeid on:

— 0li sattumine tagasilla karterist piduritesse. POhjus on
tihendi 22 (vt. joon. 3.23) kulumine vdi purunemine; harva
tuleb ette tagasilla labipaindumist, mistottu rattavolli ja
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tihendi pikiteljed ei lange kokku ning tihend ei saa korrali-
kult tootada. Rikkis tihendid asendatakse

- pidev tugev miira ithes tagapiduritrumlis; ilmselt on
purunenud ja tuleb vahetada rattalaager

- samast kostev miira, mis on ndrgem, aegajaline ja
tekib vaid kiilgkoormuse ajal (kurvis, kere kaldumistel jne.);
pOhjusi voib olla kolm. Esiteks vOib rattavoll koos laag-
riga 23 liikuda telgsuunas tagasilla ddriku pesas; kdrvalda-
miseks tuleb asetada terasvaheseib laagri vélisronga ja pesa
otspinna vahele. Teiseks voib rattavolli pikiliikumist pohjus-
tada laagritaguse pressitud puksi pingu nérgenemine; puks
tuleb vahetada. Kolmandaks voivad olla 1otvunud poldld
millega pidurikilp ja laager on kinnitatud tagasilla ddriku
kiilge; poldid tuleb pingutada momendiga 40... 60 N-m

- Oli leke tagasilla vedava hammasratta ddriku vahelt;
pOhjus on ddriku rummu mansett-tihendi voi tihendialuse
pinna kulumine; asendatakse kas tihend voi dédrik, vajaduse
korral mdlemad

— peaiilekandest kostev undamine, mis eriti kostab soidul
otsekidiguga tdiskoormusel ja mille toon tduseb sdidukiiruse
kasvades, on pohjustatud ebadigest hambumisest. See tekib
kulumise, koostevigade ja védra reguleerimise tagajérjel.
Viga saab korvaldada iiksnes oskustooline kulunud hammas
rataste asendamise voi hambumise reguleerimisega. Juhusli-
kult valitud hammasrattaid pole sageli iildse voimalik korra
likult hambuma reguleerida ning sel juhul miirast lahti ei saa

— raginat ja [06ke, mis kostavad mootorpidurduse ajal,
pohjustab vedava hammasratta iilemiirane telgloik voi laag
rlae purunemine. Laagrid tuleb asendada, telglotk regulee-
rida

— {htlane tugev miira igasugusel sdidureziimil osutab
suurele kiilgldtkule hambumises vOi diferentsiaalilaagrite
purunemisele. Lotk tuleb lasta reguleerida, laagrid asendada.
Ulemaairasele kiilglotkule hambumises osutab ka terav kolks,
kui auto lasta siduri lahutamisega vabalt veerema ja seejarel
sidur iithendada

Enamiku kirjeldatud rikete korvaldamiseks piisab ratta-
vollide ja reduktori eemaldamisest.

Kogu tagasild tuleb maha votta tema kere vigastuse kor-
ral ja kapitaalremondil. Selleks on vaja eelnevalt eemaldada
kardaanvdll, vedrude kinnitused ja piduriajamid.
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3.6.2. Rattavdlli eemaldamine ja paigaldamine

Too6jarjestus on selline:

— tosta auto tagaosa pukkidele

— voOtta maha rattad, eemaldada késipiduri trossid iihtlustushargi
kiiljest

— votta maha trumlid

— keerata 14dbi rattavollidariku suure ava lahti neli polti, mis kinni-
tavad pidurikilbi ja rattavollilaagri tagasilla kiilge, kasutades pikendiga
otsvotit

— eemaldada rattavoll 20 (vt. joon. 3.23) erirakise abil, selle puu-
dumisel pressida ta vilja kahe 60... 65 mm pikkuse poldi abil, keerates
need kinnituspoltide avadesse, poorates rattavolli dariku poldipeadele ette
ning keerates polte vordselt vidlja. Voib kasutada ka kaht vaheklotsi
(lithikest polti), mis tuleb panna kinnituspoldi pea ja &ddriku vahele,
poltide valjakeeramisel suruvad vaheklotsid rattavolli vilja

— eemaldada laagrikinnituspuks 2I\ see on kohale asetatud kuumalt
jamahavdtuks tuleb pingu enne vihendada, vigastades puksi pinda.
Teine vdoimalus on kasutada tdmmitsat, mis eemaldab puksi ja laagri 23
itheskoos

Rattavolli eelkoostamine ja paigaldamine toimub eelpoolkirjeldatule
vastupidises jarjekorras, kusjuures tuleb arvestada jargmist:

— rattavolli laager pressitakse kohale toru abil, mille siseldbi-
moot on 30,5 ... 32 mm ja pikkus 550 ... 600 mm

— puks 21 tuleb pressida rattavollile kuumalt (285... 325 °C).
Pikem faas vilispinnal jadb rattavolli soonotsa poole; kui puksi pikkus
on 22,5 mm, siis tuleb puksi ja laagri vahele panna 2 ... 2,5 mm paksune
seib (vastasel juhul ei satu tihend puksi lihvitud pinnale)

— uus tihend kastetakse enne paigaldamist Olisse ja surutakse kohale
toru abil; tihendi todtav (terav) siseserv jddb peaiilekande poole

— pidurikilp asetatakse rattavOllile ja kinnitatakse kdhe kruviga
plaadi 24 kiilge, mis on eelnevalt ithendatud &litdrjeplekiga 25

— enne rattavolli kohaleasetamist tdidetakse miardega «Litool 24»
ruum tihendi ja laagri vahel

3.6.3. Reduktori remont

Reduktori lahtivdtmisel tuleb

— kinnitada reduktor kruustangide vahele

—eemaldada diferentsiaali laagrite tokis 6 (joon. 3.15)

— maérkida diferentsiaali mutrid 3 ja eemaldada nad

— eemaldada diferentsiaal

— eemaldada vedava volli dérik 20

— pressida vélja vedav voll 2 (voib kasutada puidust voi kummist
haamrit)

— vajaduse korral eemaldada vigased laagrid ja asendada uutega

Diferentsiaali lahtivotul ja koostamisel tuleb — eemaldada laagrid 4

—vajaduse korral vabastada ja eemaldada taldrikhammasratas 10
(voib kasutada puidust voi kummist haamrit)

— eemaldada satelliiditelje 9 tihvt 11 4,5-mm ldbimddduga torni ja
haamri abil

— eemaldada satelliiditelg, satelliidid 8 ja hammasrattad 7

—vigased detailid asendada

—enne koostamist kdsta hammasrattad mootoridlisse

— paigaldada rattavollihammasrattad
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Joonis 3.15. Tagasilla reduktor; 1 kere, 2 vedav véll, 3 ja 21 mutrid 4
13 ja 17 laagrid, 5 diferentsiaalikarp, 6 tokis, 7 rattavollihammasratas,'
8 satelliit, 9 satelliidi telg, 10 taldrikhammasratas, 11 tihvt, 12 polt 14 ja
1§llpegplols(erse1b1d, 15 vahepuks, 18 ja 22 seibid, 19 tihend, 20 vedava
volli adri

- — viia hambumisse mdlemad satelliidid ja pddrata nad oma kohale
Paigaldada satelliiditelg, jdlgides koostamisel avade iihtimist. Paigaldada
tihvt 11 ja kdrnida tihvti ava serv

Kui rattavollihammasrataste telgldtk iiletab 0,2 mm, korvaldatakse see
teras- vOi pronksseibide abil; need tuleb panna mdlema hammasratta taha
Seibide vilislabimddt on 49 mm, ava 34 mm.

Reduktori koostamine ja reguleerimine. Reduktori vastupidavus ja
miiratu t60 olenevad koostekvaliteedist. Seejuures on koostamisel vaja
hoolitseda, et

- — koostemddde C (vedava hammasratta otspinna kaugus diferent-
siaali teljest) oleks dige. Teoreetiline koostemddde on 53,4 mm Sellele
liidetakse vedava hammasratta otsale kantud parandus, kui ta ees on
miinusmirk ja lahutatakse, kui ta ees on plussmérk. Nii saadakse tegelik
koostemddde, mis tuleb seada koostamisel digeks tdpsusega -002
+ 0,05 mm reguleerseibide 14 abil

9  «Moskvits»
129



— hambumise kiilglotk oleks 0,1... 0,22 mm, kusjuures naaberham-
maste kiilglotku erinevus ei tohi olla iile 0,05 mm, suurim erinevus aga
ei tohi tiletada 0,08 mm

— vedava volli laagrites oleks eelpingus (see on tarvilik laagrite
sissetoOtamiseks), mida mdddetakse laagrite hoordemomendi jirgi; see
moment peab olema 1,5... 2,5 N » m. Eelnevalt tuleb vedavat volli poorata
10 ... 15 poodret

Tagasilla reduktori koostamine on keerukas ja tdpne t60. Kdigepealt
paigaldatakse vedava volli tagumise laagri vélisvoru, vedav voll koos
laagritega ja pingutatakse mutter 21. Moddetakse tegelik vedava volli
otspinna kaugus diferentsiaali teljest A erirakise abil.

Vahe A—C on tagumise laagri vélisvoru alla paigaldatavate reguleer-
seibide 14 paki paksus.

Seejarel paigaldatakse vedav voll uuesti koos teleskooppuksiga (kaks
iiksteise sees tihedalt liuguvat puksi) laagrite sisevorude vahel. Voll
eemaldatakse, mdddetakse teleskooppuksi jadkpikkus ja vahepuksi peale
pannakse nii palju reguleerseibe 16, kui palju vahepuks on liihem laagrite
vahel olnud teleskooppuksist.

Niiiid voib paigaldada vedava volli 16plikult, kuid ilma tihendita.
Mutter kinnitatakse momendiga 125 ... 140 N ¢ m. Kontrollida tuleb veel
kord laagrite eelpingu ja tegelikku koostemdddet. Mittevastavuse korral
seatakse need parajaks. Niiiid paigaldatakse tihend ja mutter kinnitatakse
16plikult momendiga 145 ... 160 N « m. Mutter tokestatakse.

Taldrikhammasratta 10 paigaldamisel diferentsiaalikarbi kiilge on
kasulik keerata kahte hammasratta kinnituspoldi pessa tikkpoldid, mis
suunavad taldrikhammasratast paigaldamise ajal, nii et avad iihtivad.
Poldid kinnitatakse momendiga 70 ... 85 N e m.

Paigaldada diferentsiaali laagrid.

Diferentsiaal asetatakse koos laagritega karterisse. Taldrikhammas-
rattapoolse reguleermutriga seatakse 10tk hambumises minimaalseks
(0,08... 0,1 mm). Teine reguleermutter ei tohi puudutada laagrit. Tema
abil reguleeritakse laagrildtku.

Niiiid peab hambumisldtk olema 0,15... 0,17 mm. Seejérel voib reduk-
tori paigaldada tagasilda. Kasulik on reduktori kinnituspoldid liite tihen-
damiseks kidsta enne sissekeeramist alumiiniumvarvi sisse.

3.7. VEDRUSTUS
3.7.1. Esivedrustus, selle rikked ja nende korvaldamine

1. Loogid soidu ajal ja eriti pidurdamisel johtuvad tava-
liselt 66tsharkide kummiliigendite ja amortisaatorite kummi-
pukside kulumisest. - - Kulunud detailid on vaja vahetada.

2. Loogid esirataste takistustele sattumisel osutavad esi-
vedru ldbivajumisele. -- Hidaabinduna aitab ronga paiguta
mine vedru ulemise otsa alla; vedru tuleb vahetada.

3. Auto iseeneslik pidev podrdumine paremale voi vasa-
kule (kui ei ole teepinna tunduvat kallet voi rehvirohu hal-
beid) voib seletuda tihe ratta voi kdandtelje kiilgkalde suure
erinevusega teise omast. - - Kaldenurkade reguleerimist vt.
jaot. 2.14.1.
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4. Auto esiosa mittesumbuvat 006tsumist konarlikul teel
pohjustavad amortisaatorite rikked. - - Amortisaatorid asen-
dada vo1 remontida.

5. Kui kéitega ratta tilaosa vangutades on tunda loksu,
tuleb ratas iiles tosta (tungraud panna alumise 60tshargi
alla) jakontrollida tipsemalt.

- Kui loksuvad rattalaagrid, tuleb neid reguleerida voi
kulunud laagrid vahetada. Kui viga on kddnmiku illemises
kuulliigendis, siis loksu puhul 1 mm eemaldada reguleerlehed
(vt. jaot. 2.14.3), kui iile 1,5 mm — vahetada liigend.

6. Uhe v0i molema esiratta vibreerimine teatud kiirusel
(naiteks 60... 80 km/h) osutab nende tasakaalustamatusele
vOi velgede deformeerumisele. Tasakaalustada, veljed
remontida vOi vahetada.

7. Esirataste lildine vibratsioon likskoik millisel kiirusel
osutab rattalaagrite, kddnmike, 60tsharkide voi rooli liigen-
dite kulumusele. — Kulunud detailid remontida voi vahetada.

Esisilla autolt eemaldamiseks tuleb teha jargmist:

— cemaldada esisillatala kiiljest mootori kinnitusdetailid (selleks
tuleb mootori esiosa tdsta)

— asetada kohale klambrid (joon. 3.16), mis hoiavad esivedrusid
koormatud asendis; selleks on vaja kanalit ja kahte inimest: kanalis olija
hoiab klambri alumist otsa alumise 00tshargi avas, teine vajutab jarsult
auto esitiivale. Hetkel, mil vedru on kdige kokkusurutum, asetab kanalis
olija klambri {ilemise otsa iilemise kummipuhvri vastastoendi avasse

— tosta iiles auto esiosa, toestada kere pukkidega

— cemaldada esirattad

— votta lahti roopvarda vasakpoolne liigend roolihoova ja parem-
poolne pendelhoova kiiljest

- vOtta lahti pidurivoolikud esirataste toosilindrite kiiljest, silindrite
avad sulgeda

— eemaldada poldid, laia kuulliigend 12 (joon. 2.20) vilja kddn-
mikust 13

— oOgvendada tokestusplaat, keerata lahti kinnituspoldid ja eemaldada
ilemised d6tshargid koos oma telgedega

— keerata lahti poldid, mis kinnitavad stabilisaatori klambreid raami
pikitalade kiilge

— keerata lahti mutrid, mis kinnitavad esisilla tala raami pikitalade
kiilge ja lasta esisild pdrandale

Joonis 3.16. Kaitseklamber esi-vedru
kooshoidmiseks. Terasvarda
1abimo6dton 11... 12 mm




Eelnevalt koostatud esisild paigaldatakse kirjeldatule vastupidises
jarjekorras, kusjuures tuleb kasutada klambreid joon. 3.16 jéargi. Ulemised
00tshargid peavad olema eemaldatud.

Esisild peab vabalt asetuma raami pikitaladele. Poldile tuleb asetada
tavaline seib, kauss-seib ja kummipuks. Komplekt asetatakse pikitala
avasse ja mutter kinnitatakse momendiga 45 ... 60 N » m. Seejirel pan-
nakse kohale iilemised 00tshargid ja kaanmlkuhlgendld Ootshargltelgede
kinnituspolte keeratakse algul vihese jouga (Ioplikult pingutatakse ja
tokestatakse nad pédrast esirataste scadenurkade reguleerimist). Ldpuks
asetatakse kohale kuulliigendi kinnituspoldid ja pingutatakse mutrid
momendiga 40 ... 60 N e m.

Amortisaatorite vahetamiseks on tarvis

— tOsta auto esiosa vastav pool iiles ja eemaldada esiratas

— keerata lahti mutter 7 (vt. joon. 2.20), kusjuures teise votmega
tuleb hoida kolvivart p66rdumast (uuematel autodel keeratakse lahti algul
vastumutter, seejarel pdhimutter)

— eemaldada seibid 6 ja 8

— keerata lahti alumised poldid ja eemaldada amortisaator; vdtta
kolvivarrelt dra kauss-seib 10 koos kummiseibiga

— keerata lahti amortisaatori silma ldbiva poldi mutter, liiia polt
vilja, eemaldada amortisaatori alumine kandur

Amortisaator paigaldatakse kirjeldatule vastupidises jarjekorras. Eel-
nevalt kontrollitakse hoolikalt koiki detaile, vigased asendatakse uutega.
Amortisaator peab kogu oma kdigu plkkuses litkkuma {tihtlaselt. Taieliku
ilevaate amortisaatori seisukorrast saab katsestendis, sest kidejoud ei
pane klappe t66le. Amortisaator tuleb anda remonti voi asendada, kui ta
kdib tiihjalt, ja siis, kui ta pind on dline voi kuivanud dli jéilgedega.

Esivedrude vahetamine nduab rakist (joon. 3.17). Sealjuures tuleb
eriti hoolitseda todohutuse eest, sest kokkusurutud vedru voib ebadigete
votete puhul inimest vigastada. Teha tuleb jairgmist:

— asetada kohale klamber (joon. 3.16), tosta auto iiles ja toestada,
eemaldada ratas ja amortisaator, votta lahti stabilisaatori kinnitus

— asetada rakis (joon. 3.17) kohale ja kinnitada mutter /, suruda
vedru kokku mutri 4 abil nii, et puhvrid veel ei puutuks vastu oma toen-
1%eid.bSeega on kddnmiku kuulliigendid oma koormusest vabad. Eemaldada
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Joonis 3.17. Rakis esivedru kokkusurumiseks; | sfadriline mutter, 2 dérik,
3 tugilaager, 4 mutter, 5 varras
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Joonis 3.18. Alumise ootshargl liigendid ¢ Z £ % 5
(mudelid 408 ... 2140); | telg, 2 T ; /

vahetoru, 3 telje kandur, 4 tugiselb, 5 N
kummiliigend, 6 Vastumutter, 7 kauss- sesmtamd
seib, 8 puks, 9 6otshark

— eemaldada iilemine kuulliigend
(cemaldada polt ja liitia liigendi
sorm kddnmikust vélja)

— l1d6dvendada kummiliigendite
sddstmiseks alumiste 0dtsharkide kin-
nitusmutreid ja vastumutreid 6 (joon. 3.18)

— keerata lahti sururakise mutter, vabastada vedru pingest ja
eemaldada rakis

— eemaldada vedru

Tagasipaneku jérjekord on Vastupldme Vedru paigaldamisel jédlgida,
et ta alumise otsa sui osa satuks oma pesasse 00tshargis. Vanad vedrud
pannakse tagasi oma kohale.

Enne 1973. a. esimest poolt viljastati tehasest vedrusid neljas moot-
meriihmas. Iga rithm mérgistati tema numbrile vastava arvu pustkriipsu-
dega. Autole tuleb panna iihe riihma vedrud.

Alates 1973. a. juulist toodetakse jimedamast traadist ja suurema
keerdude arvuga Ve(frumd mis jagatakse kahte rithma jou jdrgi, mida
vajatakse vedru kokkusurumlseks pikkuseni 165 mm. Vedrud mirgista-
takse 6,10...6,25-kN jou korral iihe rohtkriipsuga, 6,25 ... 6,40-kN jou
korral kahega

Alumiste 6dtsharkide kummiliigendeid on vaja vahetada, kui kummi-
puks on metallpuksist vilja vajunud voi kui 00tshargi telg on kummi-
pllllll(<51l ldbi vajutanud, muutnud selle ava ovaalseks ja liginenud metall-
puksile.

Liigendite vahetamiseks on vaja 00tshargid maha votta. Enne eemal-
datakse vedru ja voetakse lahti 0&tsharkide kinnitusdetailid kéddndtelje
alumise kuulliigendi ja esisillatala kiiljest.

Edasi tuleb toimida jargmiselt:

— kinnitada dotshark 9 kruustangide vahele, keerata lahti vastu-
mutrid 6 (joon. 3.18) ja mutrid nende all

— liita hargist vélja telg | ning eemaldada detailid

— vaadata ule kummiliigendid 5 ja pressida nad vélja eritorniga

— vaadata hoolikalt iile 00tshark, muljutud kohad dgvendada, praod
iile keevitada; mitteparandatav 60tshark asendada

o0o0tshark tuleb koostada vastupidises jarjekorras:

— pressida sisse kummiliigendid 5, kusjuures liigendipuksi ja 00ts-
hargi otspinnad peavad olema thetasa

— tihendada 00tshark 9 teljega; ja keerata kohale mutrid ning
vastumutrid 6, neid mitte pingutades

— mutrid pingutada Ioplikult momendiga 65 ... 85 N ¢ m pérast esi-
silla 1oplikku koostamist

— teha tilejddnud koosteoperatsioonid, nagu eelpool kirjeldatud
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Joonis 3.19. Ulemise 66tshargi kummiliigendite sissepressimise rakised
(mudelitele 412 ja 2140); | tugipuks, 2 kummiliigend, 3 tugiseib, 4 telg,
5 poolitatud vahepuks, 6 sururakis, 7 toukur, 8 polt

Ulemiste 00tsharkide lahtivotmine ja koostamine. Kummiliigenditega
ootsharkidel saab liigendite kdlblikkust hinnata koostatult. Selleks 1ddven-
datakse telje mutreid, kinnitatakse hargi telg kruustangide vahele nii, et
hark saaks liikuda mdlemale poole 60°, kinnitatakse iiks telje mutritest ja
kiigutatakse kdega harki molemale poole 60° ulatuses. Kui 03tshark poor-
dub ise ldhteasendisse, on liigend korras, kui mitte, tuleb ta asendada.
Samzli korratakse teise liigendiga. Liigendid eemaldatakse pressi all jérg-
miselt:

— asetada liigendi otsale tugipuks| (ioon.3.19) ja panna hark
pressi alla

S pressides telje 4 teist otsa, liikkata tugiseibiga 3 liigend 2 hargist
vilja

Kummiliigendi paigaldamiseks on vaja detaile 5, 6, 7 ja 8, sest hargi
ava on 3 mm- viiksem liigendi vélimise lohestatud puksi valislabimdddust;
koostada tuleb jargmiselt:

- enne sissepressimist suruda kummiliigend rakises 6 kokku

— pressida kummiliigend hargi avasse rakise 6 tdukuri 7 abil, ase-
tades eelnevalt kohale poolitatud vahepuksi 5

Kéadnmiku ja alumise kuulliigendi eemaldamine ning paigaldamine.
Kéaidnmik kasutusajal remonti ei vaja. Véga kestva kasutuse tulemusena
voivad kuluda pinnad laagrite ja mansett-tihendi all.

Kéadnmiku eemaldamiseks tuleb teha jargmist:

— asetada kohale klamber (vt. joon. 3.16)

- votta lahti kdidnmikuhoova kiiljest roopvarda liigend

- lahutada kddnmikust tilemine liigend
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— lahutada 00tshargi kiiljest alumine liigend ja eemaldada kddnmik
koos sellega

— eemaldada 16his ja mutter ning pressida tdmmitsaga kddnmikust
vilja liigendi s6rm. Hdadakorral vdib kasutada ka haamrit koos pehmest
metallist torniga. Haamriga tuleb liitia kddnmikukdrva kiilgpindadele,
toetades vastaskiilge vastu rasket eset

- — Odgvendada lukustusplaat, keerata lahti poldid ja eemaldada kddn-
mikuhoob

- keerata lahti pidurisadula kinnitusdetailid ja eemaldada ta

— eemaldada rumm koos pidurikettaga

Enne koostamist vaadata detailid iile, vigased vahetada.

Alumine liigend tuleb asendada, kui ebatasasel teel kostab temast
soidu ajal 166ke.

Koormusest vabastatud liigendis olev loks ei ole viga, sest auto
raskusest tekkiv koormus korvaldab selle. Sissetootamisel tekib liigendi
sfadrilistele pindadele vahel kriipeid, mis pole kasutuses ohtlikud.

Liigendi kinnitusmutter tuleb pingutada momendiga 60 ... 80 N ¢ m.
Mutrittagasi keerata (lohise paigaldamiseks) eitohi.

Kéadnmikuhoova kinnituspoldid pingutatakse momendiga 5,5... 8,5
N-m, kusjuures mutrid tuleb hoolikalt tokestada.

3.7.2. Tagavedrustus, selle rikked ja nende kdrvaldamine

1. Vedrude kriuksumist p&hjustab seibide 16 (joon. 3.20)
vOi klambrite 15 voodriribade 14 kulumine. - - Lahti votta,
vahetada kulunud detailid, méérida vedru grafiitméairdega
(seibe 16 saab vahetada vedrut lahti votmata).

2. Lo66gid vedru ja amortisaatori silmades tekivad kum-
mipukside kulumise vOi kinnitusdetailide 10tvumise taga
jarjel. - - Kinnitused pingutada, kulunud detailid asendada.

3. Vedru ldbivajumine, sagedased ldbilodogid vastu
puhvrit ja auto liigne kiilgkalle tekivad péarast kestvat kasu-
tamist, lilekoormamist ja sditu halbadel teedel. — Vedru
vahetada.

4. Taldrikseibid ulatuvad kanduri pose tasandist vilja
tthe vOi molema pdse deformatsiooni tottu. - - Ogvendada
posed, nende vahe peab olema 57+1 mm.

Vedru eemaldamise pdOhjuseks voib olla tema suur ldbivajumine ja
hodrduvate detailide kulumine. To6jdrjekord on jargmine:
- tOsta auto tagaosa iiles ja toestada
— eemaldada 10his, amortisaatori alumine Kkinnitusmutter 18 ja
seib 17 ning lahutada amortisaatori alumine ots plaadi sdrmest
— %ferata lahti kammitsate mutrid 7, eemaldada seibid plaat 8 ja
puhver
- tOsta veidi tagasilda, nii, et tagavedru vabaneks
- 1ddvendada sorme mutrit 4 taldrikseibide poolt
- keerata sdrme teiselt otsalt dra mutter, eemaldada sdrm 5 koos
seibidega kanduri 2 avast ja lasta vedru esiots porandale
- keerata dra kiigepoltide mutrid 4, eemaldada seibid ja kiigepoole 9

-eemaldada kiigepoole 6 koos poltidega ja vedru
-.eemaldada vedrusilmast kummipuksid, vaadata nad iile ja asen-
dada vigased
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Joonis 3.20. Tagavedrustus (mudelid 408... 2140); 1 vedru, 2 vedru esi-
kandur, 3 vedrusilma kummipuks, 4, 7 ja 18 mutrid, 5 vedru eesmine
sorm, 6 ja P vedrukiige poolmed, 8 kammitsaplaat, 10 kammits, 11 puh-
ver, 12 amortisaator, 13 klambri seib, 14 klambri voodririba, 15 klamber,
16 plastseib, 17 seib, 19 tagasilla kere

Vedru paigaldatakse vastupidises jarjekorras, arvesse vottes jargmist:

— vedrulehecl tuleb hoolikalt kontrollida, vigased asendada

— plastseibid asendada, selleks tuleb vedrulehed kruvikeerajaga iiks
teisest eemale suruda ja vigane seib asendada

— klambrite voodriribad asendada

— vedru esiotsa paigaldamisel voib teise kummipuksi panna vedru
silma taldrikseibidepoolse kanduripdse 2 kaudu

— esimesena tuleb pingutada vdiksema ava pool olevat mutrit

— taldrikseibid pannakse pOse avasse kumerustega viljapoole (vt.
1dige B-B)\ mutreid pingutatakse sujuvalt kordaméoda, et kummipuksid
ei kdverduks ja kanduri pdsk ei painduks

Kiigepoldid ja vedrukammitsad pingutatakse 10plikult koormatud
auto puhul; iile pingutada ei tohi, vajalik moment on 40... 50 N *m.
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3.7.3. Amortisaatorite rikked ja nende kdrvaldamine

1. Kui amortisaator ei osuta kolvivarre vdljatom -
bamisel noutavat vastupanu, voib viga olla

— tagasiloogiklapi ebatiheduses, klapi detailide vigastus-
tes vOi mustuses — puhastada, vigased detailid vahetada;
klapivedru jdikuse vihenemise korral tuleb vedru alla ase-
tada lisaseibid

— moddavooluklapi ebatiheduses mustumise voi kolvi
pohja kriibete tottu — puhastada, vigastuste puhul kolb
vahetada

2. Kui amortisaator ei osuta ndutavat vastupanu varda
sisseliik kamisel, voib olla:

— surveklapp ebatihe mustumise, detailide vigastuste
vOi klapivedru jaikuse vihenemise t5ttu -- puhastada, vigas-
tatud detailid asendada, klapipesa viljapoole keerata

— sisselaskeklapp ebatihe taldriku vigastuse voi klapi
rippujddmise tottu

3. Amortisaator osutab liigset vastupanu survekdigu
16pul siis, kui vedelikku on palju. — Osa vedelikku eemaldada
Vedelikku peab olema 135+5 cm’ esi- ja 22545 cm’ taga-
amortisaatorites, 1980. algusest toodetud amortisaatoreil vas-
tavalt 125 ja 210 cm’.

4. Amortisaator lekib. Kui anuma kdédne pingutamine ei
aita, tuleb kolvivarre tihend vahetada.

5. Kolvivarre jarsul liigutamisel ilmnevad takistused
ning miira on tingitud anuma kéddne voi kolvi mutri pinguse
ndrgenemisest.

3.8. ROOL
3.8.1. Rikked ja nende kdrvaldamine

Pohiline rike nii roolimehhanismis kui ka -ajamis on
hoorduvate pindade kulumisel tekkiv 16tkude suurenemine,
mis avaldub roolirattal selle vabakdiguna. Lisaks sellele suu-
rendab rooliratta vabakéiku veel esisilla liidete kulumine.

Et suurte 16tkudega rool on liiklemisel ohtlik, kehtestavad
liikluseeskirjad koigile autodele rooliratta vabakdigu piir-
véartused (vt. 1k. 70).

Rooliratta vabakdigu piirviddrtuse iletamise pohjused on
jargmised.

1. Ulemsidrased 16tkud kdidnmike kuulliigendites, 0dts-
harkide kummiliigendites voi esirattalaagrites.
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2. Ulemaidrane 16tk rooliajami kuulliigendites detailide
kulumise tottu.

3. Roolimehhanismi teo ja rulli vaheline iileméidrane
kiilglotk kulumise voi ebadige reguleerimise tottu.

4. Roolivolli ilemédrane telgldtk laagrite kulumise voi
ebadige reguleerimise tottu.

5. Roolihoova volli ilemédrane telglotk detailide kulu-
mise vOi ebadige reguleerimise tottu, roolihoova ja volli liite
I6tvumine.

6. Rooliratta loksumine vollil mutri [dtvumise tottu.

3.8.2. Roolimehhanismi eemaldamine, ja paigaldamine

Toojérjekord on jargmine:

— toOsta iiles ja toestada auto esiosa vasak pool

- eemaldada rooliratas, kdigukang (kui ta on samba kiiljes) ja
suunatuleliiliti hoob (mudelil 2140 ka valgustuse abiliiliti oma)

- eemaldada signaali, suunatulede ja valgustuse juhtmed

— eemaldada poOrandamatt ja roolimehhanismi tihendusdetailid
porandalt

— cemaldada kdiguvahetushoovastiku roolisambal asuvad detailid
(kui neid on)

— oOgvendada lukustusseib, keerata ara roolihoova volli mutter,
eemaldada seib

— toOmmitsaga eemaldada vollilt roolihoob (tdpse tegutsemise korral
voib selle operatsiooni jdtta tegemata)

- votta lahti roolimehhanismi iilemised ja alumised kinnituspoldid
ja votta roolimehhanism autolt maha (mootoriruumi poole)

Roolimehhanism paigaldatakse vastupidises jidrjekorras, kusjuures
tuleb arvestada jargmist:

- roolihoova paigaldamisel peab temale kantud sidlk paiknema koha-
kuti roolihoova volli otsal oleva mirgiga (selle ndude mittetditmisel voib
tekkida ohtlikke purustusi)

— enne roolireduktori kinnitamist raamile tuleb kinnituskoht raamil
hoolikalt puhastada roostest ja porist ning kdrvaldada vigastused

- roolimehhanism tuleb autole paigaldada nii, et parast alumise
kinnituse paigaldamist iihtiks ka iilemine kinnitus; kui deformeerunud
kere korral ei donnestu avasid kohakuti viia, tuleb viilida liihemaks raami
kiilge keevitatud pukside sisemised otsad, proovides mehhanismi paikne-
mise oigsust (jouga paigaldamine deformeerib roolivdlli ja -samba, teki-
tab lisakoormusi mehhanismis ja v3ib viia selle purunemiseni)

Rooliratta eemaldamiseks tuleb
— eemaldada signaaliliiliti kaas pesast

- keerata lahti rooliratta kinnitusmutter ja tdmmitsaga eemaldada

rooliratas (aitab ka kerge haamrilook roolivolli otsale 1dbi vasktorni)

Rooliratas paigaldatakse vastupidises jarjekorras; seejuures peab eriti
hoolikalt jdlgima, et signaaliliiliti kddne paigaldamisel ei vigastataks
ornu detaile.
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3.8.3. Roolivarraste lahtivétmine ja koostamine

Rooliliigend vdetakse lahti jargmiselt:

- eemaldatakse 10his, keeratakse lahti mutter ja tdmmitsaga (joon.
3.21) surutakse .s0rm koonusavast vilja. Kui tommitsat ei ole, l10dvesta-
takse mutter ja liiiakse haamriga jarsult ava kiiljele, kuni koonusliide
lahti tuleb, seejuures on kasulik hoida sérm pinge all, vajutades sobiva
hoovaga ta otsale. Mutter keeratakse dra alles siis, kui koonus on lahti

— cemaldatakse kaitsekate

- eemaldatakse lukustusrongas, kaas, kummitihend, vedru, surve-
liud, kuulsdrm ja tugiliud

Liigend tuleb koostada sellises jarjekorras:

- madadrida detailid mddrdega SPB-4 voi «Litool 24»

— asetada rooliliigendi pessa tugiliud, kuulsdrm, surveliud, vedru,
tihend ja kaas

— suruda koostatud detailid kokku rakises (joon. 3.22) ja paigaldada
lukustusrongas

- kontrollida liigendit sorme kiigutamisega. Kui tajutakse vastu-
panu, on liigend korras; kui sérm liigub kergelt, tuleb lukustusrongas
lahti votta ja panna tema alla seib, mille 1dbimdot on vordne kddne
omaga. Sorme telgldtk ei tohi iiletada 0,5 mm

- tdita maddrdega kaitsekate, panna ta kohale ja kinnitada traadiga

Kiilgvarraste koostamisel tuleb vilimisele otsakule keerata parema,
sisemisele aga vasaku keermega vastumutter, misjirel thendusmuhv kee-
ratakse molemale vardapoolmele vordselt peale; liigendikeskmete vahe
peab jddma 336 mm. Vastumutrid pingutatakse pédrast esirataste kokku-
jooksu reguleerimist.
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Joonis 3.21. Rooliliigendi eemalda- Joonis 3.22. Rooliliigendi koosta-
mise tdommits; / polt, 2 kere mise rakis; | polt, 2 kere, 3 puks
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3.8.4. Pendelhoova lahtivdtmine ja koostamine

Pendelhoova pukside kulumisel tuleb neid pingutada autolt maha
votmata. Selleks eemaldatakse 16his, pingutatakse mutrit niipalju, et 16tk
kdoks ja pannakse 10his tagasi.

Pendelhoova mahavotmisel tuleb teha jargmist:

— tosta liles ja toestada auto esiosa parem pool

— eemaldada parem esiratas B

- eemaldada hoova kiiljest kuulliigend o
~ — vaotta lahti hoova kandur auto raami kiiljest ja hoob koos kandu-
riga maha votta

Pendelhoova lahtivotmise todjérjestus on jargmine:

— kinnitada hoova kandur kruustangide vahele

— eemaldada I6his, keerata ara mutter ) )

— eemaldada seibid, hooba kiigutades votta telg kandurist vdlja

— eemaldada alumine puks ja seib teljelt ning {ilemine puks kanduri
avast

Pendelhoova koostamisel-reguleerimisel tuleb teha jargmist:

— puhastada detailid roostest

— asetada teljele seib ja kummipuks ) .

— asetada telg kanduri avasse ja panna ta ililemisele otsale teine
kummipuks

— asetada puksist paistvale teljeotsale alguses iimara avaga ja see
jérel ebastimmeetrilise avaga seib, keerata telje otsa mutter ja pingutada
seda nii, et telje pdoramiseks vaj jalik moment oleks 5 ... 20 N * m (joud
pendelhoova otsas vastavalt 33... 133 N)

3.8.5. Rooliajami koostamine ja paigaldamine autole

Too6jdrjestus on jairgmine:
— koostada ro0pvarras, s. 0. asetada kiilgvarraste sisemiste liigendite

fﬁﬁmﬁ&d keskvarda avadesse, paigaldada ja pingutada mutrid, paigaldada
ohise

— kinnitada parempoolsele pikitalale 16dvalt pendelhoova kandur

— panna_ keskvarda sdrmed pendelhoova ja roolihoova avadesse,
keerata otsa ja pingutada mutrid ning paigaldada lohised; jdlgida see
juures, et keskvarda pikliku kuulpeaga («paksemy») lngend saaks iihen-
datud pendelhoova kilge

— asetada rdopvarda sdrmed kéédndteljehoobade avadesse, paigaldada
mutrid ja lohised

— pendelhoova otsa iiles-alla liigutamisega seada ta r66pseks rooli-
hoovaga ning seejérel pingutada kanduri poldid

— reguleerida esirataste kokkujooks (vt. jaot. 2.14.1)
— pingutada reguleermuhvide vastumutrid
— kontrollida veel kord esirataste kokkujooksu
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Tabel 34
li peamiste detailide ja liidete piirkulumid ja -Iotkud mm

K. g 8| M?m‘)tmise
il voi liid o e Radiaallotk koht ja
VO liide B 8| S ; moodus

A st E O
B Lo

' i e =L Lotkud Roolivolli telg-
| :eu Il aagrllld hambumine regulessiy, | ninkimune
| L A takse mini- :
[*keskasendis — = A Tenids ‘l?gl?ilﬁgg]og\ia
B nihkumine
| Roolireduktori kere ja 0,2 0,2 0,3 Rpo}ihg(?va :
| kaane puksid ning rooli- volli lilkumine
| hoova vall

Roolivalli iilemi 0,1 0,2 Roolivalli
.‘_..‘_IR_oohvalh tilemine laager | 0,1 i
| Roalivarraste kuulliigen- | — — Liigendid |—

‘did koostatult on regulee-

| ruva
| Kuulsérm ] PR

- Tugikauss 0,5 0,5 — Kaliibriga
| Survekauss
| Roolivolli osade soon- Ei ole luba-

“ithendus - — tud - o
|

Kéadnmiku laagrialused pinnad

Tabel 3.5

Mo6tmed mm

Laager Lubatud 16tk Minimaalne 1dbimdot
Sisemine 0,06 29,94
Vilimine 0,05 19,95
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3.9. RATTAD
3.9.1. Rehvide rikked ja nende kdrvaldamine

Rehvide pohiline rike on kulumine. Kulunud rehv tuleb
asendada vOi remontida (protekteerida). Tasakaalutud reh-
vid kuluvad ebaiihtlaselt, valede seadenurkade korral aga
ebaiihtlaselt ja kiiresti. Autoomanik peab rehve perioodiliselt
jilgima, sest nad on kallid.

Rataste tasakaalustamise ning seadenurkade reguleeri-
mise kohta vt. jaot. 2.13.1 ja 2.14.1.

Peale kulumise voivad mantlitel ja lohvidel esineda veel
vigastused, mis jagatakse kahte rithma:
a) tehase praak ja
b) kasutamisel tekkivad vO6i oskamatust (hoolimatust)'
soidust tingitud vigastused
Tehase praagist iseloomulikemaid on jargmised defektid.
Mantlitel
- pohimiku kihtide lahtilodmine (muhud mantli kil-
gedel)
- pohimiku purunemine ilma nihtava pohjuseta
- randivitsa katkemine
- praod veerepinna servas

- pragude vork kiilgkattes
Lohvidel
- jatkukoha lahtitulek

- korvalise aine tiikid kummis

- ventiilikere &ddrise eraldumine vOi Ohu leke sellest
kohast

- ventiiliava ummistumine kummiseguga

Omanikust olenevaid vigastusi saab véltida rehvid dige
ja oskusliku kasutamisega. Need vigastused voivad olla
jargmised:

- normist tunduvalt madalama rohuga sditmisest tingi-
tud praod mantli kiilgedes

- protektoriosade lahtitulek kestva kiire sdidu tagajarjel,
kui eelnevalt ei ole rehvirdhku tdstetud kuni 0,2 MPa-ni

- ebadigete pealepanckuvotete tagajirjel tekkinud randi-
vitsavigastused ja voldid voi isegi ldbivad vigastused lohvis

- lle takistuse sdidul tekkiv ldbiv pdhimiku vigastus
(rehvi seest vaadatuna ndib ristikujuline)

- rehvi ja lohvi ldbitorge teravast esemest iilesdidul

- rehvi ulatuslik purunemine suure kiirusega iile takis-
tuse sdidul, kui mantel ja lohv jddvad takistuse ning velje
vahele
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Lohvi remondiga tuleb autoomanikul tavaliselt tegelda
vaid pikkadel sditudel, kui pédrast varuratta ja kaasasolnud
varulohvi drakasutamist ratas jdlle nacla leiab. Lohv tuleb
lappida vulkaniseerimisega.

Vigastustega voi kulunud rehvid tuleb saata rehviremon-
ditehasesse. Tehas ei vOta vastu jargmiste vigastustega
rehve:

- randivits on kidtkenud, veninud voi paljastunud

- rehv on iiles tursunud &8li voéi muu kemikaali toimel
- pohimik on rongakujuliselt purunenud

- pohimikul on kaks vdi rohkem ldbivat vigastust

- rehv on vananenud (kdetud pragude vorguga)

- vahevdo koort on paljastunud

3.9.2. Esirummude rikked ja nende kdrvaldamine

Pohiline rike on laagrite purunemine, mida pdhjustab
enamasti veercteede, vahel ka rullide ja separaatorite pindade
vasimusmurenemine e. piting. See avaldub kdhinana, mis
kostab, kui tostetud ratast kdega poorata. Kahjustatud laag-
rid tuleb vahetada.

Sageli tuleb ette ka laagrite kuumenemist, mida pdhjus-
tab nende tle- voi alapingutamine (rummu telgldtk puudub
vOi on tlile 0,12 mm). Kuumenemist pdhjustab ka méarde
viahesus. Kui méédret on lilearu, hakkab ta vdlja ajama.

Rummu tajutav radiaallotk, mida laagrite reguleerimine
ei korvalda, osutab kddnmiku laagrialuste pindade kulumu-
sele (laagrite sisevorud poorlevad teljel); kddnmik tuleb sel
juhul vahetada.

Kui rummu po6dramisel tekib kohatisi takistusi, on pdhjus
laagrite ebadiges asendis; sOlm tuleb lahti votta, koostada
uuesti ja Oigesti.

Maiirde sattumisel pidurisse on viga mansett-tihendi voi
selle alusronga kulumuses. Kulunud detailid on vaja asen-
dada.

Kaitsekapsel kukub rummust vilja, kui liide on 16tvunud.
Kapslit tuleb torniga avardada.

Esirummu eemaldamiseks, lahtivotmiseks ja kontrollimi-
seks tuleb teha jargmist:

- tOsta iiles ja toestada auto esiosa, vOtta maha ratas ja
pidurisadul. Piduriketas eemaldatakse rummult ainult vaja-
duse korral

- eemaldada I8his, mutter ja seib

- tommata rumm kédnmikult maha (seda tuleb teha
ettevaatlikult, et mitte vigastada tihendit)
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- eemaldada, kui vaja, tihendi alusrongas

- pressida rummust vilja tihend ja sisemise laagri
vélisvoru (ainult siis, kui neid detaile on vaja vahetada);
sama kehtib ka valimise laagri vilisvoru kohta

Vastutusrikas iilesanne on lahtivoetud detailide kontrol-
limine nende kasutuskolblikkuse maéadramiseks, sest néiteks
esirummu kinnijooksmine suurel kiirusel laagrite ootamatu
purunemise tottu voib pdhjustada raske onnetuse. Tdhelepanu

guleerekstsentrik

tuleb poorata jargmisele:
— laagrivorudel ja rullidel ei tohi olla pragusid, krii-
peid, killunemisi jm. vigastusi
- kui laagrit hoida koonuse viiksema labimddduga alla
poole, ei tohi separaator rippudes puutuda vastu sisevoru
- separaatori aknaservad ei tohi olla muljutud
- laagri detailidel ei tohi olla muutevarvusi
- kdandtelje laagrialuste pindade 14bimoddud ei tohi olla
viiksemad tabelis 3.5 esitatuist
- tihendi alusronga kulumisjdlg mansett-tihendi all ei
tohi olla stigavam kui 0,15 mm
- tihend tuleb vahetada, kui ta serv on kdvenenud voi
niiristunud
Esirummu pestud ja kontrollitud detailide koostamisel on
toojéarjestus jirgmine:
- pressida kohale laagrite vilisvorud, jalgides nende
oiget kohaleasetumist
- tdita médrdega sisemise laagri separaatori ja rullide
vaheline ruum, panna laager oma kohale rummus, pressida
sisse tihend
- pressida kddnmikule tihendi alusrongas
- asetada rumm ettevaatlikult kohale, et mitte vigastada
tihendit
- panna kohale eelnevalt maéidrdega tdidetud vdlimine
laager, seib ja mutter
- reguleerida hoolikalt laagrid (vt. jaot. 2.13.4)

3.10. PIDURID
3.10.1. Pidurite remondi isedrasusi

Liiklusohutuse seisukohalt on pidurid auto tidhtsaim siis-
teem. SeectOttu peavad nad alati laitmatult tootama. Pidurite
remondil peab olema eriti tdhelepanelik ja hoolas, tookoht
olgu laitmatult puhas, koostatavad detailid pestud ja piduri-
vedelikuga niisutatud. Kummidetaile ei tohi koostamisel
vigastada, igale hiidrosiisteemi avamisele peab jargnema
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sellest 0hu eemaldamine. Pidurisiisteemi remondile peab
jargnema pidurite kontrollimine.

Trummelpidurite too6silindreid 8 (joon. 3.23) lihvida ei
tohi, sest siis lakkab tootamast klotsilotku hoidev mehhanism.
Defektne silinder asendatakse.

Piduriklotsi 16tku hoidva tugironga 10 1dtvumise korral
tommatakse klots 5 liiga kaugele tagasi ja pedaal ldheb
pidurdamisel pdhja (kuid pole elastne, nagu 6hu olemasolu
korral pidurisiisteemis). Sellisel juhul saab sditu jitkata,
pannes klotsitagastusvedru 5-mm ldbimddduga avasse klotsi
ribil. See vihendab vedru joudu.

Pedaali kdigu reguleerimisel peab jdlgima, et see oleks
150... 155 mm. Muudetakse toukuri pikkust. Vastumutter
tuleb tingimata korralikult pingutada. Pedaali kdiku suure-
maks seada ei tohi, sest siis vajutab pedaal 10ppasendis vedru
keerud kokku.

Piduritrumlit tohib treida kuni 0,8 mm (raadiusel); see-
juures peab pinnasiledus olema vdahemalt Ral,6.

3.10.2. Rikked ja nende kérvaldamine

Korras hiidraulilised pidurid peavad andma liikluseeskir-
jadega noutava pidurdusefekti pedaali vajutamisel jouga
kuni 490 N, kusjuures pedaali kiik ei tohi iiletada %/3 kogu-
kaigust.

Seisupidur peab hoidma koormatud auto paigal 16-prot-
sendisel kallakul, kusjuures armatuurlaua all asetseva pide-
me kéik ei tohi iiletada 155 mm, porandakangi kdik aga 30°
ehk 8 sektori hammast. Kde joud ei tohi secjuures olla iile
390 N.

Riketest iseloomulikemad on loetletud allpool.

Pedaali suure toéokaigu pohjused ja korvaldusvotted on

jargmised:

- Ohk siisteemis - - eemaldada (vt. jaot. 2.15.3, 2.15.4)

- pidurivedeliku leke -- leida lekkekoht, kdrvaldada leke
pingutamisega, kui ei dnnestu, remontida s6lm

- 0hu korduv sattumine siisteemi - - peasilindri anumas
on vihe vedelikku, valada juurde

- peasilindri rikked - - korrastada

- liiga suur vahe piduritrumlite ja -klotside voi piduri-
ketta ja klotside vahel - - vabastada kinnijddnud kolb voi
korrastada automaatne reguleerseadis.

Kui pidurdamiseks vajalik joud on liiga suur, on piduri-
voimendi, liited ebatihedad, pidurivoimendi tootab aeglaselt
vOi ei todta hoopis. Voimendi tuleb maha votta ja remontida.
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| Joonis 3.24. Piduri peasilinder; I tugirdngas, 2 tihend, 3 kere, 4 kummist
| tihenduspuks, 5 plasttoru, 6 teise kambri kolvi tugitihvt, 7 anum, 8 kaas,
E;‘_S_'..kﬁbar. 10 tihend, 71 pohitihend, 12 tugiseib, 13 teise kambri vedru,
[ 14 teise kambri kolb, /5 kolvi klapp, 16 kambrieraldustihend, 17 esimese:
| kambri vedru, 18 vaheseib, 19 esimese kambri kolb

Kdik rattad on pidurdatud, kui pedaal ja késihoob on
lahteasendis. Pohjused ja korvaldusvotted on jargmised:

- peasilindri paisuava on ummistunud vo1 kattunud
tihendi 11 (joon. 3.24) servaga - - puhastada, pesta detailid,
vajaduse korral vahetada tihend

- voimendi vair reguleering -- lasta remontida

- kolbide litkumine on raske tihendite tursumise tottu,
vahetada tihendid, asendada pidurivedelik

- pedaal poordub raskelt ldhteasendisse - - kontrollida
pedaali tagastusvedru, vajaduse korral suurendada selle pin-
gust voi asendada; kui pohjus on pedaali raske p66rdumine
teljel, votta sOlm lahti, puhastada ja méédrida grafiitmaér-
dega

Uks trummelpiduriga ratas on pidurdatud, kui pedaal ja
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kasihoob on ldhteasendis (piduritrummel kuumeneb sodidul).
Pohjused ja korvaldusvotted on jargmised.

1. Piduritrumli ja -klotside vahe reguleerseadis on valesti
kokku pandud. — Eemaldada trummel ja klotsid ning kaitse-
kate silindrilt; kruvikeerajaga poorata kolb paripdeva 10puni;
kui kolvi soon ei ole piistasendis, poorata kolbi koos tugiron-
gaga (suuremat joudu rakendades) edasi péaripdeva kuni
soon jdab piistiseks; parast seda pdorata kolbi 180° vastu
paeva.

Kolbi, mille klots pohjustab trumli kuumenemise ja mida
el Onnestu sisse poOorata, tuleb 1dbi puitklotsi kergelt haam-
riga siigavamale silindrisse koputada (u. 2 mm vorra).

Pirast koostamist tuleb teha jarjest mitu joulist pidurdust
Eling seejdrel kontrollida, kas trummel pooreldes ei puuduta

otse.

2. Klotsi viltuasend pidurikilbi deformeerumise tottu. -
Ogvendada pidurikilp, kontrollida poorlemise kergust.

3. Klotside ldhteasendisse naasmine on takistatud tursu-
nud mansettide voi silindri peegelpinna vigastuse tottu. -
.Asendada mansetid voi silinder.

Tagarattad on pidurdatud, kédsihoob on ldhteasendis.
Pohjused ja korvaldusvotted on jargmised:

- tagumiste trosside liigne pingus vOi ajami muu VAaar-
reguleering — uuesti reguleerida jaot. 2.15.7 kohaselt

- trosside litkumine pidurikilpide torudes on takistatud

- votta lahti, pesta ja maérida grafiitmidrdega

Auto Kisub pidurdamisel kdrvale. Pohjused ja korvaldus--
votted:

- 0li voi pidurivedelik satub hoordkatetele - - esipiduri
tel vajaduse korral vahetada rummu tihend voi selle alusron-
gas; korvaldada pidurivedeliku leke silindritest; tagapiduri-
tel kontrollida sisemist mansett- ja véalimist vilttihendit,
vajaduse korral vahetada need

- trumli to6pinna vigastused voi liigne karedus — kont
rollida, korvaldada vigastused voi karedus iiletreimisega

- eri materjalist hoordkatete kasutamine eri ratastel —
asendada lihesugustega

Kasipiduri ebatdhusus. Pohjused ja kdrvaldusvotted:

- 0li voi pidurivedelik satub tagumistesse piduritrumli-
tesse -- korvaldamist vt. 16ik «Auto kisub...»

- trosside litkumine pidurikilpide torudes on takistatud

- votta lahti, pesta ja méérida grafiitmédardega

- ajam valesti reguleeritud -  reguleerida uuesti (vt.
jaot. 2.15.7)

Tagarataste enneaegne blokeerumine. Seada tagapidurite

rohuregulaatorit (vt. 2.15.9).
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3.10.3. Pidurisiisteemi sdlmede ja detailide eemaldamine,
lahtivGtmine, koostamine ja paigaldamine

Piduriklotside eemaldamise t66jarjestus on jargmine:

— eemaldada ratas ja piduritrummel

— eemaldada tagastusvedrud

— eemaldada klots, tdstes iiles silmusvedru 17 (joon. 3.23) otsa

— eemaldada silmusvedru

Lisaoperatsioonid tagapiduriklotside eemaldamisel:

— eemaldada toukur 12

- votta lahti klotsihoova 15 liigend ja eemaldada hoob

Seejarel tuleb klotsid puhastada, pesta ja kontrollida.

Detailid paigaldatakse vastupidises jdrjekorras (eemaldamisel klotsid
mairgistatakse ja pannakse tagasi samasse kohta, kus nad on sobitunud).

Kui hoordkatted on asendatud, tuleb kolbe enne paigaldamist podrata
paripdeva 10puni ja secjdrel liiia nad puidust vahetiiki ja haamri abil
ettevaatlikult esisilindritel pohjani, tagasilindritel aga teineteise vastu
silindri keskele kokku. Seejdrel pooratakse kolbe vastupdeva 180°. Esi-
pidurite iilemiste klotside kiilge on keevitatud helitdrjevihid, mistdttu
klotsid pole tagapiduri omadega vahetatavad.

Toosilindrite eemaldamine, lahtivotmine, koostamine ja paigaldamine.
Silindreid saab pidurikilbilt eemaldada pérast klotside eemaldamist; sel-
leks tuleb teha jargmist:

— votta lahti torustik silindrite kiiljest (esipiduril votta voolik lahti
koigepealt kanduripoolsest otsast, seejarel silindri kiiljest)

— eemaldada ajamist pidurivedelik pedaaliga pumbates

- esipiduril eemaldada silindritevaheline ihendustoru

— votta kinnitustest lahti ja eemaldada silindrid (silindrid ja kolvid
tuleb médrgistada ning panna tagasi endistesse kohtadesse)

— eemaldada silindrite kaitsekatted ja keerata kruvikeerajaga kolb
tugirdngast vilja

— hoolikalt puhastada ja pesta silindri sisepind ning kolvid vérske
pidurivedeliku vdi piiritusega

- kui tugirdngas on rikkis, pressida ta vidlja (asendada voib teda
vaid koos kolviga, sest valmistamisel komplekteeritakse nad paariti)

— eemaldada kolvilt kaitsekate ja silindrilt Shueemaldusventiil; detai-
lid puhastada, pesta ja kontrollida; silindrid, mille sisepinnal on kriimus-
tusi vdi muid vigastusi, tuleb asendada kolb tuleb asendada, kui ta pinnal
on vigastusi vO1 néhtavaid kulum1SJa1g1

Klotside hodrdkatete vahetamine. Hoordkatted voivad klotside kiilge
olla needitud voi liimitud. Needitud hoordkate vahetatakse, kui ta on
kulunud needipeadeni, liimitud hodrdkate vdib kuluda paksusem 1,5 mm.
Katete liimimine nduab eriseadmeid; neetimise korral «Moskvitsidel» eri-
péra ei ole.

Pidurivoolikute vahetamisel on td6jarjestus jargmine:

- keerata lahti piduritoru ja -vooliku ithendusmutter

— keerata lahti mutter, mis kinnitab vooliku kanduri kiilge, dra

votta vedruseib ja eemaldada vooliku pikk otsak kandurist
- keerata vooliku lithike otsak vélja silindrist (esirattal) voi kolmi-
kust (tagasillal)

Uue vooliku paigaldamisel tuleb vaadata, et esirataste viljapoorami-
sel voolik ei satuks vastu rehvi vdi 00tsharke. Lopuks tuleb slisteemist
eemaldada dhk (vt.-jaotised 2.15.3, 2.15.4).

Kasiajami trossi vahetamine. Kui tross on vilja veninud vdi vigas-
tatud, vahetatakse ta piduriklotse eemaldamata (auto iiks taganurk on
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iiles tostetud ja toestatud, ratas ja trummel maha vdetud). Toojdrjestus
seejuures on jargmine:

- eemaldada - veninud vO&i vigastatud trossi esiots {htlustushargi
kiljest

- suruda kokku trossi 19 vedru (vt. joon. 3.23), eemaldada seib ja
votta trossi otsak 18 vilja klotsihoovast 15

- eemaldada kummikaitse trossi juhttoru otsast

- tOmmata tross koos vedruga vilja

- maédrida paigaldatav tross grafiitmédrdega

— paigaldada eemaldatud detailid kirjeldatule vastupidises jérje
korras
— reguleerida késipiduri ajam (jaot. 2.15.7)

Piduri peasilindri remondi korral tuleb eelnevalt eemaldada anum 7
(joon. 3.24) puulabida abil. Anumat kergitatakse ettevaatlikult, sest ta.
tihedus on saavutatud plasttorude 5 pinguga. Pidurite pealejdéimisel tuleb

Joonis 3.25. Piduri vaakum vdimendi; | pauna kaas, 2 vits, 3 diafragma,
4 paun, 5 diafragma tugirdngas, 6 taldrik, 7 tugiketta sektorid, 8 kesk-
klapi tugiseib, 9 sektorite hoideseib, 10 keskklapp, 11 mansett-tihend,
12 tugirdngas, 13 kolvi tdukun otsak, 14 kaitsekate, 15 kolb, 16 surupuks,
17 kolvi toukur, 18 ohufilter, 19 hark, 20 vastumutter, 21 kolvi juhtron-
gas, 22 keskklapi reguleerkruvi, 23 diafragma lukustusrongas, 24 seib,
25 klapi tagastusvedru, 26 vars, 27 reguleerkruvi, 28 kolvi tagastusvedru,
29 tagasiloogiklapi tihend, 30 tagasiloogiklapp
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Joonis 3.26. Piduriklotsi hoidevedru

—=

kontrollida pehme traadi (0 0,6 mm) abil, kas mdlemad paisuavad on
puhtad. Jdlgida tuleb, et tihendi serv vabas olekus neid ei kataks. Pea-
silindri lahtivotmisel tuleb eelnevalt eemaldada teise kambri kolvi tugi-
tihvt 6. Vajaduse korral vdib peasilindrit hoonida 1dbimodtu kuni
23,58 mm (tiheastmelist kuni 22,2 mm). Seejuures tuleb koik tihendid
asendada uutega.

Koostamisel kontrollida uuesti mdlema paisuava puhtust.

PidurivBimendi remondile vdib asuda, kui on olemas vdimalus suruda
kokku pauna poolmeid ja erivdti ldbimodduga 206 mm vitsa 2 (joon.
3.25) pooramiseks. Tagasiloogiklapp 30 pole remonditav ja tuleb asen-
dada tervikuna.

Keskklapi 10 toopinnad tuleb koostamisel katta moliibdeendisulfiidi,
tilejadnud tihendipinnad méaidrde TSIATIM-221 (GOCT 9433-80) kihiga.
Reguleerimiseks tuleb sulgeda pauna ots pinnalt, mis liitub peasilindriga
(naiteks lihvitud ja Oliga kdetud metallplaadi abil). Vdimendi iihendatakse
tootava mootori vaakumitoruga, Kruvi 22 keeratakse _sisse (telgjoudu
rakendamata) seni, kuni voimendi rakendub, ja siis 1°/4 pooret vilja.
Seejirel seatakse parajaks kruvi 27 kaugus lauppinnast (modde C).

Reguleerimiskruvid kinnistatakse virviga. Mittetootava mootori
puhul peab varre 26 kidik olema 30,5 ... 33 mm.

Piduriajami térke méargulambi andurit (joon. 2.28) pdhjuseta lahti votta
pole soovitav. Kiill aga tuleb aeg-ajalt kontrollida elektriahela ja selle
elementide korrasolekut. Lahtivotmisel surutakse eelnevalt vilja lithike
kolb 5, vajutades pikale kolvile 4, kuid ainult nii palju, et lithikese kolvi
tihend ei takistaks ta eemaldamist. Seejérel vajutatakse pikk kolb tagasi

ja eemaldatakse teisest otsast. Vastasel juhul rikneb rdngas-tihend 6,

sest kuuli 3 ava 1dikab ta serva. Koostamisel paigaldatakse kumbki kolb
oma otsast.
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Tagapidurite rohuregulaator (joon. 2.30) voctakse lahti ilmsete héi-
rete puhul (lekked, regulaatori kinnikiildumine). Remondi kdigus vahe-
tatakse vigased detailid.

Kontrollitakse kuuli 6 tihedust hiilsis 22. Selleks valatakse hiilssi,
milles paikneb kuul koos vedruga 18, piiritust voi vérsket pidurivedelikku.
Ebatiheduse korral liitiakse kuul torni abil kergete 166kidega pesasse.
Sellega tasandatakse pesa servad.

Ketaspiduri klotside vahetamiseks tuleb auto iiles tdsta, toestada ja
eemaldada vastav ratas. Sirgestada lohised, eemaldada klotsid. Kinnijia-
nud Idhiseid niisutatakse enne véljaloomist petrooleumiga.

Uute klotside paigaldamise eel puhastatakse kolbide vilispind ja
surutakse nad pesadesse tagasi.

Ketaspiduritega autol hairib sditjat klotside kdlin. Selle valtimiseks
tuleb valmistada 1,2-mm ldbimddduga vedrutraadist hoidevedrud (joon.
3.26) ja paigaldada nad igale klotsile. U-kujuline hoidevedru keskosa
asetatakse klotsi keskele, metallserva peale. Seejdrel tommatakse 75° all
painutatud otsad sadula servale. Niitid surub hoidevedru keskosa klotsi
tihedalt vastu 16hiseid ja kolin lakkab.

3.11. ELEKTRISEADMED
3.11.1. Aku rikked

Elektroliitidi taseme kurel langusel voib olla kaks pohjust:

— kui languse kurus eri purkides erineb, voib purk lek-
kida — kontrollida, lekke korral anda aku remonti

- kui kahanemine on kodigis purkides vordne, voib olla
tegu lilelaadimisega - lasta kontrollida relee-regulaatorit

Elektroliiiidi aeglane kahanemine ei ole rike, sest tegemist
on vee aurumisega.

Kui aku on hommikuti tiihi ja tema mahutavusest ei piisa
mootori kdivitamiseks, vdivad pdhjused olla jargmised:

— isetithjenemine vana, halva isolatsiooniga juhtmestiku
kaudu - - liilitada aku 60seks vooluringist vilja kereliilitiga.
voi kerejuhtme lahtivotu teel (kereliiliti tuleks paigaldada
igale autole)

- generaator ei lae akut korralikult -- vt. jaot. 3.11.2
- aku on vana, plaadid sulfaatunud, aku tiithjeneb sees-
miselt - lasta remontida, mitteremonditav asendada uuega

Akut saab remontida vaid oskustooline vastavalt sead-
mestatud tookojas. Autoomanik asendab harilikult rikkis aku
uuega.

3.11.2. Generaatorseadme rikked

Generaator ei anna voolu.

Pohjused voivad olla jairgmised:
- juhtmed lahti porunud -- kontrollida ja kinnitada
- ventilaatoririhm katki — asendada
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- ventilaatoririhm 16tvunud — reguleerida
- generaator vOi relee-regulaator rikkis — teha kindlaks
rikkis seadis ja lasta remontida

Kindlakstegemiseks tuleb vahelduvvoolugeneraatoriga
mudeleil iithendada hetkeks klemmid III ja B3; kui amper-
meeter hakkab nditama laadimist, on rikkis relee-regulaator,
kui mitte ¢ generaator (klemmide sddelemise korral on
ergutusmihise vooluringis lithis). Alalisvoolugeneraatoriga
autol iihendatakse mootori keskmistel pooretel
relee-regulaatori H- ja IIl-klemmid; ka siin on generaatori
korrasoleku tunnuseks laadimisvoolu tekkimine.

Generaatorit ja relee-regulaatorit saab vidiksema vea kor-
ral reguleerida autolt maha votmata kantava stendi abil. Kui
viga on suur, tuleb nad remondiks-reguleerimiseks autolt
eemaldada ja vastavasse tookotta toimetada.

Generaatori remont. Generaator voetakse lahti ja puhas-
tatakse tolmust. Staatorimidhise poolide takistused peavad
olema voOrdsed. Rootorimihise takistus peab olema 3,7+1,8
oomi. Laagrid peavad poorlema vabalt, kuid ilma lileméaérase
16tkuta. Laager tuleb vahetada ka siis, kui temast on tilkunud
madret. Kontrollida tuleb harjade ja kontaktrongaste olu-
korda. Dioode kontrollitakse pérast nende iihendusjuhtmete
eemaldamist. Koostatakse kinnine vooluring: aku—=kontroll-
lamp (iikskdik milline autolamp) - - diood—aku. Diood liili-
tatakse vooluringi kord iiht-, kord teistpidi. Korras on ta siis,
kui iihel juhul kontroll- 1amp pOleb ja teisel on kustunud. Kui
lamp pdleb mdlemal juhul, on diood lihises, kui lamp ildse
ei siitti, on dioodis katkestus. Liithistunud voi kétkenud diood
tuleb asendada. Kontrollida tuleb iga dioodi eraldi. Juhtmed
vOib dioodi elektroodide kiilge joota alles siis, kui diood on
pesas. Joodetakse joodisega POC-61 temperatuuril enimalt
150 °C kuni 5 s kestel. Dioodid D242A pannakse messing-
jahutisse, dioodid D242AP kaande. Asendada neid vastas-
tikku ei tohi.

3.11.3. Kaiviti rikked

1. Lilitamisel mootor ei kidivitu, kontrollmddteriistad ei
toota. - - Elektriline kontakt kédtkenud; katkestuskoht tuleb
iiles otsida, viga korvaldada.

2. Lilitamisel kostab hambumispldksatus, kuid kdiviti ei
suuda mootori vantvolli pddrata, kiitusendidiku osuti poor-
dub nulli. - - Puudulik kontakt akujuhtmete ja -klemmide
vahel, tithi aku vi-16tv kontakt jimeda juhtme K&ivitipoolses

153



45205 4
SIS

Joonis 3.27. Kédiviti CT117-A; 1 tomberelee ankur, 2 tdmberelee ankru
hark, 3 lilitushark, 4 kédiviti kaas, 5 hammasratas, 6 vabakédigusidur,
7 kéiviti ankur, 8 hari

otsas; juhtmed tuleb pingutada, vajaduse korral enne puhas-
tada oksiideerunud juhtmeotsakud.

3. Lilitamisel kontrollmdodteriistad tootavad, kuid kaiviti
ei lulitu tldse. - - Kéiviti liliti rikkis; kontrollida, rike kor-
valdada vaoi liiliti asendada. Katkestus kdiviti médhistes, kéi-
viti remontida lasta voi asendada. Harjad kulunud; asendada.

4. Lilitamisel kostab kdrinat, mootor ei kdivitu. - Hoo
ratta hammasvoo vigastatud (sel juhul v&ib kaiviti parast
vantvolli podramist lilituda).

5. Kaiviti hakkab poorama vantvolli, aga jarsku suure-
neb kaiviti poorlemissagedus, kuid mootori vantvoll ei poorle
kaasa - - kdiviti vabakdigusidur 6 (joon. 3.27) on rikkis.

Kaiviti remondil tuleb detailid hoolikalt pesta, vilja arva-
tud ankru pronkslaagrid, mis on méidrdega immutatud.

Harjad 5, mis on lithemad kui 6... 7 mm, asendatakse.
Mustunud kommutaator puhastatakse liivapaberiga, mille
teralisus on 80... 100, ja puhutakse puhtaks surudhuga. Ilm-
sete ebatasasuste korral treitakse kommutaator iile. Visku-
mine ei tohi iiletada 0,05 mm. Pinnasiledus peab olema vihe-
malt Ra 1,25 ja harjade pingus 12... 15 N.
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Relee kontaktide puhastamisel voib ketast poorata 180°.
Volli telgldtk ei tohi iiletada 0,8 mm, muud reguleerandmed
on esitatud joonisel 3.27.

3.11.4. Katkestijaoturi ja suttepooli rikked

Kui karburaatoris on bensiini piisavalt, kuid kdivitamisel
ei kosta mootorist {ihtki siittimist, tuleb koige-
pealt veenduda, et katkestijaoturi ja siilitepooli vahelised
juhtmed on molemast otsast korralikult ithendatud; muud
voimalikud rikked:

— kontaktid oksiideerunud voi 0lised -- puhastada, vaja-
duse korral reguleerida (vt. jaot. 2.16.3)

- Katkestijaoturi kaanes on pragu vOi ta on marg -
kuivatada, pragunenu asendada

- katkestijaotur on ndrga kinnituse tottu iiles hiipanud
ja voll tagasi langedes 180° wvalesti iihinenud - viga kor-
valdada, kere kinnitada

- siititepooli liks méahiseid kédtkenud - - pool asendada
uuega

Kui mootor kdivitub, kuid seiskub kohe
parast kdaiviti viljaliilitamist, on tegemist siilitepooli lisa-
takisti (variaatori) katkemisega - - asendada takisti.

Kui mootor ei kiirendu kiillaldaselt (proo-
vitakse tithikdigul &dkilise gaasipedaalile vajutamisega) ja
kiirenduspump on korras, voib rike olla tsentrifugaalregulaa-
toris.

Kui mootor detoneerib koormuse suurene-
misel ja kiiruse vidhenemisel, on rikkis vaakum-
regulaator.

Kui mootori tihi kaik on ebaihtlane, voib
olla tegu

- tsentrifugaalregulaatori vedru purunemisega
- liigse 16tkuga katkestijaoturi volli laagrites
- mustunud kontaktidega

3.11.5. Kilaasipuhasti rikked

1. Harjavarte ebadige asetus: viljaliilitamisel hari (har-
jad) ei jaa esiklaasi alumise dédre ldhedusse. — Eemaldada
hari koos varrega vollilt ja asetada kohale 0iges asendis,
kinnitada.

2. Pubhasti ei kdivitu. -- Liiliti rikkis voi juhtmeots siiiite-
luku kiiljest lahti tulnud.
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3. Puhasti mootor kuumeneb, harjad ei liigu. — Reduktor
on kinni jdanud vOdi mootor r1kk1s eemaldada klaasipuhasti
autolt, lasta kontrollida ja remontida.

Klaasipuhasti autolt eemaldamiseks tuleb teha jargmist:

— eemaldada harjad koos vartega, kinnitusmutrid ja tihendid

— eemaldada akujuhe ja kiitteseadme ning klaasipuhasti lilitid

- voOtta lahti armatuurlaua kinnitus ja tdmmata ta vélja (juhtmeots!

ja spidomeetrivolli pole vaja lahti votta)

— votta lahti ndidikuploki ja armatuurlaua tihendus, ecemaldada
armatuurlaud ja likata ndidikuplokk vasakusse nurka paneeli alla

— votta suliteluku kiiljest lahti klaasipuhasti juhtmeots

— eemaldada dhupuhuritorustiku vasak pool

— votta lahti klaasipuhastit kanduriga iihendavad kaks poltija
lahutada klaasipesuri toru ots

- eemaldada klaasipuhasti ettevaatlikult 14bi armatuurlaua ava

Klaasipuhasti paigaldatakse kirjeldatule vastupidises jarjekorras.

3.11.6. Kontrollmddteriistade rikked

Koikide riistade iihine viga voib olla juhtme katki- voi
lahtiminek. — Asendada voi kinnitada.

Oli rohu voi jahutusvedeliku temperatuuri andurid tuleb
rikke korral asendada. Rohuanduri asendamisel on vaja lahti
votta ja pérast uuesti lihendada anduri juhe, keerata vilja
vana ja sisse uus andur, jilgides, et kiri BEPX oleks iileval.
Temperatuuriandur vahetatakse niisamuti, ainult eelnevalt
peab jahutusvedeliku taset niipalju alla laskma, et andur
oleks kuiv.

Kiitusendidikut on vdimalik ise kontrollida, valades tiihja
paaki bensiini moddetud koguste kaupa. Meeles tuleb pidada
1seloomulikud ndidud, nditeks, millal v6ib tankida 20 1. Kont-
rollimisel tuleb arvestada, et ndidiku osuti liigub hiippeliselt,
ndit oleneb pingest auto eclektrisiisteemis ja teepinna eba-
tasasusest.

Spidomeetri ajami tross ei kitke tavaliselt korraga, vaid
tiksikute kiudude kaupa. Vabanenud kiud hakkab kdima
vastu Umbrist, tekitades kraapivat heli ja pannes osuti von-
kuma. Selle tunnuse ilmnemisel tuleb fross vahetada.

3.12. Auto kere rikked

Kere on auto kalleim ja tdhtsaim osa -- auto t66iga vor-
dub kere omaga.

Normaalse vananemise korral muudab kere kasutuskolb-
matukskorrosioon.

Poranda ja ldvekarpide ldbiroostetamise korral aitab
ainult kere kapitaalremont to0kojas nende kohtade
viljaloi-
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kamise ja uute asemele keevitamisega. Poritiibu ja uksi saab
asendada holpsamini, kusjuures tagumisi poritiibu alates
mudelist 408 ainult vanade véljaldikamise ja uute asemele
keevitamise teel.

Teine kere rike on vadrvkatte kolbmatuks muu-
tumine, mis toimub rddbiti roostetamisega. Seega tuleb
tavaliselt keret lasta véarvida tliks kord péarast tiibade vahe-
tust ja teine kord pérast kapitaalremonti. Kasutusaeg enne
esimest iilevarvimist on koikuv ja sdltub virvi ning hoolduse
kvaliteedist ja hoidmistingimustest.

Uks kalleimaid t6id kulunud kere taastamisel on sise-
katendi — lae ja istmete katendi, uste kattetahvlite jms. vahe-
tamine ja remont. See tuleb tavaliselt teha kere enda kapi-
taalremondi ajal (seda kiill ainult juhul, kui katendiga on
hoolikalt timber kdidud ja istmetel kasutatud pealiskatteid).

Auto kere remont, kaasa arvatud klaaside, poritiibade,
mootori- ja pakiruumikaane ning uste vahetamine, on t60, mis
nduab asjakohast sisseseadet, eritdooriistu ja oskustoolist.
Asjast huvitatu aga voib leida kiillaldasi ndpunéiteid igast
soiduautode remonti kisitlevast raamatust - - «Moskvitsid»
erinevad kere remondi votete poolest teistest autodest vahe.

3.13. «MOSKVITSI» ERI MUDELITE AGREGAATIDE
VAHETATAVUS

Et kdesoleval ajal on liheaegselt kasutusel «Moskvit§i>>
eri mudelid, sealhulgas ka sellised, mida aastaid enam ei
toodeta, tekib sageli vajadus andmete jarele agregaatide, sol-
mede ja detailide vahetatavuse kohta.

Raamatu piiratud maht lubab seda probleemi kisitleda
vaid pogusalt. Tdielikumaid andmeid saab asjast huvitatu
raamatust [6].

3.13.1. Mootor

Mudelitele 400 ja 401 saab paigaldada mootoreid 402, 407
ja 408 teatavate muudatustega, nditeks radiaatori, Ohufiltri,
gaasipedaali voOlli lhendusdetailide ja paigalduskohtade
konstruktsiooni muutmisega.

Mudelile 402 on voimalik paigaldada mootoreid 407 ja
408, kusjuures tuleb muuta gaasipedaali ajamit, ohufiltrit ja
karteri tuulutuse voolikute paigaldust, teha mitmeid tdien-

dusi elektriskeemis jne.
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Mudelile 407 saab paigaldada mootorit 408, kusjuures
muudatused puudutavad siduriajamit, mootori toestust, Oli
peenfiltrit jne.

Mudelile 408 saab panna mootori 412 vaid juhul, kui kere
on valmistatud parast 17. 10. 1967, kusjuures ldheb tarvis
mitmeid lisadetaile.

Alates 1969. a. I6pust viljastatakse «MoskvitSe» lihtsus-
tatud kerega, mis sobib mdlema mootori paigaldamiseks.
Siin loetletud mootorivahetused peab tegema vilunud auto-
mehaanik vastava sisustusega tookojas.

3.13.2. Sidur

Mudeli 402 sidur ldks ilma suuremate muudatusteta iile
mudelitele 402, 407, 403, 408 ja 2138. Alates mudelist 403
on ajam hiidrauliline, enne seda kasutati mehaanilist.

Mudeli 412 Moskva ja Izevski tehase sidurid erinesid kuni
1973. a. maini, millal hakati kasutama iihtsustatud sidureid.
Sama sidurit kasutatakse ka mudelil 2140. Viimane tarind
eelmise pdlvkonna autodele ei sobi.

3.13.3. Kaigukast

Alates mudelist 402 valmistatakse karteripikendusega kéi-
gukaste. Neid ja uuemaid kidigukaste ei ole otstarbekohane
paigaldada mudelitele 400 ja 401.

Kéigukastid 407 ja 408 sobivad mudelile 402, kuid ndua-
vad roolisambal paiknevat kdiguvahetushoovastikku. Kéaigu-
kasti 412 paigaldamisel mudelile 408 on soovitav kasutada
porandakdigukangi. Alates 1968. a. novembrist on poranda-
tunnelil vastav ava olemas. Mudeleid 402, 403 ja 407 pdran-
dakdigukangiga varustada pole soovitav, sest lisatood on
liiga suured; kdigukasti asendamine uuemaga on voimalik.
Mudeli 2140 kidigukast sobib mudelile 412, kuid detaile on
tunduvalt muudetud.

3.13.4. Kardaanilekanne ja tagasild

Mudelite 402, 407, 403 ja 408 kardaaniilekande vollid on
erinevad, muud detailid on iihtsed. Mudelitel 412 ja 2140
kasutatakse uut kardaaniilekannet, millel on eeclnevatega iihi-
sed vaid noellaagrid.

Tagasilda 407 saab paigaldada mudelile 402. Viiksema
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tilekandearvu tottu tuleb asendada ka spidomeetrireduktor,
et viltida 8-protsendist viga.

Hiipoidhambumisega tagasilda 407 saab panna spiraal-
hammasratastega tagasilla 407 asemele, kusjuures vahetada
tuleb ka kardaanvoll (17 mm vorra liihem) ja spidomeetri-
reduktor.

Tagasilda 403 saab, kuid ei soovitata paigaldada autole
mudel 407, sest tagapidurite tdosilindrid on suurema ldbi-
modduga (25 mm endise 22 asemel). Ilma esipidurisilindrite
vastava suurendamiseta tekib pidurdusjou oluline suurene-
mine tagaratastel, mis halvendab teelpiisivust.

Tagasilla 408 reduktorit vdib paigaldada mudelitele 403
ja 407, kuigi iilekandearvud erinevad. Asendada tuleb seal-
juures ka spidomeetrireduktor.

Komplektset tagasilda 408 saab mudelile 403 paigaldada
imbertegemiseta, varasemate puhul aga seda teha ei soovi-
tata auto hoovdtu- ja pidurdusomaduste muutumise tottu.
Mudelite 408 ja 412 tagasillad on vahetatavad.

Rattavolli nuutots oli iihtne koigil mudelitel alates 402
kuni 28. 06. 69: 10 hammast vélislabimdodduga 25,4 mm. Koi-
gil hilisematel mudelitel on 20 evolventhammast. Vanematel
mudelitel voib neid kasutada, kui vahetada ka rattavolliham-
masrattad.

Mudeli 2140 rattavdllid on pikemad ja pole vanematel
mudelitel kasutatavad.

3.13.5. Rool

Roolimehhanismide vahetatavust piirab reduktori kinni-
tuskohtade, kidigukangi ja kdiguvahetushoovastiku paigutuse
ja roolisamba lilemise kinnituse erinevus. Vahetatavad on
402 ja 407 roolimehhanismid ning 408 ja 403 roolisamba-
kdigukangiga mehhanismid. Mudeli 2140 roolimehhanism on
samane koigi pdrast 1971. a. veebruari toodetud «Moskvit-
Side» omaga.

3.13.6. Vedrustus

Mudelite 402 ja 407 esivedrustus ning selle detai-
lid on vastastikku vahetatavad. Mudeli 403 esivedrustus eri-
neb tunduvalt eelmistest ja seda nendega vahetada ei ole voi-
malik. Mudelite 403, 408 .... 2140 esivedrustused on omavahel
vahetatavad.
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Tagavedrustusi on kaks ehituslikku riithma —
vana (402 ja 407) ning uus (408... 2140). Eri rithmad oma-
vahel vahetatavad ei ole.

Esiamortisaatoreid 403 saab paigaldada ka autodele
mudel 402 ja 407, kuigi nad erinevad viliselt. Tagaamorti-
saatorid on Uhesugused mudelitel 402, 403 ja 407.

Alates 1974. a. valmistab Moskva tehas voimsamaid esi-
ja tagaamortisaatoreid, mida saab paigaldada ka mude-
lile 403.

Alates 1980. a. jaanuarist on mudelil 2140 kasutusel
«Ziguliy-tiiipi amortisaatorid, mida saab kasutada ka vane-
matel mudelitel (alates 403-st). «Zigulide» endi amortisaa-
torid «MoskvitSidele» ei sobi.

3.13.7. Rattad ja pidurid

Mudelite 402, 403 ja 407 ning 408 esialgse viljalaske*
esirummud on lithesugused. Koonusrull-laagrite kasutu-
selevotmisega muudeti esirummu, mida siiski saab paigal-
dada koos laagritega ka eelmistele mudelitele, kui sdlme
lisada tihendialune rongas 403-3103049.

408, 412 ja 2140 v e 1 g € s i d (koos rehvidega) voib pai-
galdada ka mudelitele 402, 403 ja 407, kuid auto kurus ja
kliirens vdhenevad ning spldomeeter niitab 9 ... 10% tege-
likust rohkem.

Alates 1977. a. viljastatakse mudeleid 2138, 2140 ja 2137
laiemate velgedega 5J-13.

Rehvid 5.6—15, mida kasutati mudelitel 4Q2 ja 407,
ei ole vastastikku vahetatavad autode 408, 412 ja 2140 reh-
videga 6.45—13.

Piduri peasilindrid ja t60silindrid on vahetatavad mude-
litel 402 ja 407; 403, 408 ja 412 (moOningate detailide asen-
damisega).

Trumlite vahetatavus on jargmine: 402 ja 407; 403, 408,
412 ja 2140.

Eesmiste ketaspidurite korral on mudeli 2140 tagumised
to0silindrid peenemad.

Piduriklotsid on vahetatavad mudelitel 402, 403, 407, 408,
412 ja 2140 (tagapiduritel). Esipiduriklotse on alates mude-
list 412 tdiustatud.

Mudeli 2140 pidurisiisteem erineb eelkdijate omast tun-
duvalt.

160

3.13.8. Elektriseadmed

Mudeli 2138 generaatorit koos releeregulaatoriga
saab paigaldada ka mudelitele 402, 403 ja 407.

Mudeli 2140 generaatorit 29.3701 koos releeregulaatoriga
JA-112A voi PP362-A (viimase kasutamisel peab generaatoril
olema vana tiitipi harjahoidik) saab paigaldada ka eelkdija-
tele. Seejuures tuleb muuta generaatori kinnitust, asendada
ventilaatoririhm 2140 omaga ja teha muudatusi elektriskee-
mis (vt. k. 185).

Akude vahetatavust ei kitsenda miski peale mdotmete.
Aku 6CT-55 on «Moskvitsidel» alates 1972. a. teisest poolest.

Stiteliliteid on mudelitel 408 ja 412 kahte tiitipi.
Esimene, BK330-B, on puhtelektriline ja sobib ka varasema-
tele mudelitele kuni 402-ni. Teine, BK-347, on kokku ehitatud
roolilukuga ja ei sobi varasematele mudelitele kohandus-
toode keerukuse tottu.

Tanapaeval kasutatav siilitepool EI 15 sobib ka koi-
gile eelnevaile 12-V elektriseadmestikuga autodele.

Katkestijaoturid on valmistatud igaiiks oma
mootori jaoks ning pole vahetatavad. Sama tuleb 6elda
stititeklitinalde jakdivitite kohta.

Keskliiliti P44 on mudelitel 402, 403 ja 407; liliti
P306 pannakse mudelitele 408 ja 412, kuid teda saab elektri-
skeemi osalise muutmise korral paigaldada ka varasematele
mudelitele.

JalgliilitiP39 sobib mudelitele 403, 407, 408 ja 412.

Mudelite 402, 403, 407 ja 408 esilaternad soovita-
takse kolbmatuks muutumisel asendada laternatega FG122.
Osa mudeleist 408 ja 412 varustati 4 laternaga FG 17 ja
FG 18, mis eelmistega vahetatavad ei ole. Praegu kasuta-
takse mudelitel 408 ja 412 kandilisi laternaid FG-412P voi
8704.18-1 (Saksa DV), mida ei saa vahetada teistega.

Gabariidilaternaid PF22 paigaldati mudelitele
402, 403 ja 407, mudelite 408 ja 412 gabariidilatern aga on
(umarate laternate puhul) PF122. Molemad variandid liili-
tatakse auto elektrivorku iihesuguselt. Kandiliste esilater-
nate puhul kasutatakse gabariidilaternaid PF112B, mis eel-
mistega vahetatavad ei ole.

Tagalaternaid FP-22G ja numbrilaternaid FP-
23 kasutati mudeleil 402, 403 ja 407; mudelil 408 kasutati
vastavail laternaid FP-122, FP-122-A ja FP-123 ning peale selle
veel tagurduslaternat FP-124. Viimasel ajal varustatakse
mudelid 408 ja 412 rohtsate tagalaternatega FP-112,
suunalaternatega UP-112 ja numbrilaternatega
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FP-105B. Loetletud tiitibid vastastikku vahetatavad ei ole.
Mudeli 2140 tagalatern on 11.3716 ja tagurdustuli FP-144.

Stopptuleliliti BKI12 ja helisignaal C44 on iihi-
sed koigile mudelitele kuni 2140. Viimasel on Stopptuleliliti
mehaaniline (BK415), mis pole vanematel mudelitel
kasutatav. Kiill aga saab paigaldada ecelkéijatele
helisignaale C308 ja C309, mis tuleb iihendada
relee PC528 kaudu.

Suunatuleliilitid jarelee d, samuti eri niidiku-
plokid pole vahetatavad.

Sigaretisiititli PT10 (kasutatud alates 1978. a.
juunist) voib paigaldada ka varasematele mudelitele.

Mudelitel 402, 403 ja 407 oli mehaanilise ajamiga klaa-
sipuhasti CL44, mis e1 ole vahetatav hilisemate mudelite
klaasipuhastiga CL220.

4. EKSPLUATATSIOONIMATERJALID

4.1. BENSIIN

© NSV Liidus toodetakse autobensiine A-72, A-76, AW-93,
AU-98 (TOCT 2084-77) ja A-95.

«Moskvitgidel» tuleb kasutada jargmisi bensiine:

Mootori mudel Bensiini mark

400 ja 401 AT2
402, 407 ja 403 A-T2
408 3 A-76
412 AU-93

Bensiini AH-93 asemel vdib kasutada bensiini A-95 ja
AI-98, mis vidhendavad hoogsiilidet ja detonatsioonivoi-
malust.

4.2. OLID, MAARDED JA ERIVEDELIKUD

Mootoriblidest on soovitav tarvitada aastaringseid 0lisid,
sest_sel juhul pole vaja 6li hooajaliselt vahetada.

Olisid MSP, MIOFs ja MI12F ei tohi segi ajada korgfors-
seeritud diiselmootorite Olidega, mille markeering on sama.
Kahtluse korral tuleb vorrelda tehniliste normdokumentide
tdhiseid vOi margi indekseid: TOCT 17479-72 jargi valmista-
tud ottomootoriolidel on margis indeks /, nditeks MI12IY
Diiselmootoridli margis on indeks 2, neid 0lisid «Moskvitsi-
del» kasutada ei tohi.

Kaigukasti- ja rooli6lidest parimad on T AA-17 ja TAA-17H.

Vanematel mudelitel kasutatakse jahutusvedelikuna vett.
Et valtida katlakivi teket, tuleb jahutussiisteemis kasutada
ainult vihma- voi lumevett (nende puudumisel joe- vOi jarve-
vett). Vesi olgu puhas, sest reostus setib jahutussiisteemis ja
halvendab jahutust. Kéire vesi tekitab jahutussiisteemi sein-
tele kiiresti katlakivi ja mootor kuumeneb iile. Katlakivi
sadestamise viltimiseks voib jahutussiisteemi tédita kaalium-
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Kiigukasti- ja
roolioli

Tagasilladli
Rattalaagri-
miire

Liigendiméiére

Nipliméére

Katkestimaire
Trossimédre
Amortisaatori-

oli

Pidurivedelik

-Jahutusvedelik
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TAn-17u
Kaigukasti- ja roolidli
TAn-15B (asendav)

TAR-17u
Hiipoidali

«Litool 24»
SIH3-2 (asendav).

HIPE-4 1tz’iiesti veekindel,
mairet ei tule kasutamise
ajal vahetada)

Maiire «Litool 24» (piken-
dab médardevilpa kaks
korda)

Rasvsolidool ¥C-2
Siinteetiline solidool ¥Ce

Miire nr. 158
HHUATHM-201 (asendav)

Grafiitméddre YCcA

MTTI-10
AXK12T
Virtnaoli AY

«Neeva» (ketaspidurite
puhul kohustuslik)
«Toms»

BCK

Antifriis «Tosool A-40»
Antifriis 40 ja 65

Tabel 4.1

Materjali nime- :

tus mléérimis— Suvine, tempe- | Talvine, tempe- Tehniline

kaartides ratug: ril dle ratug:r il alla normdokument

(tab.26...29) | +5°C | +5°C

Mootorioli Mi2r, Mi2T, |M8rI, Msr, I'OCT 10541-78

MI2ry MBI TY 38-101-48-75

M63/10T", (aastaringne) T'OCT 10541-78
MIOT, (aastaringne) I'OCT 10541-78
MIO'H TY 38-101-48-75
MI10B, (asendav) rOCT 10541-78
AC-8 (asendav) FOCT 10541-78

Loputusali Industriaaldli 12 TOCT 20799-75
Oli BHUHUHII- 9 TY 38-1-279-69

rOoCT 23652-79
OCT 38.01260-82
I'OCT 23652-79

I'OCT 23652-79
OCT 38.01260-82

rOCT 21150-75
TOCT 9432-60

TY 88 YCCP
2-01-143-72
T'OCT 21150-75

I'OCT 1033-79
TOCT 4366-76

Ty 38-101-320-72

I'OCT 6267-74
TOCT 3333-80

OCT 38-154-74 E

TY 38.101.432-75
T'OCT 1642-75

TY 6-01-2657-80

TV 6-01-2657-80
TY 6-10-1533-75

TY 6-02-751-78
TY 6-15-785-73

2 .

E;ii_a_l:utuawecle!ike omadusi Tabel 42
ﬁwtaja %‘%‘; «Tosool A» |«Tosool A-40> | «Tosool A-65»
Bt =0

B ks

t: :idstls mahu | 100% 100% «Tosool A» «Tosool A»
g.?ﬂm 53% 62 %

B destillaatvesi destillaatvesi
E ~|38%

| virvus virvitu sinine punane

[ tihedus 20°C [1,117 |1,120... [1,075...1,085 |[1,085...1,095
| juures Mg/m?® ... 1,140

| keemistempe- 197,85 170 108 115

| ratuur °C

| hangumistem- | —126 |-—215 mitte kérgem | mitte korgem
| peratuur °C kui —40 kui —65

dikromaadi 0,5 ... l-protsendise lahusega (lahjem lahus kor-
rodeerib jahutussiisteemi).

Antifriisidest levinuimad on «Tosool A-40» ja «Tosool
A-65» (TU 6-02-751-78); nad kujutavad endist kontsentraadi
«Tosool A» ja destillaatvee segusid (margis olev arv nditab
vedeliku kiilmumistemperatuuri miinuskraadides).

«Tosool A» segude kiilmumisel tekib puderjas aine, mis ei
pohjusta pingeid jahutussiisteemis ega detailide purunemist.

«Tosool A-40» tuleb vahetada iga 3 aasta tagant. Vede-
liku kestvam kasutamine on ebasoovitav, sest korrosiooni-
vastaste lisandite moju vdheneb.

Pidurivedelik. Ketaspiduritega mudelitel tuleb kasutada
vedelikku «Neevay (varvuselt kollane), "mille keemistempe-
ratuur on piisavalt korge selleks, et tugeval pidurdamisel ei
tekiks piduriajamis aurukorke. «Neeva» puudus on hiigro-
skoopsus, mistottu teda tuleb hoida tihedalt suletud ndudes.

Maidrimisvoimelt on paremad kastooroli-vedelikud.

Pidurivedelik BCK sisaldab 50% butiitlpiiritust ja 50%
kastoordli ning on virvuselt oranz; puudus on see, et korgel
temperatuuril tekivad siisteemis aurukorgid, madalal aga
suureneb tugevasti kastooroli viskoossus.

Eri marki pidurivedelikke ei tohi omavahel segada, sece j
vOib pohjustada kummidetailide pundumist ja kiiret hdvimist,
samuti tekitada klompe.
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Vedeliku margi muutmisel tuleb kogu siisteem eelnevalt
1abi_pesta uut marki pidurivedelikuga.

Ohu eemaldamisel siisteemist vdlja lastud vedelikku ei
tohi enne kasutada, kui temast on eraldunud dhumullid.

Kahtluse korral tuleb pidurivedelikke kontrollida. Piduri-
vedelike virvused ja 16hnad peavad olema iihesugused. Vede-
likud segatakse ja jaetakse moneks tunniks seisma. Eri mar-
kide puhul tekib kaks kihti. Kasulik on ka teada, et gliikkool-
pidurivedelik lahustub vees, kastoordli sisaldav aga mitte
(selgib kaheks kihiks).

Autoakude elektroliiiit koosneb aku-vaavelhappest (GOCT
667-73) ja destillaatveest (GOCT 6709-72).

Viidvelhape tohib lisandeid sisaldada vaid tiithisel hulgal.
Mingil juhul ei tohi kasutada pruunika vérvusega voOi teras-
noudes hoitud hapet.

Elektroliitidi valmistamisel tuleb kasutada ainult destil-
laatvett (seda miiiiakse apteekides). Keelatud on valada vett
kangesse happesse, sest sel juhul vesi aurustub silmapilkselt
ja hape pritsib laiali ning tekitab pdletushaavu ja auke roi-
vastesse. Happe juhuslikul nahale sattumisel tuleb saastu-
nud koht kohe lile pesta rohke veega, voimaluse korral sooda-
lahusega. Eriti ohtlik on happe sattumine silma. Happega
tootamisel tuleb kasutada kaitseprille ja kummikindaid.

Akuhappe tihedus peab temperatuurll 15 °C olema aku
esmakordsel taitmisel 1,25 Mg/m’ (akul 6CT55 1,27 Mg/m’)
ja laadimistsiikli loppemlsel 1,27 Mg/m’.

Puhtusendue kehtib ka valmis elektroluudl kohta. Lisan-
did pohjustavad plaatide sulfateerumist, kiirendavad isetiih-
jenemist ja aku kolbmatuks muutumist.

Klaasipesuvedelikud. Esiklaasi- ja laternapesurites tuleb
madalal temperatuuril kasutada vedelikku HIICC-4 (TU 38-
102-30-71 jargi). Olenevalt vilisdhu temperatuurist voib
pesuvedelikku lahjendada jargmiselt.

[lm (°C) HHHCC-4 osamaht lahuses %
Soe (iile 0) Kuni 3

Ookilmad (0+5) 6 E
Kerge kiilm (-5+5) 33
Mooddukas kiilm (-15+5) 62
Pakane (-20 ja enam) 100

ovie

voi

e —

5. ANDMEID VEERELAAGRITE, KUUNALDE JA TIHENDITE KOHTA Tabel 51

8¢15
a0
80¥
L0¥
0¥ | o
zov | o
10% |0

11 12 |13 |14 |15

2 |12
1
1

2
1
1

Ary mudelitel

2
1
1

snig|

4
16
16
19

1
14
16

I~

joouwnqe] \
=Siea

40
40
40
47
35
35
62

joounqe|
-3s1s

Maoodtmed
17
17
17
16
)

17
16

0-02)

(401-1307027)
(401-1307027-A)

Tihis
20703A
20703KI11
180503K1
|6-180603KCOILI
412-
60902
(401-170103T)
76-180902C9
(412-T70103T)
150206
(401-1701032)

kaitseseibiga radiaal-
Uherealine radiaalkuul-
laager iihepoolse kaitse-
seibiga ja soonega
lukustusronga jaoks

ithepoolse tihendiga
kuullaager

Uherealine radiaalne
kuullaager
Sama kahepoolse

tihendiga
Sama kahepoolse

Uherealine iihe
tihendiga

Pesurites voib kasutada ka tootmiskoondise «Flora» akna-
pesuvedelikku «Aknool», mille koostis vastab HIICC-4 vesi-
lahusele kasutustemperatuuril — 5+5°C.

Nimetus
Mootor
Veepumba
laagrid
Kiigukast
Vedava valli -
eesmine laager
Vedava volli
tagumine laager

Pos.
jooni-
sel 5.1
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Joonis 5.1. Veerelaagrid (vt. tabel 5.1.)
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LISA I

Ajakirjas «Tehnika ja Tootmine» ning «Za Rul-
jom» avaldatud ainestik «Moskvtside» ja IZ-ide
kohta

1. «Tehnika ja Tootmine» jaanuar 1968 — mai 1985,

Ehituse kirjeldusi, iseloomustusi, katsetusi, «MoskvitSidel» (mud. 412)
l1dbi kahe mandri 1970, 11, 587; 12, 643.12-2715 jal1Z-27151 — furgoon ja
pikap 1972, 5, 264. Universaal 17-2125 1973, 8, 427. «Moskvit§ 412» raja
taga 1973, 11, 595. «MoskvitSide» arenguﬁlevaade ja tuldandmed (mud.
400... 412) 1975, 1, 25. .Mud. 412 ohutu roolisammas 1975, 2, 83. Mud.
412 glifiltrist 1975, 6, 313. Mudelite 2140 ja 2138 iildine tutvustus 1976, 1,
30. 1Z-s6iduautode moderniseerimisest 1977, 3, 144, Mud, 2140 piduritest
1977, 6, 315. Tosin aastat 1zevski «MoskvitSe» 1978, 2, 89. Uuendustest
«Moskvitsil» 1978, 7, 369, Kiilavahe- «Moskvité» 1979, 10, 29.
«Moskvitsi» paraadmudel 1981 4, 28. Esivedu «Moskvitsile» 1983 8, 24.
«Moskvigsidest» ja 1Z-idest 1983 8, 30. Pukseerimisest 1984, 10, 30. Esimene
toeline 1Z 1985, 5, 29

Mootor. Mud. 407 mootori vahetamisest 1973, 6, 312. Valgevasest
umbmutrid (joonis) mud. 412 viljalasketorustiku kinnitamiseks kollektori
kiilge 1973, 10, 529. Mud. 412 kolbidest ja hiilssidest 1973, 11, 587. Mud.
412 Val]alaskekollektorl olijuhtivate tikkpoltide tihendamine 1975 8, 429,.
Mootor kiivitub holpsamini 1980, 1, 27. «Moskvits 408» kéivitub paremini
%ggg) 82 29. Pingutame ]aotusvolh ketti 1980, 6, 28. Ventilaator kohale

To1tesusteem Siisinikoksiidi vdhendamine heitgaasis mud. 408 ja 412
karburaatori seadistamisel 1974, 12, 654. Kiitusetaseme kontrollimine mu-
gavamaks (mud. 408 ja 412) 1976 4, 197. Mud. 408 ja 412 karburaato-
rite korrastamine 1977, 1, 28; 4, 198. «Ziguli» karburaatori paneck mude-
litele 408 ja 412 1977, 6, 314. Seguklapp sulgugu torgeteta 1978, il, 595.
Remondime bensiinipumba 1978, 12, 652. «Ziguli» karburaator «Mosk-
vitsile» 1979, 3, 26. «MoskvitSi» karburaatorist ja Shufiltrist 1980, 4, 28.
«Moskvits$i» summutist 1982, 3, 23. Pneumaatiline ajam «Ozonil» 1982
4, 29. Karburaatorid DAAS 1982, 6, 24; 7, 25.

Jahutussiisteem. Mud. 401, 402, 407 jahutussiisteemi hooldamine ja
remont 1971, 5, 259. Miirdetoos (joon.) mud. 402, 407 ja 403 veepumba
laagri mddrimiseks 1973, 10, 535. Antifriis 1981, 2, 29.

Mairimissiisteem.  0lirchuanduri MM9 reguleerimine 1973, 12, 645.

Siiiitestisteem. Mootor kuumeneb kurel soidul, kui vaakumregulaatori
toru on purunenud 1970, 11, 594. Seadis vaakumregulaatori korrasoleku
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kontrollimiseks 1972, 11, 596. Siiiitekiilinaldest seoses GOCT-1 2043-74
lfghtgesi[agnisega 1976, 6, 308. Siiitepoolidest B115-B, B115-E ja B115-T
78,1, 35

Elektriseadmestik. Mud. 407 elektriseadmestiku vahetamisest 1973,
6, 312. Mud. 407 kaiviti vabakdigusiduri parandamine 1973, 12, 649.
Suunatulede helisignalisaatori 3CP paigaldamine mudelile 403 1976 6,
312. Mud. 408 iileviimine vahelduvvoolule 1978, 6, 314. «MoskvitSi» elekt
riseadmestik 1981, 6, 28, Kéiviti Vabakalgu51dur1 taastamisest 1984, 8, 32.

Sidur, kalgukast Mud. 407 kédigulilitusvarda otsa taastamine kuus-
kantterasest treitud otsakuga (joon.) 1972, 3, 148. Mud. 412 taldrikved-
ruga siduri ehitus ja hooldamine 1973, 4, 203. Mud. 407 siduri ja kaigu-
kasti vahetamisest 1973, 6, 313. Mud. 412 kiigukasti detailide markeering
1973, 10, 533. Sidurisse kuullaager 1981, 6, 27. «Moskvit$i» kdigukast
moderniseeritud 1982, 8, 26, Lahutame kleepunud siduri 1984, 7, 27. Kai-
gukastist 1985, 4, 31,

Pidurid. Kuidas korvaldada pidurite kriiskamist mudelil 412 1973,
5, 263. Mud. 400 (401) esipidurite 6hueemaldusabindu 1973, 8, 427.
«Neeva» sobib mudelitele 407, 403, 408 ja 412 1976, 4, 197. Pidurite kor-
rastamine ja remont (mud. 402.. 412) 1976, 5, 253 8, 428; 10, 540.
Uut pidurite kohta 1978, 8, 427, «Moskvitsi» p1dur1vo1mend1 1980 11 23.
Seisupidur korda 1984, 8, 26.

Esisild, rool. Mud. 402, 403 ja 408 esi- ja tagavedrude taastamine
ning asendamine 1972, 5, 259. Kummipuksid keermetatute asemele (iile-
mistel dotsharkidel) 1974 3, 149. Mud. 408 ja 412 esivedrud 1974, 4,
206. Amortisaatorite tihistest 1974, 5, 263. Mud. 408 ja 412 rooliratta
tommits 1974, g, 317. Esivedrude seisundi kontrollimine (mud. 402... 412)
1975, 3, 138. Ulemise 00tshoova liigendite kontrollimine ja vahetamine
(mud 402... 412) 1975, 3, 140, Alumise dotshoova liigendite kontrolli-
mine 1975, 4, 198. Es1rattalaagr1te seisukorra kontrollimine ja nende
reguleerlmme 1975 4, 199. Rattasuunangu reguleerimine (mud. 402...
412) 1975, 5, 253. Rooli korrastamine ja remont 1975, 10, 528; 12, 639.
Rakis mud. 412 alumise 00tshargi kummipukside vahetamiseks (joonis)
1977, 7, 366. Esiamortisaatori otsa kaitsmisest 1982, 8, 27. Rummukapsli
eemaldamise rakis 1983, 5, 25. Eemaldame rooliratta 1984, 3, 28. Loo-
bugem haamrist 1984, 7, 27. Vedrud, kummipuksid, amortisaatorid 1984,
9, 25. Kuulliigenditest 1985, 3, 25, /

Tagasild, kardaaniilekanne. Tagasilla reduktori kinnituspoltide tdius-
tus 1971, 2, 84. Mud. 407 tagasilla reduktori vahetamisest 1973, 6, 313.
Mud. 408 vedrusormede véljapressimise seibrakis 1975, 8, 425. Millal
tagaroobe muudeti 1270~mm-seks? 1975, 10, 527. Kardaaniilekande ehitus
(erinevused mud. 402...412), rikked, nende korvaldamlne remont 1977,
10, 532. Tagasilla elutus (erlnevuste tabel mud. 400.. 2140) rlkked
nende korvaldamine, remont 1978, 4, 201; 5,253; 6, 311. Tagavedrude
taastamisest 1980, 5, 27. Kardaanliigend lahti 1982, 9, 32. Vedru lahti
vOtmata (vaheseibide vahetus) 1983, 10, 25. Vedrud, kummipuksid, amor-
tisaatorid 1984, 9, 25.

Kere, soitjateruum. Autokere hooldamine, varvimine ja remont 1968,
5, 263; 6, 321; 7, 376; 9, 487. Mud. 402, 407, 403 ja 408 esinumbriméargi
kinnituse parendamine 1969, 9, 484. Mud. 402, 407 ja 403 istmekatete
16iked 1970, 9, 472. Ukseluku keele kulunud hammaste remont (kolm vii-
si) 1971, 1, 36. Mud. 408 ja 412 istmekatete 10iked 1971, 7, 365. Mud.
407 paklruuml avamisest lukuriivi tdmbetraadi katkemise Korral 1972,
S, 264. Mud. 408 ja 412 esi- ja tagaakna tihendi ehisraami vahetamine
klaasi eest votmata 1972, 9, 483 Turvavoode paigaldamisest (ka kinni-
tusavadeta mudeleile) 1975 255. Varvkatte pealekandmine tehases
H976, 2, 87. Kiitteseadise ]oudluse tOstmine kuttevedehku votukoha muut-
misega 1978, 3, 146. «Moskvitsis» on soe 1979, 2, 29.

181



Rattad, rehvid. 15- ja 13-tolliste velgede ning rehvide vahetatavusest
1973, 8, 437. Uued rehvid «Moskvitsile» 1980, 1, 27. Rehvidest, tootjatest,
garantnst 1982, 2, 28. Missuguseid rehve tohib kasutada 1984, 6, 26.

Olid, bensiin. «Zlgullde» maidrete ja erivedelike sobivusest mudelitele
408 ja 412 1974, 4, 206. Mud. 408... 412 transmissiooniodlidest 1975, 12,
641. Mootoridlidest 1981, 7, 27. Jouiilekandedlidest 1981, 7, 31.

Mitmesuguseid nouandeld ja abinodusid. Riidest autokatte 16iked jm.
andmed (mud. 402... 407 ja 408... 412) 1972, 3, 147. Kergesti aurus-
tuva kéivitussegu kasutamine mudelil 412 1975, 2, 87. «Ziguli» tungraua
kohandamine mudelile 408 1976, 9, 483. «Moskvit§ide» teemade loetelu
1982, 2, tagakaas.

2. «Za Ruljom» jaanuar 1957 —mai 1985.
2.1. Mudelid 401, 402, 407, 403 ja nende teisendid

Ehituse kirjeldusi, iseloomustusi, katsetusi. Mud. 402 katsetamisest
1957, 3, 8; 4, 13; 8, 4. Mud. 423 klr]eldus 1957, 7, 16. Mud. 407 1958, 3,
virvitahvel. Mud. 401 haagis 1958, 6, tagakaas. "Mud. 411 kirjeldus 1959
5, 27. Mud. 407 pdhilised reguleerimisvétted 1959, 8, 17. Mud. 415 kirjel
dus 1960, 11, 22. Mud. 407 taiustamisest 1961, 4, 20. Soovitused mitmete
mudelite ekspluateerimiseks 1963, 8, 14. Mud. 403 kirjeldus 1964, 4, 20;
6, 13;8, 14. Soovitused vanemate mudelite hooldamiseks 1964, 7, 12.
Mud, 400 1976, 11, tagakaas.

Mootor. Mootorl soojenduskatte kirjeldus 1958, 1, 12. Mootor 407
1959, 2, viryitahvel. Mootori 407 gaasuaotussusteeml sisselaskesdlm
1959 3, 22. Ohufiltri tdiustamisest 1963, 2, 25. Rakis klappide reguleeri-
miseks 1963 5, 22. Klappide cemaldamisest j ja paigaldamisest 1964, 5, 12.
Mootor 408JT autole 402 1965, 9, 25. Mootor 407 autole 401 1965, 9, 25.
Rakis klapivedrude kokkusurumiseks 1966, 4, 23. Plokkide taastamisest
%gg& i, 15. Mootori 401 forsseerimisest 1968, 8, 29. Mootorid 407 ja 408

5,4,7.

Toitesiisteem. Karburaator K44 1957, 6, 16. Karburaator K59 1959,
1, 12. Mud. 402 erksuse parandamisest 1959 3, tagakaas. Karburaator
K59 ja selle teisendid 1959, 11, 18. Abindu kutusepaagl viljalaskekorgi
kaitseks 1960, 12, 12. Karburaatori K59 markeeringust 1971, I, 18. Segu-
klapi jdik ajam 1973, 8, 16. Karburaator K125f1 1975, 7, 37. Karburaato-
rite asendamisest 1975, 8, 38.

Jahutussiisteem. Talvise kéivitamise holbustamine kuuma veega soo-
jendamise teel 1958, 12, virvitahvel. Radiaatori kaitsmine vigastuste eest
1961, 12, 20. Laagri 20703A asendamine 1972, 4, 17. Veepumba maééri-
mise tdiustus 1973, 6, 20. B

Maéarimissiisteem. Suure Olikulu pdhjustest 1967, 7, 19. Uleminekust
taisvoolufiltrile 1975, 11, 20.

Siiitesiisteem. Vaakumregulaatori remondist 1970, 8, 20. Katkesti-
jaoturi P107 ja P35 remondist 1971, 7, 29. Katkestijaoturi P35 asenda-
mine jaoturiga P107B 1971, 11, 29. Kas vaakumregulaator to6tab? 1972,

8, 33.

Elektriseadmestik. Mud. 402 tagatuled 1957, 12, 10. Tulede jalgiim-
berliiliti mudelil 407 1960, 9, 26. Mud. 400 ja 401 varustamisest suuna-
tuledega 1961, 11, tagakaas. Mootoriruumi valgustusest 1961, 12, 20.
Kereliliti asukohast 1962, 4, 25. Aku kaitsekaas 1962, 5, 18. Mud. 407
tagatuled 1963, 6, 23. Armatuurlauavalgustusest 1963, 8, 16. Tulede jalg-
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imberliiliti on mugavam 1963, 9, 14. Plussilt miinusele — akuklemmide
uuest tthendusviisist 1969, 3, 25. Generaatoreid saab asendada 1971, 10,
21. Kaéiviti remondist 1973 5 19. Uleminek vahelduvvoolule 1978, 3 16.
Sidur, kaigukast. Nel]akalguhne kdigukast 1959, 10, 17. Kiikude ise-
Val]alulltumlse poOhjustest 1971, 7, 19. Kalgululltusvarrast saab taastada
%37713 2 3157 Survelaagri taastamine 1972, 10, 32. Et kang ei vibreeriks

Pidurid. Mud. 407 pidurite kirjeldus 1959, 9, 20. Késipiduri signaal-
lamp mudelil 407 1960, 5, 21. Mud. 401 kéasipiduri reguleerimisest 1965,
1, 20. Pidurdamisest 1965 9,25. Mud. 401 piduriklotside tdombevedru
eemaldamise rakis 1966, 3 24, Kapronfilter piduri peasilindri anumas
1970, 10, 19. Pidurisiisteemi dhutustamise tuts mudelile 401 1973, 3, 36.
Mud. 407 késipiduri ajami remont 1974, 8, 21. Pidurivedelike kasutus-
kolblikkusest 1976, 1, 18. Automaatregulaatoritega pidurid vanadele
mudelitele 1977, 6, 23.

Esisild, rool. Mud. 407 rooli kirjeldus 1959, 6, 24. Rooliliigendite
kuluvuse vihendamisest 1960, 8, 20. Rooliliigendite kulumisest 1961, 2, 19.
Esivedrustuse hooldamisest 1961, 9, 20. Kummipukside vahetatavusest
1962, 8, 23. Vanade mudelite rooliliigendite kulumine ja 16tkude korval-
damine 1964 7, 12. Teleskoopamortisaatorid mudelitele 400 ja 401 1965,
8,20. Esirataste kaldenurga taastamisest mudelitel 400 ja 401° 1966 2, 17,
Reaktnvhoova taastamisest mudelitel 400 ja 401 1966, 3, 16. Reaktiivhooba
likvideerida ei ole soovitatav 1966, 4, 19. Amortisaatorite iimbertegemine
kahepoolseteks mudelitel 400, 401 1970 7, 14. Roolivarda rekonstrueeri-
mine mudelitel 400 ja 401 1970 7, 14. Stabilisaatori taastamine 1970, 11,
13. Mud. 407 esirataste kokku]ooks ja kalle 1971, 1, 18. Loksu korvalda-
mine amortisaatorite kinnituskohtades 1973, 12, 37. Rattasuunangu regu-
leerimisest 1973, 12, 37. Vedrustuse saladusi 1974 6, 16. Amortisaatori-
kandurite fikseerimisest 1976, 8, 37. Amortisaatorite tiiustamine vanadel
mudelitel 1976, 9, 37. Liigendi taastamine 1976, 12, 19.

Tagasild, kardaaniilekanne. Amortisaatorite eemaldamise rakis 1961,
2, 15. Kardaanvolli tasakaalustamine 1962, 8, 18. Vanade mudelite prob-
leeme 1964, 7, 12. Spiraalratastega tilekande asendamine hiipoidredukto-
riga 1964, 11, 21, 1965, 7, 19. Peaiilekande vedava hammasratta laagrite
vahetamisest 1966, 4, 19. Uute amortisaatorite kohandamisest vanadele
mudelitele 1967, 7, 16, Rakis kummiliigendi viljapressimiseks 1969, 3, 20.
Vedrulehtede remondlst 1969, H, 28. Rattavollide vahetatavusest 1971
2, 20. Tugipuksi pressimine rattavollile 1972, 7, 36. Mud. 401 tagavedrud
1972 7, 37 Mud. 407 tagavedrude taastamisest 1972, 7, 37.

Kere, sditjateruum. Pakiraam mudelile 401 1958, 1, 11. Antenni lukk
1962, 6, 11. Mootoriruumi valgusti paigaldamine 1962 8, 19. Suunatuled
vanadele mudelitele 1962, 11, 22. Kell tuhatoosi koha peale 1963, 3, 19.
Kere tooea plkendamlsest 1966 5, 18. Kasulikke pisiasju 1963, 5, 22.
Mud. 407 poritiibade vahetamine 1963 11, 15. Kere cttevalmistamine
varvimiseks 1966, 7,-16. Kere virvimine 1966, 9, 16. Erinevad varvkatted
1966, 11, 16. Pakiruumi luku remont 1972, 2, 31. Turvavodde paigalda-
mine 1975, 2, 14. Uksekdepideme remont 1975, 2, 39. Trosside vastu-
pidavuse tdstmine 1975, 4, 38. Lukkude soojendamine talvel 1975, 10, 19.
Klaasipuhasti telje tihendamine ja ukselukkude remont vanadel mudelitel
1976, 9, 36. Uksehingede remont 1977, 1, 25.

Rattad, rehvid. Uued rehvid 1960, 7, 14. Rehvide enneaegse kulumise
Eéhjustest 1961, 8, 18. Ohupumba otsak 1961, 12, 20. Rehvide ebaiihtlase

ulumise pohjustest 1972, 4, 35.

0Olid, bensiin. Oli AC-8 mudelile 407 1967, 3, 26.
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2.2. Mudelid 408, 412, 2138, 2140, H)K ja nende teisendid.

Ehituse kirjeldusi, iseloomustusi, katsetusi. Mud. 408 kirjeldus 1964
12. Mud. 412 kirjeldus 1969, 7, 8. Mud. 427 kirjeldus 1971, 3, 14.
vski autotehas ja tema toodang 1971, 9, 5. Mud. 412 konstruktsiooni
stamine 1971, 11, 15. Ralli-H}K 1971, 11,23. Izevski furgoonauto
2,2, 12. H)K-412 katsetused 1972, 8, 18; 10, 12. Mud. 433, 434, 426
27 konstruktsioonimuudatused 1973, 1, 9. H)K-2125 1973, 6, 30. Mud
K-412 katsetused 1973, 12, 14. «lZ-kombi» kirjeldus 1974, 3, 13. Mud.
 ja 412 konstruktsioonimuudatused 1974, 3, 14. Mud. 408 ja 412 teh-
sed andmed 1974, 7, tagakaas. Izevski furgoonid 1974, 7, 14. Mud.
 ja 427 tehnilised andmed 1974, 7, tagakaas. Kaks miljonit «Moskvitsi»
4,8, 3. H"K-2125 andmed 1974, 8, tagakaas. H} K-412 katsetused 1974,
8. Mud. 408 ja 412 konstruktsioonimuudatused 1975, 3, 14. Mud. 408

eldus 1975, 12, 23. Mud. 2140 ja 2138 1976, 1, 8 ja virvitahvel. «IZ-
bi» katsetused 1976, 4, 30. H>K-27151 1976, 5, 9. Muudatused 1Z-ide
res 1976, 11, 22. PDK-2125 kvaliteedist 1976, 6, 22. Garantiitéokodade
ressid 1977, 1, 24. Agregaatide ja sdlmede kvaliteedist 1977, 1, 14.
d. 2140 ekspluatatsioonilisi andmeid 1977, 2, 17. Mud. 2140 katsetused
7, 6, 10. Mud. 412 andmeid 1977, 12, tagakaas. Konstruktsioonimuu-
istest 1978, 3, 18. Mud. 2140 katsetused 1978, 6, 11. «Moskvits» 21406
9,2, 8. «Moskvits 21403» (késijuhtimisega teisend) 1979, 9, 11. 1Z-
1bi katsetamisest 1979, 10, 29. «Moskvits 2140SL» 1981, 1, 8. Inva
is6iduk «Moskvit§ 21403» 1981, 1,25. 160 000 km «Moskvitsiga» 1981,
4. Konstruktsioonimuudatusi 1981, 8, 36. Luksus-«Moskvits» 1982, 3,
Moderniseerimine jatkub 1982, 6, 12. 10 «Moskvitsi» 1983, 2, 8.
00 km  luksus-«MoskvitSiga» 1983, 5,8. Neli aastat «Moskvitsiga
0» 1983, 9, 29. Uued «Moskvits$id» ja paindlik tehnoloogia 1984, 4, 7.
oskvitsi» kohandamine raskete teeolude jaoks 1984, 4, 16. Kiilavahe-
oskvit$» 1984, 8, 22. Perspektiivmudel H}K-2126 1985, 5, 7.

Mootor. Mootor 408 1965, 8, 16. Mootor 412 1967, 10, 8; 11, 8. Klap-
e reguleerimisest 1967, 12, 24. Peamisi remontmdotmeid 1968, 3, 25.
otori 412 hooldamise soovitusi 1969, 6, 14. Mootori 408 klapivedrudest
'0, 6, 29. Mootorit 412 kisitlevatest eri infoallikatest 1971, 11, 29.
otori 412 vantvolli laagriliudade markeeringust 1972, 7, 37. Mootori
 surveastme vidhendamisest iileminekuks madalama oktaaniarvuga
usele 1973, 1, 35. Mootori 412 ebaiihtlase to6tamise pohjustest 1973,
4. Summutitoru kinnitamisest véljalaskekollektori kiilge 1973, 6, 26.
otori 412 kolbide markeeringust 1973,7, 19. Mootori 412 odlivanni
iondist 1974, 5, 34. Olilekke likvideerimisest kollektori kinnituspoltide
1975, 4, 38. Bensiinipaagi survetamisest kaivitamisel 1978, 12, 21.
otori kdivitusomaduste parendamisest 1979, 1, 33. Klapivahede regu-
imine 1980, 1,29; 1981, 4, 33. Mootori 412 nukkvolli keti pinguta
est 1980, 2, 14. Deforsseeritud mootori 412 kolb 1981, 8, 18. Nukkvolli
| pingutamisest 1982, 6, 33. Kolbide ja hiilsside markeering 1982, §,
Mootorid 407 ja 408 1985, 4, 7.

Toiteslisteem. Karburaatori K126 kirjeldus 1965, 5, 22. Kiitusetase-
st karburaatoris 1966, 6, 14; 1976, 2, 38. Tiihikdigu reguleerimisest
4, 7, 38. Kiilmkéivitamine karburaatori bensiiniga tditmise teel 1975,
0. Bensiini pumpamine karburaatorisse 1975, 3, 36. Kiitusepaagi kaitse
5, 5, 35. Mud. 408 ja 412 karburaatorite kasutussoovitusi 1975, 6, 14;
3. Mud. 412 karburaatorist 1975, 8, 23; 1979, 1, 15. Paroniittihend
iltrile (kummi asemel) 1977, 8, 38. Karburaatori reguleerimine 1978,
. Bensiinikraani paigaldamisest mootorile 412 1978, 8, 37. Bensiini
1ba klappide soveldamisest 1978, 10, 38. Toitesiisteemi tdiustamine
9, 7, 39. «Moskvitsi» karburaatoritest 1979, 10, 23; 1982, 4, 28; 6, 28.
isiiniaurust! (kdivitamiseks) 1979, 11, 7. Karburaatori killmumise vil-
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timine 1979, 11, 33. Karburaatori «Osoon» reguleerimine 1!
Mitte ainult karburaator 1980, 3, 31. Karburaatorist 2101-1
1981, 10, 39. Mudelite 412 H3, 2140 ja H)K-2125 summuti
1981, 11, 29. Seguklapi elektromagnetiga tugi 1982, 3, 28. Be
bast 1982, 10, 33. Seguklapi vedrutugi 1982, 11, 33. Mootori ki
1983, 1, 28. Karburaatori tdiustamisest 1983, 3, 28. Bensiini a
ujukiruumist 1984, 3, 33. Senisest parem bensiinipump 1984, 11
buraator K-126H asendab K-125f1 1985, 5, 31.

Jahutussiisteem. Veeviljalaskekraani tdiustus 1969, 12, 22.
antifriisile 1974, 1, 35; 1975, 9, 14. Kiitteslisteemi kasutamise
14. Jahutussiisteemi hooldamine 1980, 3, 14. «MoskvitSide» te
1981, 1, 26. Jahutusvedeliku eemaldamisest 1983, 1, 33; 1983, ¢
tilaatori Eaigaldamisest 1983, 2, 33. Kiittestisteemist 1983, 1(
pumba tihendamisest 1984, 11, 33.

Madrimissiisteem. Siisteemi pesemine 1967, 7, 19. Olipun
siooniklapi remont 1970, 9, 25. «Regotmasi» filterelement 1¢
Omatehtud radiaator 1976, 3, 37. Oliradiaatori remont 1983, 6

Siiiitesiisteem. Katkestijaoturi remont 1974, 1, 38. Siiiitel
g, 123 Siititepoolidest 1981, 1, 25. Katkestijaoturid P147A ja P1

Elektriseadmestik. Mud. 412 elektriskeem 1973, 1, vérvitah
tulede kontroll-lambi tdiustus 1974, 10, 39. Aku 6CT-42 a
6CT-55-ga 1976, 9, 20. Mud. 2140 elektrisecadmestik 1977, 9, |
tahvel. Vahelduvvoolugeneraator mudelile 408 1978, 3, 16. Kai
dist 1979, 4, 33. Paigaldame udulaternad 1980, 1, 28. Sdiduaut
seadmed 1980, 1, 15; 5, 7; 7, 7; 11, 10. Releeregulaatori vahetat
I, 23. Suunatulede vilgutusrelee PC950OE paigaldamisest 19
«Moskvitsi 2140» signalisatsioonivahendid 1981, 1, 11. Rele
generaatori kiiljes 1981, 7, 28. Soiduauto elektriseadmestik (al
1981, 8, 16. Elektrisecadmetest «Za Ruljomis» 1983, 2, 25. Gen
1983, 10, 5. Tagaklaasisoojendi remont 1984, 1, 18. Relecere
1983, 12, 16. Uks mérguhédalits teatab kahest asjast 1984, 12,

Sidur, kdigukast. Mud. 412 siduri chitus ja hooldus 19
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