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Raamatu esimeses osas kirjeidatakse «MoskvitSi» pdhimude-
leid, teises «Moskvits 2140» hooldust, kolmandas «Moskvits 412»
rikkeid nende kdrvaldamist ja lihtsamat remonti. Neljas osa
annab liihitilevaate ekspluatatsioonimaterjalidest. Loppu on lisa-
tud olulisimad teatmeandmed veerelaagrite jms. kohta

Eeldatud on, et lulge]a tunneb autode ehitust vihemalt B-kate-
gooria autOJuhl taseme

Raamatu esimese, teise, neljanda ja viienda osa on kirjutanud
Vello Kits, kolmanda osa Roman Bertelov.

P 31803—303
M9O2(16p78" ® Kirjastus «Valgusy», 1978

EESSONA

Noukogude Liit on autode tootmises maailma juhtivaid
maid — talle kuulub viies koht USA, Jaapani, SFV ja
Prantsusmaa jarel. 1976. a. toodeti meie maal kokku
1025 000 autot, nendest 1239000 sdiduautot Eriti hoog-
salt on viimasel ajal kasvanud isiklike autode arv. Auto
pikaajaline ja héireteta t66 sGltub tema tehnilisest seisu-
korrast. Laitmatu tehniline seisund aga saavutatakse
ainult 6igeaegse ja korraliku hoolduse ning rikkeid enne-
tava remondiga. Usnagi kiiresti arenev autohooldussiis-
teem ei suuda praegu veel tdielikult holmata koiki isik-
likke sdiduautosid. Seega jadb neist paratamatult teatud
osa omanike endi hooldada. Juht tunneb ennast ka roolis
kindlamana, kui ta oskab teel vdiksemaid rikkeid ise kor-
valdada. Kuid selleks on tarvis tehnilisi teadmisi ja oskusi,
mida saab ammutada ainult vastavast tehnilisest kirjan-
dusest.

Kiesolevas raamatus antakse iilevaade sodiduautode
«Moskvits$» ehituse arengust, tehnilisest hooldusest,
remondist ja nende ekspluatatsioonil kasutatavatest
materjalidest.

Pohjalikumalt kasitletakse «MoskvitSide» mudeleid
408, 412, 2138 ja 2140. Uldandmeid aga esitatakse ka vara-
semate mudelité kohta.

Raamat on kirjutatud eeskétt neile «MoskvitSide»
omanikele, kellel on olemas tildteadmised auto ehitusest,
vOib aga olla kasulik ka «MoskvitSidel» tootavatele juhti-
dele ning nende autode remontijaile.

«MoskvitSid» olid pikka aega (enne kui ehitati «Zapo-
rozetsite» ja «Zigulide» tehased) valitsevad isiklikud
autod. Selle korval olid ja on praegugi tdnavapildis
sagedased furgoonid, universaalid, arstiabiautod jne., mis
kujutavad endast séiduauto «Moskvité» teisendeid.

Meie vabariigis leidub «MoskvitSi» koiki mudeleid ja
nende teisendeid, seepérast piiiabki kdesolev raamat anda
tehnilist informatsiooni kdigi nende autode kasutajaile.



1. TEHNILINE ISELOOMUSTUS JA
KASITSEMINE

1.1 TEHASED JA NENDE TOODANG

«Moskvitse» toodetakse kahes autotehases.

Esimene neist, praeguse nimega Leninliku Komsomoli
nimeline Autotehas (v.-k. lithend A3JIK) Moskvas ehitati
autokoostetehasena 1930. a. (tollal Kommunistliku Noorsoo-
internatsionaali - v.k. liihend KMM — nimeline tehas). Ta
oli esialgselt ette ndihtud Gorki tehase autode GAZ-AA ja
GAZ-A koostamiseks (24 000 tk. aastas) ja kujutas

endast NSV Liidu esimest vooltootmisega autotehast.

Tehase konstruktorid tootasid vilja esimese ndukogude
véikeauto KMM-10, mille prototiitip oli Ford-Prefect. 1940. a.
valmisid esimesed katseeksemplarid.

Piarast soda tehas rekonstrueeriti, nimetati {mber
Moskva Viikeautotehaseks (M3MA) ning alates 1947. a.
alustas ta vdikeauto «Moskvits 400» tootmist. See auto oli
oma eelkidijast parema viliskujunduse ja viimistlusega.
Kandev tdis-metallkere, to6kindel mootor, sdltumatu
vedrustusega esisild, teiste agregaatide ja s&lmede
eesrindlikud lahendused, iisnagi suur mugavus - kdik
need head omadused asetasid selle mudeli teiste Euroopa
viikeautode tasemele.

Mudelit 400 toodeti 1954. aastani, mil mudel 401 ta vilja
vahetas. Sellel oli eelkéija omast voimsam mootor, uus kai-
gukast, roolisamba kiiljes asetsev kdiguvahetushoovastik ja
tdiustatud tagasild.

Autosid «Moskvits 401» toodeti aastail 1954...56.
Kere ja agregaatide kvaliteet oli sedavord kdorge, et ka
praegu, 30 aastat hiljem, pole need autod tdnavapildis
haruldased. Mudeleid 400 ja 401 toodeti 247400 tk.

1956. a. mindi {ile uue mudeli - 402 — tootmisele. Moo-
tori voimsust ja silindrite to0mahtu suurendati, taielikult
muudeti pidureid ja esisilda. Kere sai mitte iiksnes uue
kuju ja avarama sisemuse, vaid esmakordselt ka kiitte- ja
tuulutusseadme.

Kere sisekujundusele pdorati suurt tihelepanu, esi-



Joonis 1.1. KUM-10

Joonis 1 .2.«Moskvits 401»

Joonis 1.3. «Moskvit§ 402

Joonis 1.4. «Moskvit$ 408»

Joonis 1.5. «Moskvit§ 2140»

istmeleenid tehti mahapdoratavateks, mis andis voimaluse
miiiita istmed pikemal sdidul magamisasemeteks.
Auto elektrisiisteem rekonstrueeriti 12-V pingele.
Kaks aastat hiljem valmis uus suurema toomahuga
mootor, milles esmakordselt kasutati rippklappe; selle
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suurim voimsus oli 45 h j. Téiustati ka keret, eriti viljast-
poolt. Viiksemaid uuendusi tehti esisilla liigendites ja
teiste agregaatide detailides. Nii valmis aastal 1958 uus
mudel 407.

Mudel 407 tidienes pidevalt. Juba jargmisel aastal
vahetati kolmekidiguline kéigukast neljakdigulise vastu.
1960. a. hakati esmakordselt kasutama hiipoidhambumist
peaiilekandes ja uudse menetlusena kere korrosiooni-.
kindluse tostmiseks sukeldusfosfaatimist.

1960. a. hakati konstrueerima uut mudelit (408), mis
erines senitoodetuist tdiesti. Uus mudel tuli evitada vool-
tootmist katkestamata. Selleks loodi iileminekumudel 403,
mille kere erines oma eclkéijast vihe.

Sellel autol olid juba paljud mudeli 408 agregaadid ja
sOlmed: esisild, tagasild, rool, kardaaniilekanne, sidur,
pidurid. Mootorit tdiustati, tugevdati vantvolli, parendati
siilitesiisteemi. Samal ajal valmistuti uue kere tootmi-
seks. Esimesed autod «Moskvit§ 408» valmisid 1964. a.
Téielikult 1dks tehas sellele mudelile iile 1965. a.

Nagu eelnevast ndhtub, tootis tehas mudeleid 400 ja
401 aastatel 1947 . . . 1956 (9 aastat), kusjuures iiksikasja-
des neid muidugi tdiustati. Jirgmised iiht tiiipi kerega
mudelid (402, 407, 403) olid tootmises 1956... 1965. a., s. t
samuti 9 aastat. Tegelikult neid toodeti kauemgi, sest esi-
tatud aastaarvud kajastavad tehase Idplikku iileminekut
uuele mudelile, Nende valmistamine aga algas vareni ja
ka 16ppes kaugelt hiljem, sest tuli ju edasi toota endise
mudeli varuosi. R6hutame seda asjaolu niitamaks, kui-
vord raske, kallis ja keerukas on tdnapdeva suure auto-
tehase ileviimine uue kerega auto tootmisele; tlleviimi-
sega kaasneb kalli rakistuse vahetamine, kusjuures
eelmine rakistus ei pruugi veel sugugi fiiiisiliselt kulu-
nud olla.

Niisiis, aasta 1965, uus moodsa kerega mudel 408, mil-
lel oli ka voimsam, 50-hj mootor. Ulejddnud agregaadid
ja s0lmed tulid kaasa iileminekumudelilt 403.

Edasises tehase toodangu arengus ndeme huvitavat
muutust.

Esiteks projekteeriti ja valmistati tdiesti uus jouagre-
gaat, s. t. mootor koos siduri ja kdigukastiga. Mootori
voimsus tosteti 70 hj-ni. Konstruktsiooni muudeti tundu-
valt, nditeks esmakordselt NSV Liidu automootorites voeti
kasutusele iilanukkvoll ja selle kditamiseks kettiilekanne.

Teiseks anti kogu see jouagregaat toota Ufa .Mootori-
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tehasele, mis tdhendab, et esmakordselt 1iks M3MA koo-
pereerlmlsele auto pohlagregaadl tootmisel

Kolmandaks jd1 tehase tootmisprogrammi ka senine
mudel 408 koos oma 50-hj mootoriga.

Mudeli 412 tootmist alustati 1967. aastal.

Lisaks uuele mootorile oli auto konstruktsioonis palju
uuendusi. Roolisambal paiknev kdigukang ja vahetushoo-
vastik asendati jdlle lithema hoovastiku ning poranda-
kaigukangiga. Siduris hakati 1972. a. kuue keerdvedru
asemel kasutama iiht taldrikvedru jne. Modlema mudeli
tarbeks loodi iihtne kere.

Mudelit 412 tdiustati tootmise kdigus veelgi. Koige»
pealt suurendati tunduvalt liiklusohutust. Selleks loodi
kohad turvavoode kinnitamiseks; timbritseti pehme polst-
riga armatuurlaud, kiitteseade ja aknaalused; klaasitos-
tuki- ja uksekdepidemed asendati vigastusohututega; loodi
uus, kokkupdrke korral lithenev roolisammas, mis neelab
166gi energia, ning kindlamad lukud, et uksed ei paiskuks
onnetuse ajal lahti; esi- ja tagapidurite kditamiseks hakati
kasutama eraldi ajameid. Parendati kasutusmugavust esi-
silla tdiustamisega, mis lihtsustas hooldust.

1969, a. sai tehas endale pracguse nime.

Mudeleid 408 ja 412 toodeti 1965 ... 1976. a., s. t. liks-
teist aastat.

Aasta 1976 oli uue mudeli 2140 siinniaasta. Kuigi on
sdilinud palju mudeli 412 tarindeid, nagu jOuagregaat,
tagasild, esisild (pohilahenduselt), kere (aldkujult), on ka
palju muudatusi. Neist silmatorkavaimad autoomaniku
seisukohalt on muidugi vilisilme muudatused. Niinelt on
mudeliga 412 vorreldes muudetud kere tagaosa ilmet —
jooned on ldinud pehmemaks, kadunud on kolmnurksed
tagalaternad, pakiruumi kaant saab avada kohapealt.

Kere esiosa on samuti muutunud. Kuigi on siilinud
nelinurksed laternad, annab 2140 esiosale ilme kitsas
plastehisvore kaitseraua kohal. Head muljet avaldavad ka
keresse siivistatud uksekdepidemed. Auto on varustatud
turvavoodega. Esiistmed on muutunud mugavamaks, lee-
nide kallet saab muuta, nende kiilge on kinnitatud pea-
toed, mis kaitsevad kaelaliiligid tagant otsasoidu ja kokku-
porkel tekkiva tagasindksatuse korral.

Uue ndo on saanud kogu esipaneel otstarbekalt paigu-
tatud mooteriistade, kiitte- ja tuulutusseadme ning kinda-
lackaga, Tdhelepanu tdmbavad endale muudetud sise-
valgustus, tuhatoos ja .sigaretisiilitel koos tihise suletava
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luugi taga, ning onnetussignalisatsioon — voimalus koiki
suunatulesid korraga vilkuma panna.

Kui minna iile auto tehnilisema osa juurde, peab mar-

kima konstruktorite suurt t66d hoolduse lihtsustamise
suunas. Naiteks on mootori jahutussiisteem kinnine, paisu-
paagiga, tehases tangitud kiilmumatu jahutusvedelikuga,
Selline siisteem ei vaja muud hooldust kui korrapéarast
tdisoleku kontrollimist ja vedeliku vahetamist kahe aasta
tagant.
Esisillast ja kardaaniilekandest on kadunud méérde-
niplid, samal ajal aga on nende agregaatide t60iga pikem.
Ka tagarattalaagreid ei méadrita enam kasutamise kaigus,
Eespoolkirjeldatu kujutab tehase 30-aastast arengut
tema toodangu niidete varal. Siin on nimetatud vaid baas-
autosid, mille korval tehas on pidevalt véljastanud mit-
meid teisendeid — universaal- ning furgoonautosid, tak-
sosid, troopikatingimustele kohandatuid jne. Nende tei-
sendite tdhistusi voib leida tabelist 1.1.

1970. a. augustis alustas mudeli 412 tootmist IZevski
Masinatehas, mis toodab lisaks baasmudelile universaali
2125 ja ﬁlrgoom 2715. Selle tehase baasauto 412113 kere
erineb detailides A3JIK mudelist 412 ning teda on samuti
pidevalt tdiustatud. «Moskvit§ 412 1D » e, MK -1500 oa
varustatud tdiusliku raadioga «Ural-Avto . Helisignaali
on muudetud, klaasipuhastiharju pikendatud, kaitserau-
dadele on asetatud puhvrid.

Voimas kéiviti CT-117A ja endisest suurema mahuta-
vusega aku 6CT-55 kergendavad mootori kéivitamisi
Pakiruumi kaane lahtihoidmiseks kasutatakse viidndved-
rusid. Tunduvalt on suurendatud auto liiklusohutust. Uus
armatuurlaud on valmistatud vahtpoliiuretaanist j a kdetud
musta kilega. Juhti kaitseb liiklusdnnetuse korral lithene-
des 160gienergiat neelav roolisammas ja rooliratta keskosa
pehme kate. Pehmete katetega on ka uksepiidad, kidetoed
ja kiilgaknaalused paneelid.
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13. KASITSEMINE JA TORKED
KASUTAMISEL

1.3.1. MOOTORI KAIVITAMINE JA SEEJUURES
TEKKIVAD

Kiilma mootori kiivitamine temperatuuril iile 0 °C.
Mitu pdeva seisnud autol tuleb eelnevalt pumba kisiaja-
miga lisada karburaatorisse bensiini, jalgides tditumist
ujukiruumi akna kaudu. Aknata karburaatoritel tuleb teha
20... 25 hoovatémmet. Kui hoob hakkab tiihjalt kdima,
on karburaatoris bensiini piisavalt. Bensiinipumba kési-
ajam el to6ta mootori nukkvolli iga asendi puhul. Kui on
tunda ja kuulda, et ajam tooOtab tihjalt, tuleb kaivitit
lihiajaliselt toole liilitades leida nukkvolli asend, mille
puhul pump hakkab votma. Kéivitamisele asudes tuleb
kaks-kolm korda jarsult vajutada gaasipedaali ning jitta
jalg pedaalile veidi allavajutatud asendisse, tdmmata vilja
karburaatori Shuklapi nupp ja liilitada 3 ... 4 sekundiks
sisse kaiviti.

Kui mootor kéivitub, liilitada kiiviti vilja |a gaasi-
pedaali rohkem vajutamata seada ohuklapi nupp sellisesse
asendisse, et mootor jddb vahelejatmiseta toole tithikaigu-
pooretest veidi kdrgemal podrlemissagedusel. Sedamdoda,
kuidas mootor soojeneb ja poorded suurenevad, suruda
Shuklapi nuppu sissepoole. Kuni mootori soojenemiseni
gaasipedaaliga mitte pumbata.

Kui mootor esimesel katsel ei kdivitunud, tuleb eespool
toodud kaivitusvotteid 5, .. 10 sekundi péarast korrata.

Kiilma mootorit Kiivitatakse vilistemperatuuril 0 °...
—15 °C eespool kirjeldatud viisil, kuid arvestades, et kii-
vitamiseks on vaja rikkamat kiittesegu ja et parast kiivitu-
mist tuleb mootorit kauem soojendada (ka on kaivitamisel
soovitatav lahutada sidur). Seepdrast, kui tdiesti vilja-
tommatud Shuklapi nupu puhul (klapp on kinni) mootor
kiill «lubab», kuid ei jda péarast kdiviti valjaliilitamist
toole, tuleb kidivitamise ajal gaasipedaaliga bensiini juurde
pumbata. Kuulmise jargi otsustatakse — kui pumpamisest
on kasu, sagenevad tootaktid ja mootor jadbki kdima, kui
aga senisedki iiksikud siittimised lakkavad, tuleb pedaa-
liga pumpamine kohe 1opetada, sest segu oli ilmselt olnud
liiga rikas ja vOis kiilinlad mairjaks teha.

Temperatuuril O ... —15 °C voib mootori kdivitamiseks
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hoida kéivitit lilitatuna kuni 10 sekundit, kui aga mootor
4ubab»> s. t. aitab kaivitit (kuulda on siittimisi), siis kuni
15 sekundit.

Kui mootor kéivitus, tuleb teda tehase soovituse jirgi
soojendada enne sdidu alustamist 3 ... 5 minutit, seejarel
alustada sditu suletud Shuklapiga, avades seda jark-jar-
gult parast moneminutilist sGitu.

Kiilma mootori kiiivitamine temperatuuril alla —15 °C.
Miiiid voib mootor kirjeldatud kéivitus votete puhul mitte
kdivituda ja vajab eclsoojendust. Selleks kasutatakse eri-
lisi eelsoojendeid. Lahtisetulegasoojendamine
on tuleohtlik!

Kasulik on soojendada sisselaskekollektorit kuuma lapi
abil. Et kiittesegu paremini aurustuks, voib soovitada po6-
rata vantvolli suletud 6huklapi korral kdivitusvidndaga
1... 3 tdispOoret ja alustada kdivitamist 1... 2 minuti
parast. Selle aja jooksul on kiittesegu silindrites aurustu-
nud. Kiilma ilma korral on kasulik hoida akut enne kaivi-
tamist paar tundi soojas ruumis ja panna ta autole vahe-
tult enne kéivitamist. Soojast akust eraldub kaivitamisel
rohkem energiat ja pinge on korgem. Nii saadakse kiillal-
dased kdivituspoorded ja siiiitevoimeline sdde, Kui ilmad
alla —15 °C on sagedased, voib olla kasulikum pruukida
jahutussiisteemis antifriisi asemel vett. Sel juhul soojen-
datakse mootor ililes kuuma vee labilaskmisega jahutus-
siisteemist (ploki kork on ara keeratud, radiaatori kraan
lahti), misjérel siisteem tdidetakse kuuma veega, lastakse
sel seista 5. ., 10 min ning alles seejarel kidivitatakse
mootor eelpool kirjeldatud votetega. Korras mootor kai-
vitub sel viisil tavaliselt torkumata.

Toosooja mootori Kéivitamine erineb oluliselt kiilma
mootori omast. Siin ei tule puudutada gaasipedaali
ohuklapi nuppe, vaid kohe liilitada sisse kdiviti. Mootor
peab otsekohe todle hakkama. Kui seda ei juhtu, proovi-
takse veel kord liilitada kéaivitit. Kui mootor ka niiiid
kdima ei ldhe, on kdige tdendosem silindrite tlekiillasta-
mine bensiiniga. Niiiid tuleb mootoril lasta 1.... 3 min
seista, seejarel vajutada gaasipedaal aeglaselt pGhja
ning liilitada kiiviti sisse veidi pikemaks ajaks, mitte
muutes gaasipedaali asendit. Kui mootoris hakkavad tek-
kima tiksikud siittimised, tuleb siilitada gaasipedaali
asendit seni, kuni mootor hakkab iihtlaselt t66le. Siis lili-
tatakse kéiviti vilja ja vabastatakse sujuvalt gaasipedaal.
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Kui mootor ikkagi ei kiivitu, tuleb kontrollida toite- ja
stilitesiisteeme nagu kiilma mootori puhul.

Torked kiivitamisel. Kui digetest kéivitusvotetest hoo-
limata kiilm mootor ei kiivitu, tuleb asuda vdimalikke
rikkeid otsima. Seejuures on iisnagi tdhtis teha seda loo-
giliselt, esineda voivate rikete tOendosuse kahanemise
jarjekorras.

Héired toitesiisteemis. Kédivitumisel mootor
«lubasy, kuid mitmekordsele proovimisele vaatamata ei
kaivitunud. Niitid on tdhtis hakata varakult viga otsima,
mitte proovida kdivitada seni, kuni aku ei suuda enam kéi-
vituseks voolu anda.

Kodige téendosem mittekdivitumise pohjus on Kkiitte-
segu vaar koostis (lahja voi rikas).

Lahjas kiittesegus oli kiilma mootori jaoks vidhe ben-
siini, seepdrast tuleb veel kord kontrollida, kas bensiini
tase karburaatori ujukiruumis on dige. Parast kdsipum-
baga tditmist peab ujukiruumiaknast paistev nivoo olema
20+1 mm karburaatori lahutuspinnast madalamal. Kar-
buraatoril 412-2101 tuleb laht1 keerata karburaatorisse
suubuv bensiinivoolik ja bensiini pumbates jilgida, kas
seda lahutatud voolikust tuleb. Vahel ei t66ta mootori 412
bensiinipump kasiajamilt ildse, kiill aga nukkvollilt. Siis
tuleb pumpamiseks poorata kidivitusvinda abil vantvolli.

Mittekaivitumise pOhjuseks voib monikord olla tiihi
bensiinipaak. Kontrollida tuleb ka, kas ohuklapp sulgub
tdielikult, kui selle nupp armatuurlaual tommatakse
tdiesti Véilja. Kui ei sulgu, tuleb asend 0igeks seada.

Kui karburaatoris on bensiin olemas, tuleb vaadata,
kas seda mitte liiga palju silindritesse ei sattunud (kas
segu polnud liiga rikas). Naiteks voidi liiga kaua Shuklappi
kinni hoida v01 gaasipedaaliga liiga palju pumbata. Sel-
gitamiseks keeratakse vilja Uks sttitekiitinal. Kui kiitinla
keerme allots ja elektroodid on mérjad, ongi segu rikas.
Mootor ei kéivitu, sest sddet ei teki. Kuiva kiitinla korral
aga on "segu lahja. Segu iilerikastuse tagajargedest voib
vabaneda mitut moodi.

Esimesel korral .v6ib oodata 10... 15 minutit, et kiiiin-
lad kuivaksid, misjarel proovitakse mootorit ohuklappi
vihem sulgedes uuesti kaivitada. Kui kiitinlad sellegipoo-
lest marguvad uuesti ja mootor ei kiivitu, tuleb nad koik
vilja keerata ning alumisest otsast gaasileegis v0i mujal
labi kuumutada. Ka vo6ib kuivatamiseks kiitinaldesse
valada bensiini ja panna see pdlema — nii kuivavad kiiiin-
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lad kiiresti. Juhust kasutades tuleks kontrollida mahavoe-
tud kiitinalde sddevahet ja vajaduse korral see parajaks
seada. Kui dnnestub kiitinlad veel kuumalt tagasi keerata
ja otsekohe kaivitamist {iritada, siis peaks see tingimata
korda minema.

Koik eelnev ei anna aga tulemusi, kui ujukiruumis on
kiitusetase liiga korge, sest siis satub mootori silindritesse
igal juhul tlearust bensiini. Sel juhul peab nivoo korgust
reguleerima (vt. 1k. 68). Kui aga ujuk on uppunud (see
paistab aknast), tuleb ta parandada v&i asendada. Sama
tuleb teha ka ebatiheda néelklapiga.

Siiani vaatlesime kiilma mootori mittekdivitamise neid
pOhjusi, mis olid tingitud héiretest karburaatoris. Ben-
siinipumba ja toitesiisteemi teiste s0lmede vead on vihe
toendosed, sest viimasel soidul need sdlmed ju toGtasid
korralikult. Hiired neis tulevad kone alla siis. kui mootor
soidul ootamatult seiskub.

Héaired siititesiisteemis. Kui mittekdivitumise
pohjused ei tulenenud toitesiisteemist, tuleb hakata kont-
rollima siiiitesiisteemi. Siin selgitatakse koigepealt, kas
siade on kiillalt voimas. Selleks tuleb eemaldada katkesti-
jaoturi kaas ja vaadata, kas kontaktid on suletud; kui ei
ole, pooratakse vantvolli seni, kuni nad sulguvad. Seejarel
lilitatakse sisse stitide, eemaldatakse kaanest keskmine.
juhe ning hoitakse selle otsa mootori monest metallosast
6... 8 mm kaugusel; teise kdega aga lahutatakse kordu-
valt katkesti kontakte. Korras siiiitesiisteemi puhul hiip-
pab juhtmelt metallile lilla v6i kollane tugev sdde, millega
kaasneb praksuv heli. Kontaktide vahelt hiippab lahutus-
hetkel 14dbi vaga nork sdde. Kui asi on vastupidine, s. t.
kontaktid sddelevad lahutamisel tugevalt, juhtme otsa
juures aga on siade ndrk ja punakas vo1 puudub hoopis, siis
kiilm mootor ei kéivitu ja rikkis on nédhtavasti kondensaa-
tor. Et seda kdige lihtsamal viisil kontrollida, lahutatakse
veel kontakte esisOrmega, hoides samal ajal p01alt katkesti
kerel. Kui lahutushetkel on tunda norka elektrilooki, on
kondensaator korras. Kui ei, kontrollitakse kondensaatori
juhtme kinnitust. Lahtine juhe tuleb kinnitada ja seejarel
kontrollida kondensaatorit uuesti, riknenud kondensaator
vahetada. Kondensaator rikneb iildiselt viga harva, sage-
dasim ndrga sddeme pohjus on mustunud, 6lised voi hapen-
dunud kontaktid — neid tulebki eelkdige kontrollida.

Kui sidde on korralik, panna kaas tagasi ning kontrol-
lida uuesti sddeme tugevust kaane keskjuhtme otsa ning
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kere vahel vantvolli podramisega. Kui sddet ei ole voi
see on ndrk, voivad pShjused olla jargmised:

— jaoturi kere (kaas) on mérg; kuivatada, proovida
uuesti

— jaoturi keres v3ib olla pragu; kontrollida, vajaduse
korral asendada

— kontaktivahe on viike voi suur; reguleerida (see
on sagedasi rikkeid, niis halvendab nii kiillma kui sooja
kdivitumist; dige kontaktivahe on 0,35 ... 0,45 mm)

Kui sddet tildse ei ole, voib pdhjuseks olla mone madal-
pingejuhtme katkemine v3i juhtmeotsa lahtitulek (nditeks
kdivitusettevalmistuste ajal, kui keeratakse rnootoriploki
veekorki ja kontrollitakse Olitaset). Kontrollida tuleb
koiki juhtmeotsi katkesti-jaoturi ja siilitepooli juures.
Teises jarjekorras kontrollitakse suiiteluku kiilge kinni-
tatud otsi.

Kiilm mootor voib térkuda kadivitumast ka kéiviti voi
aku rikete tottu.

Kaiviti riketest lihtsaimad on puudulik kontakt voi

kontaktide oksiideerumine, Sel juhul siilitevotme pdora-
misel kaiviti ei lilitu tldse, vOoib kosta vaid lilitusrelee
klopsatus. Tuleb katkenud koht iiles otsida voi oksilidee-
runud kontaktid puhastada ja tihedalt kinnitada.
Usnagi sagedasti lilitub kéiviti vooluahel enne, kui
kéiviti hammasratas korralikult hambub hooratta hammas-
vooga. Tunnuseks on kédiviti hammasratta terav korin
vastu hammasv66 otspinda. Siin tuleb kéiviti hammas-
ratta kaugus hammasvoost digeks seada. Seda tehakse
mootorilt mahavoetud kaivitu. Kaivitilt (joon. 1.6) eemal-
clatakse tomberelee méhise kate, liikkatakse hark 3 1dpuni
JA moodetakse selles asendis kaiviti hammasratta ning
oleva tugirdbnga otspinna vahekaugus, mis peab
4,5+0,5 mm. Reguleeritakse hargi 2 pddramisega,
Olles eelnevalt eemaldanud harkide 2 ja 3 vahelise iihen-
dussorme.

Aku riketest lihtsaim on juhtmeotste mittekiillaldane
kontakt aku klemmidega kas mustumise voi lihtsalt pol-
tide vdhese pinguse tottu. Viga avaldub selles, et kidiviti
ei vOta ja tema liilitamisel hakkavad koik modteriistad
nditama nulli. Klemmid tuleb puhastada ja juhtmeotsad
pingutada.

Teine iildine rike on aku mahutavuse jarsk vidhene-
mine, mis avaldub selles, et kiillma mootorit kdivitades
starter votab vaid kord-kaks, siis on aku tiihi. Paljudest
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pOhjustest lihtsaim on elektroliiiidi taseme alanemine
purkides. Tuleb korgid pealt ara keerata ja lisada destil-
laatvett. Tase peab ulatuma 5... 10 mm iile kaitseresti.
Seejarel tiihi aku laetakse.

Teisi rikkeid, nagu plaatide sulfateerumist, aktiiv-
massi viljapudenemist jne. saab korvaldada vaid remon-
diga eritookojas.

1.3.2. MOOTORI TORKED SOIDUL

Soidu ajal tuleb aeg-ajalt heita pilk kontrollmddte-
riistade nditudele ja pidevalt kuulata mootori ning auto
teiste agregaatide poolt tekitatavaid helisid.

Bensiinindidik annab andmeid bensiinihulgast paagis.
Kui digesti reguleeritud nédidiku osuti on joudnud nulli,
saab tankimata soita veel 20... 30 km. Kasulik on uuel
autol ndidikut praktiliselt kontrollida, s. t sdita paak tiih-
jaks, olles kaasa votnud kanistri bensiini. See valdib hili-
sema ebameeldiva iillatuse, sest mitte koik bensiinindidi-
kud pole reguleeritud ithtemoodi.
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Ampermeeter nditab generaatorist akusse minevat
laadimisvoolu (skaala plusspool) voi voolu tarbimist akust
(skaala miinuspool). Korras generaatorsecadme ja tdis aku
puhul néitab ampermeeter soidu ajal nulli. Ampermeetri
pidev plussndit osutab aku tilelaadimisele mittekorras
releeregulaatori tottu. Viimast tuleb lasta asjatundjal
kontrollida stendis ja reguleerida.

Kui aku on kasutusel olnud iile kahe aasta, voib amper-
meetri osuti hakata soidu ajal vidhehaaval iitha enam pare-
male kalduma. See viitab aku vananemisele. Sel juhul
tuleb akut kontrollida, teha talle treeningtsiikkel (vt. k.
97) ja kui ilmneb, et mahutavus on liialt viike, asendada
uuega.

Ampermeetri pidev miinusndit osutab generaator-
seadme rikkele, juhtmete katkemisele voi lahtiolekule.
Asja kontrollib modteriistade abil spetsialist.

Jahutussiisteemi torkeid. Jahutusvedeliku dige tempe-
ratuur mootoril 412 on 80... 100 °C*, vanematel lahtise
jahutussiisteemiga mudelitel (400 ja 401) 70... 90,°C. Sel-
lest vdiksem nait osutab mootori soo1usreznm1 rlkkuml-
sele, mittekorras termostaadile voi andurile. Viimaseid
tuleb lasta kontrollida eristendis. Usaldusvéirse liiga
madala nédidu korral tuleb mootorit soojustada, tdommates
koomale radiaatori ribakatikut; kui sellest ei piisa, varus-
tatakse radiaator kattega. Meie talveilmadega tuleb pidada
mootori 412 kasutamist kinnise katikuga taiesti tavaliseks.
Sellisel juhul peaks riist nditama sisseliilitatud kiitte-
seadme korral 80... 90 °C. Sedamdoda, kuidas ilmad soo-
jenevad, tuleb katikut jark-jargult avada mitte lastes
temperatuuril tdusta iile 100 °C.

Mootori liiga madala temperatuuri puhul
tekivad jargmised héired.

Karburaatorist silindritesse antava kiittesegu koosti-
ses olev bensiin ei auru korralikult, osa sellest kondensee-
rub sisselasketorustiku seintele. Silindrid ei saa ndutava
koostisega segu, pdlemine on aeglane ja mittetdielik, hari-
likust suurem osa bensiini véljub koos heitgaasidega.
Tagajdrg on, et mootor ei vea, kiitusekulu kasvab. Peale
selle ei ole detailidevahelised 16tkud normaalsed, tekivad

* Radiaatorikorgi viljalaskeklapi avanemisrdhk on 1,5 kef/cm?
ja jahutus vedelik ldheb keema 122 ° C juures. Need 22 ° C on varu
liihiajalisteks iilekuumenemisteks, pikemat aega tempera-
tuuril tile 100 °C soita ei tohi.

28

160gid, olid ei to6ta nii, nagu ette nidhtud. Siit mootori
suurem kulumine ja lithem t66iga.

Kui jahutussiisteemi temperatuur kipub iiletama luba-
tud piiri nditeks suvel kuuma ilmaga mégedes sodites, mil
tihti kasutatakse madalaid kiike, siis tuleb lihtsalt pea-
tuda ja lasta mootoril jahtuda.

Kui aga temperatuur touseb jadrsult tava-
listes oludes, tuleb otsekohe peatuda ja kdigepealt vaa-
data, kas vedelikutase pole langenud lekke tottu. Jargneb
ventilaatoririhma kontroll. Igal autol peab see rihm olema
tagavaraks, sest tema katkemisel edasi sOita ei saa. Siit
ka jareldus — tuleb harjuda pidevalt jdlgima termomeetri
ja koigi moddikute ndite, sest lilekuumenenud mootoriga
edasi soites voib ta kinni joosta, millele jargneb juba suur
remont.

Kui vedelikutase oli dige ja rihm korras, tuleb stendis
kontrollida algul termostaati ning siis andurit.

Jahutusvedeliku tegelikku temperatuuri on lihtne
kontrollida pérast sditu, pistes kontrollitud termomeetri
(moodtepiirkonnaga kuni 100 °C) radiaatori lilemisest avast
jahutus vedelikku ja vorreldes saadud niitu temperatuuri-
naidiku omaga.

Kui ka seal viga ei olnud, v6ib ta peituda toitesiistee-
mis — segu on liiga lahja. Tuleb kontrollida ja vajaduse
korral puhastada karburaatorit (vt. 1k. 67). Edasi on voi-
malik, et mingil pohjusel — néiteks porus lahti katkesti
keret plokiga tithendav polt — muutus varaseks voi hili-
seks stititehetk, mida tuleb kontrollida (vt. 1k. 99).

Mootori korge temperatuur toob kaasa
jdrgmisi tagajirgi. Koos mootoriga kuumeneb iile
ka silindritesse antav kiittesegu. Segu muutub lahjemaks,
ta viiksema tiheduse tottu vdheneb silindrite tditumus,
mootor ei vea ja detoneerib; tuleb kasutada madalamaid
kédike. Koige selle tottu suureneb kiitusekulu. Detailide-
vahelised 16tkud vdhenevad, Oli ei t66ta enam ettendhtud
tingimustes, suureneb hoordumine, sellega ka kulumine,
viheneb mootori t6diga. Tagajidrjed on niisiis peaaegu
samad kui liiga madalagi temperatuuri puhul. Siiski on
korge temperatuur ohtlikum, sest kusagil tletatakse piir,
millest korgemal kaovad 16tkud detailide vahel, oli ei
padse hddrdepindu miidrima ja mootor jookseb kinni. See-
juures detailid voivad puruneda ning osaliselt sulada
(liugelaagrid).
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Olitussiisteemi torkeid. Armatuurlaual leiduv mano-
meetrindidik nditab 6li réhku mootori Glitussiisteemis, mis
tavalisel sdidul ei tohi olla alla 2 kgf/cm?, mootori tiihi-
kidigul aga voib langeda kuni 0,8 kgf/cm?-ni. Kui riist
soidu ajal védga jarsku hakkab nditama nulli, on kodige toe-
ndosem, et on riknenud sulavkaitse, andur, ndidik ise voi
nende vahel on katkenud elektriline {ihendus. Tuleb auto
seisma jétta ja kontrollida o0li taset karteris. Samuti tuleb
vaadata, kas juhtmeots pole anduri v6i ndidiku kiiljest
lahti tulnud.

Kui uuel mootoril on olirdhk liiga korge v6i madal,
peaks viga otsima koigepealt anduris voi naidikus, mida
tuleb lasta kontrollida. Viga voib olla ka reduktsmom-
klapis, mis tehases reguleeritakse rohule 4... 5 kg/cm®
(see viga on siiski vihem toendone).

To6sooja mootori 6lirdhk langeb mootori kuludes viga
aeglaselt ja on iiks tunnuseid, mille pohjal méaratakse
mootori kapitaalremondi vajadus (vt. allpool).

1.3.3. MOOTORI OOTAMATU SEISKUMINE

Kui mootor enne seiskumist mitmel korral vahele jat-
tis, kontrollitakse kdigepealt, kas karburaato-
ris ja paagis on bensiini — vaadatakse, kas
seda paistab ujukiruumi aknast; kui ei, proov1takse pum-
bata késitsi, eemaldanud celnevalt kﬁtusepaagi korgi. On
nimelt voimalik, et kork sulges paagi hermeetiliselt ja seal
tekkis alarohk, mille tagajarjel pump ei joudnud enam
bensiini pumbata. Karburaatoril 412-2101 tuleb eemaldada
temasse suubuv bensiinivoolik, kasitsi pumbates selgitada,
kas bensiini tuleb peale. Kui paagis bensiini on, karburaa-
torisse ta aga e1 saabu on tdoendosuselt jargmine viga ben-
siinitorude vOi1 -paagi filtri ummistumine. Selle korvalda-
miseks vOetakse lahti toruots enne bensiinipumpa ja puhu-
takse torustik rehvipumbaga ldbi. Ummistus saab kinni-
tust, kui pumbata on raske; sellest vabanemist on samuti
tunda pumba kaudu (ja kuulda korvaga paagi tditetoru
juurest),

Kui on selgunud, et bensiini tee pumbani on lahti, kar-
buraatorisse aga teda ei saabu, on umbes voi rikkis ben-
siinipump. Umbes voib olla eeskétt pumba filter. Selle
kittesaamiseks tuleb eemaldada pumba kaas. Kui rikkis
on pumba klapid voi on purunenud membraan, siis teel
olles vastavate varuosadeta toime ei tule. Membraani
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purunemise korral hakkab bensiini tilkuma pumba alla.
Ajutiselt voib soitu jatkata, kui poorata pumba memb-
raani kihte iiksteise suhtes nii, et katkised kohad ei tihtiks.

Teinud kindlaks, et viga ei peitu bensiinis, vaada-
takse iile siiiitestisteem. Siin on kasulik (412-
mootori puhul) meenutada, kas enne seiskumist ei soidetud
tubli kiirusega ldbi veeloigu: nimelt vGib alt pritsinud vesi
marjaks teha jaoturi voi juhtmed. Kui nii, siis saab péarast
lihtsat kuivatamist edasi soita.

Kui ei, tuleb iile vaadata koik juhtmed. Naiteks poolist
tulev korgepingejuhe vGib olla iihest otsast lahti voi liht-
salt natuke tles kerkinud jaoturi keskava pShjast ning
ei anna voolu edasi. Ka mone madalpingejuhtme ots vOib
olla Jahti porunud.

Uldiselt on mootori &kilise seiskumise pohjused koha-
peal korvaldatavad. Seepdrast tuleb parast kapoti avamist
vaadata koik sGlmed ja mehhanismid tdhelepanelikult val-
jast tile. Tavaliselt hakkab kohe silma lahtitulnud juhtme-
ots vOi bensiinileke mone toruiithendi juures. Alles siis,
kui pilgule midagi kahtlast ei paista, asutakse vigade sel-
gitamisele iilalkirjeldatud viisil.

1.3.4. MURAD MOOTORIS

Ohtlikem miira on k 1 o p p i m i n e viantvolli
laagrites. See tekib 16tku suurenemisel vollikaelte ja
laagriliudade vahel; olikile kaob, tekib 166kkoormus, mis-
tottu kasvavad joud laagris, see kuumeneb ja sulab sisse,
kui Gigel ajal mootorit ei seisata. Edasisel tootamisel voi-
vad detailid puruneda ja viantvoll muutuda remondi-
kolbmatuks. See tumedavoitu heli kostab mootori allosast,
ta sagedus ja valjus muutuvad koos péérlemissagedusega
(miira on koige tugevam siis, kui seguklappi jarsult avada).
Raamlaagri heli on madalam, .kepsulaagri oma kdrgem.

Uks iseloomulikemaid helisid on klapikldbin. See
ei ole ohtlik, kuid osutab siiski vajadusele klappe regu-
leerida. Tuleb mainida, et pisut peavad klapid klobisema,
sest kui vahed tdielikult kaovad. ei saa klapp sulguda. See
on ohtlik, sest 16puni sulgumata klapi toopinda uhuvad
kuumad gaasid, mis voivad selle pdletada. Polenud klapid
aga tuleb vahetada ja pesad taastada.

Kui klapile iseloomulike teravate 160kidega kaasneb
mootori mone silindri vahelejdtmine, on kas klapi vedru.
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purunenud voi lahtine klapp puksis kinni jadnud. Sel
juhul tuleb rikke korvaldamiseks maha votta plokikaas.

Kiilmal kulunud mootoril kostab igast silindrist tuhmi-
voitu kaksikheli, mis mootori soojenemisel ndrgeneb voi
kaob. See on kolvi kloppimine, mis ei ole ohtlik,
kuid osutab vajadusele mootor remontida. Sama laadi heli
toosoojal mootoril tekitab kulunud tdukur. Jareldus on
sama.

Miirasid voivad tekitada veel kolvisdrmed, jaotusham-
mas- vOi1 -ketirattad, kett, nukkvolli laagrid j a muud detai-
lid. Miira péritolu ja iseloomu tédpseks maaramiseks kasu-
tatakse mootori kuulamisel stetoskoopi.

Avastanud sdidu ajal mootoris uue mira, tuleb seda
avatud kapoti ja sooja mootori puhul tdhelepanelikult
kuulata, kusjuures stetoskoopi asendab ka paraja pikku-
sega puupulk. Enamik miirasid lubab siiski ettevaatlikult,
mootorit lile koormamata ja poordeid liigselt suurenda-
mata soita remonditodkotta. Vantvolli laagrite kloppimise
korral tohib seda teha vaid &ddrmisel juhul, kui 6lirohk on
piisav ja miira kostab vaid lihest laagrist (sellelt voetakse
koormus maha siititekiiiinla eemaldamisega).

Kui aga mootorist kuuldub #kki tugevat kloppimist,
mille pdhjust ei suudeta iseseisvalt kindlaks maérata,
tuleb mootor seisata ja teelt ara tulla puksiiris; vastasel
juhul voivad tagajarjeks olla rasked purustused.

1.3.5. SIDURI KASITSEMINE

Auto kohaltvotuks ja kdikude vahetamiseks liilitatakse
sidur vélja ja sisse sujuvalt, kuid kiirelt; jalga hoitakse
pedaalil vaid liihiajaliselt.

Kategooriliselt on keelatud hoida jalga siduripedaalil
so0idu ajal, sest see kulutab asjatult survelaagrit ja veeta-
vat ketast ning paneb siduri libisema.

Pidevalt tuleb jalgida, et siduripedaalil oleks dige vaba-
kaik ning et sidurikettale ei satuks 0li, sest see pohjustab
siduri libisemist ja kuumenemist.

Kuigi need nduded on lihtsad, ldheb sidur pohiliselt
rikki just ebadige kisitsemise tottu. Peamine viga on
siduri pikaajaline lahutamine mootori kaivitamisel ja
ristmikel lubava méarguande ootel.
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1.3.6. KAIGUKASTI KASITSEMINE

Kaiku tuleb vahetama hakata Gigel kiirusel ja uus kdik
lilitada sisse auto kiirusele voimalikult vastaval mootori
poorlemissagedusel, kusjuures sidur peab olema téielikult
lahutatud.

Kiike vahetatakse sujuvalt, 160kide ja raginata. Sel-
leks on téhtis, et sidur oleks korras ja digesti reguleeri-
tud, kuid peamine on siiski oskus ja tdhelepanelikkus
kisitsemisel.

Oskuslikult tuleb ara kasutada auto vabajooks, sobi-
vates oludes aga pidurdada mootoriga, sddstes pidureid.

) 1Tagalsikiiik lilitatakse sisse ainult auto paigalseisu
ajal.

Tuleb vilja kujundada harjumus liilitada enne autost
lahkumist sisse esimene kidik, kui auto seisab rohtsal pin-
nal voi langul, ning tagasikéik, kui auto seisab tousul

Soiduautod «Moskvit$y..



Auto tehniline hooldus on kogum kohustuslikke toid,
mida tuleb teha kindlatel aegadel voi teatud ldbisdidu
jérel. Seejuures soltub hooldustodode digeaegsusest ja kor-
ralikkusest auto agregaatide-s6lmede t66iga. Puudulik
hooldamine toob endaga kaasa suuri remondikulusid ja
vihendab liiklusohutust ning auto t6okindlust.

Nagu mainitud, piiiavad tehased pikendada hooldus-
vélpu (hooldustevahelisi 1dbisdite) ja vdhendada hooldus-
toode mahtu. See aga teeb paratamatult konstruktsioonid
ning hooldustddd keerukamaks. Kui mudelitel 401 ja 402
vOis omanik ise teha peaaegu koiki hooldustoid, siis néi-
teks tdnapédevasel autol 2140 on otstarbekas lasta ena-
mikku hooldustdid teha hooldusjaamas, kus on olemas tap-
sed seadmed ning t66- ja mdodteriistad.

2.1. UUE AUTO ETTEVALMISTAMINE
KASUTAMISEKS

1. Eemaldada kroomitud ja alumiiniumist ehisdetaili-
delt korrosioonitdrjekiht, puhastades nad etiileerimata
bensiinis niisutatud lapiga. Pesta ja kuivatada auto.

2. Uhendada juhtmed aku klemmidega.

3. Paigaldada klaasipuhasti harjade varred volliots-
tele nii, et harjad oleksid 50 mm esiklaasi alumisest
iithendist korgemal. Niisutada esiklaasi rikkalikult ja
veenduda, et harjad ei puutu todtamisel vastu tihendit.
Vastasel korral muuta harjavarte asendit.

4. Paigaldada rataste ehiskapslid (eelnevalt kontrol-
lida rattamutrite kinnitust) ja turvavood.

5. Muuta stiiteluku kinnitus lahtivoetamatuks (soovi
korral).

Tehas viljastab alates 1974. a. autosid, mille siiite-
lukk on kinnitatud roolisamba kiilge; selle kinnitusklamb-
rit ithendavad poldid. Selline {ihendus ei kaitse tdielikult
drandamise cest, sest soovi korral saab neid polte lahti
keerata ja siilitelukku eemaldada. Kinnituse saab muuta
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lahtivoetamatuks, kui mutrivotmega pingutada iihtlaselt
jarjekorras koiki polte niikaua, kuni nende pead murdu-
vad. (Eelnevalt tuleb tlnglmata kontrollida siiiiteluku
tood koigis asendeis, rooli lukustust ja poorlemise vaba-
dust ning koigi sijijtelukuga seotud elektriahelate t66d.)

6. Kontrollida 6li taset mootoris, kdigukastis, tagasil-
las ja roolireduktoris (k. 71, 75).

7. Kontrollida pidurivedeliku taset piduri- ja siduri-
ajami anumais (lk. 91).

8. Kontrollida jahutusvedeliku (TOCOJI-A40) taset
paisupaagis (k. 73).

9. Tankida tuuleklaasi- ja laternapesuri paagid veega
voi vedelikuga HUMCC4.

10. Tankida auto kiitusega (tehasest saadavast kiitusest
jatkub vaid auto sdiduks raudteejaama laadimisele).

11. Kontrollida rohku rehvides ja vajaduse korral
pumbata Ohku juurde. Mudelitel 408 412 ja 2140 peab
rohk nii ees kui taga olema 1,7 kgf/em®.

12. Kontrollida elektroliitidi taset ja tihedust akus,
vajaduse korral viia need ettendhtud piiridesse (lk. 95)

13. Kontrollida mootori jahutus-, 6litus- ja toitesiis-
teemi, kiitteseadme, siduri- ja pldurla]aml ithenduskoh-
tade tihedust ning Va]aduse korral korvaldada leke.

14. Kontrollida ja vajaduse korral reguleerida koigi
uste, kapoti ja pakiruumi avamist, sulgumist ning lukus-
tumist

15. Kontrollida klaasitdstukite t66d.

16. Kontrollida auto koigi siisteemide ja mehhanis-
mide t66d mootori tithikdigul ning proovisdidul. Korval-
dada avastatud puudused.

17. Kontrollida kdigi poltliidete kinnitust.

Auto ostmisel tuleb erilist tdhelepanu pdorata jarg-
mistele asjaoludele.

1. Kontrollida, kas mootori-, S$assii- ja kerenumbrid
vastavad tehasesildil ja dokumentides tooduile. Ka raadio
numbrit tuleb vOrrelda passis tooduga.

2. Kontrollida pakkelehe jargi tooriistade ja kogu auto
komplektsust

3. Kontrollida, kas autol ei ole transpordil tekkinud
kerevigastusi, mis on miiligi eel jddnud korvaldamata.
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2.2. TOOTJA TAGATIS

2.2.1. ULDSATTED

Tehas tagab auto ja tema koigi (ka teistes tehastes val-
mistatud) detailide, agregaatide ja mehhanismide korras-
oleku ning hédireteta t66 ilihe aasta kestel auto ostu kuu-
pidevast arvates, tingimusel, et auto ldbisdit ei iileta
20000 km ja tootja hooldus- ning kasutus juhistest on
kinni peetud.

Autotehase tagatis ei kehti «Moskvits 412» jouagregaadi
(mootor, sidur ja kédigukast), kodumaise aku, rehvide ja
raadio kohta, mille rikete puhul tuleb pd6rduda vastava
toote valmistaja vOi tema esindaja poole.

Tehas kohustub tagatisaja jooksul tasuta remontima
vOi vahetama detailid, agregaadid ja mehhanismid, mis
kaotasid to6vdime tehase siiii tottu.

Tagatis kehtib ka mujalt saadud toodete (niit. elektri-
secadmete) suhtes, sest iga tarnija on omakorda kohusta-
tud remontima vd4i vahetama tema siiii tottu kolbmatuks
muutunud tooted.

Tagatisaeg algab:

1) ettevotete-asutuste autode puhul tehasest vdljasta-
mise kuupéeval (teel oleku aeg jddb tagatisaja sisse)

2) isikliku  auto ostmisel selle autoinspektsioonis
registreerimise pdeval, kuid mitte hiljem kui tiks kuu
parast ostmist. Kui auto registreeritakse hiljem, algab
garantiiaeg ostmise vOi tehasest kdttesaamise pédeval.

Need ajad kehtivad juhul, kui autot pole enne miiiiki
ladudes ja kauplustes hoitud iile kolme kuu. Pikema
hoideaja puhul algab tagatisaeg tchasest viljastamise
paeval, kusjuures sellest arvestatakse maha vee- voi raud-
teel sihtkohta toimetamise aeg

3) autodel, mida ei tule autoinspektsioonis registree-
rida — auto kasutusele votmise padeval, kuid mitte hiljem,
kui tiiks kuu pédrast soetamist; kui auto voetakse kasutu-
sele hiljem, algab garantiiaeg soetamiskuupéeval

2.2.2. REKLAMATSIOONIDE ESITAMINE

Viarv- jm. chiskatete sdilivuse eest vastutab tehas {iks-
nes siis, kui autot hoiti tagatisaja kestel soojustatud
garaazis Ja vérvkatet ning ehisdetaile hooldati nduete-
kohaselt.
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Auto mittesihipdrase kasutamise (Oppesdit, voistle-
mine, teise auto vOi haagise pukseerimine sissesdidu ajal),
kasutuseeskirjade mittejargimise, konstruktsiooni muut-
mise vOi standarddetailide, -s6lmede ja -agregaatide asen-
damise korral reklamatsioone ei rahuldata.

Kui tarbija on detaile, mehhanisme ja agregaate eclne-
valt ise remontinud, siis nende kohta esitatavaid rekla-
matsioone ei rahuldata. Agregaate, elektriseadmeid ning
kontrollmdodteriistu vahetatakse tingimusel, et neid ei ole
eelnevalt lahti voetud ega nende plomme rikutud.

Ka siis, kui auto sai liiklusdnnetusel kannatada mitte
tehase siiii tottu, ei rahuldata reklamatsioone.

Kui tagatisaja jooksul vahetatakse moni mehhanism
vOi agregaat, lisandub esialgsele tagatisajale agregaadi
vahetamisel viibimise aeg. (Kui vigane mehhanism voi
agregaat asendati remondi ajaks todkorras olevaga, siis
tagatisaeg ei pikene.)

K&ik reklamatsioonid vormistatakse aktiga, mille koos-
tab auto omanik autoinspektsiooni, hooldus jaama voi auto-
veondusettevotte esindaja osavotul. Akt kinnitatakse osa-
lenud organisatsiooni pitsatiga.

Akt peab sisaldama:

1) koostamise aja ja koha

2) auto saamise kuupédeva ja omaniku tdpse posti- ning
raudtecaadressi. Tingimata tuleb ara markida postisiht-
number ja raudtee j aamakood, mida on tehasel vaja
teada remonditud toodete tagastamiseks

3) auto soetusdokumendi (arve vOi vastuvotuakti)
numbri ja kuupdeva

4) auto mudeli, mootori, Sassii ja kere numbrid

5) ldbis6idu, samuti ka kasutusolude ja mehhanismi
vOoi agregaadi torke (rikke) tekkimise tingimuste (tee-
olude, s6idukiiruse jms.) ning auto iildise tehnilise seisundi
kirjelduse

6) riknenud detailide, mehhanismide v0i agregaatide
taieliku nimetuse koos defektide iscloomustuse ja rikke
avastamise asjaolude kirjeldusega

Akt tuleb koostada kolme pédeva jooksul rikke avasta-
mise hetkest ja esitada autotehasele voi Ufa Mootoriteha-
sele (seal valmistatud jouagregaadi osas) 10 pdeva jooksul
alates koostamise pievast.

Kui reklamatsiooni esitamisel pole kinni peetud iilal-
toodud nouetest, siis teda ei rahuldata; puudulikult vor-
mistatud aktid tagastatakse.
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Kui rike ilmneb mujal kui «Moskvit§ 412» mootoris,
kodumaises akus, rehvides v&i raadios, voib poorduda iiks-
koik millise garantiiremonditookoja poole, mis on kirjas
auto tehasejuhendis. Seejuures tuleb esitada auto tehni-
line pass.

Reklamatsiooni esitamisel kauplusest v8i hooldus jaa-
mast varuosana saadud tootele (kere, esi- vOi tagasild,
peaiilekanne, roolimehhanism) tuleb see saata aadressil
109316 MocKBa, Bolirorpa&CKMii np. 37, A3JIK, u,ex N® 44,
kusjuures reklamatsiooniaktile tuleb lisada toote ostu-
dokument (tSekk, kviitung, arve jms.).

Reklamatsiooni esitamisel mootori 412 kohta voib viia
auto {hte tehasejuhendi lisas loetletud YM3 garantii-
remonditodkotta (juhul kui soit ei pohjusta uusi rikkeid).

Ulejddnud juhtudel tuleb reklamatsiooniakt, spido-
meetriplommide kontrollimise akt, kaaskiri ja eraldi saa-
detisena vigased detailid vOi autolt maha vdetud jouagre-
gaat saata aadressil BACCP, Y<J>a, n/o 39, YC "IIMCKMM
MOTOpOCTpOMTeJIbHBIM SaBOfl.

Remonditud toote tagastamiseks tuleb samuti kirja
panna oma sihtnumber ja raudtee jaamakood. Eraldi oste-
tud mootoriga tuleb lisaks tSekile saata tehasesse ka moo-
tori pass.

Rehvi rikke korral tuleb reklamatsiooniga podrduda
valmistajatehasesse. Tehase nimetuse algustiht (M —
Moskva rehvitehas, H — Jaroslavli rehvitehas) voi kamba-
maérk on rehvi kiilgpinnal.*

Aku rikke puhul tuleb p66rduda iihel alljargneval
aadressil: 625000 TioMenb, yji. IMCKaa 103, TiOMencKMM
aKKyMyjiHTOpHbiM saBOA vdi 142100 HOAONBCK MOCKOB-
CKOM 00j., yji. JJoOaneBa 6, Ho0jibCKMM aKKyMyjiHTOpHBiM
saBOA,

Raadio rikke korral tuleb p66rduda aadressil 602200
MypOM BijiaiMMupCKOM  o0ji, MypoMCKMM pa"MOsaBo™ voi
garantiiremonditodkotta, mis on margitud raadio passis.

* Tédpsemalt vt, Autorehvide kasutamiseeskirjad, Tln, 1977,
1k. 20. Toim,
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2.3. UUE JA REMONDITUD AUTO
SISSESOITMINE

Sissesoitmine on auto vastutusrikkaim kasutus jark.
Oskamatu ja hoolimatu sissesdiduga voib auto iga tundu-
valt lihendada. N o . .

Sissesoit on tarvilik koigi toopindade vastastikuseks
sobitumiseks ja mehhanismide lahutuspindade. tihendite
liibumiseks,

Sissesoidu kestel (3000 km lébisoitu) vajab auto erilist
hooldamist ja sdidustiili, mis avaldub jargmistes nduetes.

1. Hoolikalt jalgida mootori kdivitamise ja soojenda-
mise Oigsust ning alati hoida normaalset sooju s-
reziimi. Jahutusvedeliku temperatuur peab olema
80.,.100 °C.

2. Lasta reguleerida karburaatorit
(ainult hooldus jaamas) sedamo6dda, kuidas mootori p6or-
lemissagedus tuihikdigul vastavalt mootori sissetoota-
misele touseb. Ulemaéara kiire tithikdik pohjustab mootori
iilekuumenemist, raskendab kdiguvahetust ja suurendab
mootori kulumist.

3. Alustada soOitu alles pédrast mootori
soojenemist. Mootor peab iihtlaselt tootama taieli-
kult avatud ohuklapiga, milleks tal tuleb lasta 3 ... 5 min
tootada tiihikdigust natuke kiiremini. Kui s6itma hakata
kiilma mootoriga, tekivad mootoris suured soojuslikud
pinged, 6litus on puudulik ja mootori kulumine tugevneb.

4. Viltida kestvaid iihtlase (nii véikese kui
suure) kurus ega soite. Paremini t66tab auto sisse
vahelduva kiirusega soites.

5. Koormuse suurenemisel tuleb 0Oigeaegselt
min n a ul e madalamale kdigule, vidltides moo-
tori iilekoormamist vantvolli madalal poorlemissagedusel.

6. Vi 111d ajirske pidurdusi esimese saja kilo-
meetri jooksul piduri hoordkatete parema sobitumise huvi-
des. Kontrollida kohe pérast soitu, kas piduritrumlid ja
-kettad ei ole kuumad. Kuumad, kitt korvetavad pidurid
\{i(i;avad viikesele toopindade vahele, neid tuleb regulee-
ri

7. Viltida halbu teid (pori, liiva, jarske tOuse

ine.)s hoiduda mehhanisme iile koormamast.

& Viltida soidudppimist, sest sellega kaas-
neb mootori iilekoormamine, t66 korgel poorlemissagedu-
sel, sagedane kéivitamine jms.
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Tabel 21

Lubatud suurim kiirus km/h

| Sissesdidu ajal mudelitel ORERLP G T
41 2, 2140 ja (408) Pérast sissesoitu

Sl el e - Sy it e SNy o |
| kuni | kuni kuni 9137 419 | 408
1000 km | 2000 km [3000 km | 2340 | 2137 ‘ SR

1. |2005) 30(20) | 40(25) 43 |30 |40 | 2

2. 45(30) 50(35) T70(45) 74 a0 70 45

3. 65(50) 80(60) 1 95(70) 114 85 | 100 i 70

4, 80(70) | 100(85) f 120(100) 140 130 : 140 100

9. Viltida haagisega sditu ja teiste sdidukite
pukseerimist.

10. Mitte tuletada sissesdiduajal suuri-
mat lubatud sdidukiirust (tabel 2.1).

Kuigi tehased ei piira auto sodidukiirust parast 3000 km
l1abisoitu, tuleb ka jargmise paari tuhande kilomeetri ajal
hoiduda kestvatest kiiretest sditudest.

11. Jalgida  hoolikalt kontrollmddteriistade
néite; t60sooja mootori Olirohk k11ruse1 40 kim/h otsekaigul
peab olema Vahemalt 2,5 kgf/em?, tithikiigul voib lirdhk
olla 0,8 kgf/cm

Ampermeeter peab igal kiirusel nditama tédielikult
lactud aku ja polevate kaugtulede puhul +2 ... +3 A.

12. Korrapéaraselt kontrollida kinnitusdetai-
lide pingust. Ka niiliselt tithine kinnituse 16dvene-
mine vOib pohjustada raske dnnetuse.

13. Parast pikemaid soOite kontrollida kaigu-
kasti ja peaiilekande karteri tempera-
tuuri. Kui kési ei saa korvetada, on asi korras; kui saab,
tuleb edaspidi soita aeglasemalt.

14. Kontrollida aeg-ajalt esirattarummude
temperatuuri. Liigselt pingutatud laagrite korral
esirumm kuumeneb, sel juhul tuleb iile reguleerida esi-
rattalaagrid (k. 81).

Auto sissesdidul avastatakse ka enamik tehase siiii
tottu tekkinud rikkeid. Iga rikke puhul tuleb kohe vilja
selgitada, kas selles olukorras voib edasi soita voi tekib
siis endisest suuremaid kahjustusi. Keelatud on jitkata
soitu riketega, mis vahendavad liiklusohutust. Viiksemad
rikked (kinnitusmutter voi juhtmeots lahti, lamp labi
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polenud jms.) on vaja korvaldada kohe; see on joukohane
igale juhile ning nendega pole lihtsalt motet poorduda
remonditookoja poole. Tosisemad héaired korvaldab tehase
garantiiremonditodkoda.

Sageli pohjustab hiireid kinnitusdetailide lahtitulek,
seepdrast tuleb parast esimeste 500 km ldbisoitmist hooli-
kalt iile kontrollida koik kinnitusdetailid. Kahtluse korral
tuleb aga pingust kontrollida ka varem ja hiljem, sest kui
korralikult kinnitamata karburaator raskendab ainult
mootori kdivitamist lisadhu sissepddsu tottu, siis niiteks
lahtised rattamutrid ohustavad juba elu ja tervist.

Automajandites on kasutusel hooldussiisteem, mis
koosneb igapéevasest hooldusest, vahehooldusest (e. teh-
nilisest hooldusest nr. 1, THI) ja pohlhooldusest (e. tehni-
lisest hooldusest nr. 2, TH2) Igapdevane hooldus on vaja-
lik vaid smdupaevadel ta koosneb hooldustéodest, mida
tuleb teha enne ja pdrast soitu.

Vahehooldusel (THI) tehakse lisaks igapédevasele hool-
dusele médrimis-, kontrollinus- ja kinnitus- ning monin-
gaid reguleertoid. "Pohihooldusel (TH2) tehakse lisaks iga-
pédevasele ja vahehooldusele veel ulatuslikumaid regu-
leertoid, mis nduavad seadmete autolt eemaldamist ja
kontrollimist. Hoolduse sagedus oleneb auto mudelist ja
kasutatavate Olide ning méiédrete kvaliteedist. Nuiidis-
acgsed 0Olid ja mairded voimaldavad hoolduse sagedust
tunduvalt vdhendada.

Tabeliarvud on antud hiid teid arvestades. Olenevalt
liiklusoludest tuleb hooldusvélpa vihendada — tolmustel

Tabel 22
1 yad km
M 1del | '{‘H] TH::
#00. .. 403 1000 6 000
408 ja 412 4000 12 000
s - 10 060

‘spel "-" ne
(T CT 624-78) 5000 20 000
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ja konarlikel teedel niiteks kuni kaks korda. Mudel 2140
aga on niivord tdiusliku ehitusega, et temal piirdub vahe-
hooldus vaid seadmete kontrollimisega.

Hooajahooldusel (toimub kaks korda aastas, kevadel ja
siigisel) kohandatakse auto uute kasutusoludega. Hooaja-
hoolduse maht vastab pdhihoolduse omale, kusjuures
vahetatakse suve- ja talvedlid vastavalt algavale aasta-
ajale. Eriti tdhtis on siigishooldus, mil tuleb hoolikalt
kontrollida ja reguleerida mootori toite- ja siiitesiisteemi
ning kontrollida ja korrastada vooluallikad.

Isiklike autode hooldamisel kirjeldatud siisteemi ei
kasutata. Téielikult sdilib vaid igapdevane hooldus. Iga-
pdevase hooldusega tuleb toime iga autoomanik, sest sel-
leks pole tarvis eriseadmeid. Hoolduskohaks on aga
garaaz, selle esine voi parkimiskoht. Ulejddnud hooldused
on parem lasta teha hooldus jaamades. Tuleb arvestada, et
nditeks mudeli 2140 hooldus vilp on 10000 km, kuid toode
mahud pole alati iihesugused: mitte kdik seadmed ei vaja
nii sagedat hooldamist.

Ettendhtud mahus tuleb autot hooldada tingimata, sest
kokkuhoid hooldusest loobumise arvel on nailik. Kuigi
auto soidab ka ilma hoolduseta, hakkavad puuduliku hool-
duse korral varsti rikked jarsult sagenema, voivad muu-
tuda tookolbmatuks kallid seadised ja detailid ning
remondikulud ja kaotatud aeg (rahaks arvestatult) kokku
tletavad kaugelt esialgse kokkuhoiu. Samuti vdheneb tun-
duvalt hooldamata auto liiklusohutus, suureneb kiituse-
kulu ja rehvide kulumine.

Tdhtsaimad on sissesdiduajal toimuvad hooldused.
Nende kvaliteedist soltub otseselt auto edasine tookind-
lus; enamik kinnitusdetaile tuleb iile kinnitada just sisse-
soidu kestel.

Vanemate mudelite hooldus erineb eeskitt méarimis-
todde suurema sageduse poolest. Reguleerimistoode sage-
duses vOib enamasti juhinduda mudeli 2140 hooldustabe-
list. Vanemate mudelite miarimistoode sageduse mééra-
misel on ldhtutud uute, korge kvaliteediga 6lide ja méi-
rete kasutamisest. Nagu selgub mudel 408 varasema ja
1974. a, tehasejuhendi vordlusest, vdib sel juhul hoolduse
sagedust vdhendada kuni kaks korda, vorreldes vanade
médrdeainete kasutamisest ldhtuvaga. Hoolduse mahtu
viahendavad ka vanemate mudelite moderniseeringud; kui
néiteks rattavollilaagrid 306 asendada laagritega 180306,
voib selle sdlme médrimise ara jéitta.
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Tabel 23
nudeli 2140 perioodilised hooldustéod

Spidomeetrindidud 1000 km .
Té6de nimetused ob 10 |20 |30 | 40| 50| 60| %y &

1 & |70 |80 |90 |100|110]120| 4 & M
B 2 |3 14 [5 |6 |7 |8 |9 |10
1. Mootori viint- ja gaasi-
jactusmehhanism
pingutada plokikaane kin-
nitusmutreid -+ 48
kontrollida klapivahesid -l + [+ + |- |60
reguleerida nukkvalliketi il i i
pingust + 14 |F -4 162
kontrollida ventilaatori- o
rihma pingust + i+ |+ |+ |+ 1+ |63
2. Toitesiisteem '
kontrollida mootori tiihi-
kdigupttrdeid + |4 e Al 1
pesta 1dbi bensiinipumba %
ja karburaatori filtrid + |+ [+ Ll
pesta ja puhuda ldbi kar- 35 4001 LB L
buraatori detailid vaik-
ainete ning setete eemal-
damiseks - - = 167
vahetada Shufiltri element + 14|+ 14+ 1+ |+ |70
3. Mootoridli ja filiriele-
mendi vahetamine + + 1+ |+ 1+ 14+ |+ 71
4. Jahutussiisteem
kontrollida jahutusvede-
liku taset ja tihedust,
vajaduse korral lisada
vedelikku vbi asendada
see el o o e o R R
5. Sidur
kontrollida siduri lahutus-
h{:;-gi vélimise otsa vaba-
kdiku -4 F+ |+ [+ |+ |+ |72
6. Kiigukast ja tagasild
kontrollida Bli taset + | + [+ 75
vahetada oli -+ -} + |75
7. Roelimehhanism
kontrollida vabakiiku ja
laagrilstku -+ + + SRS e
kontrollida &li taset - - + |78
8. Rattad
tasakaalustada, vajaduse
korral paigutada timber
skeemi (joon, 2,15) jirgi + 1+ 1+ i+1+ 14179
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2.5. IGAPAEVANE HOOLDAMINE

2.5.1. SOIDUEELNE HOOLDAMINE

Liiklusohutuse tagamiseks ja ebameeldivuste viltimi-
seks teel on tarvis igal sdidupédeval enne viljasditu kont-
rollida

1) jahutusvedeliku taset paisupaagis vOi radiaatoris;
kiilmal mootoril peab tase olema radiaatori tditeava alu-
mise serva ldheduses paisupaagita siisteemil ja ei tohi
langeda mirgist MIN allapoole paisupaagi olemasolu
korral

2) vedeliku taset piduri- ja siduriajami anumates

3) Oli taset mootori karteris

4) vedeliku taset esiklaasi- ja laternapesurianumates
(kui eelmisel sdidul pesureid kasutati)

5) kas jahutus vedelik, 0li ja pidurivedelik ei leki (s, t.
vaadata iile koht, kus auto seisis)

6) rehvirdhku (silma jargi); iga 500 km tagant voi
viahemalt kord nddalas tuleb dhurohku kontrollida mano-
meetriga (ka varurattas) ja viia see ettendhtud vaartuseni

7) pidurite t66d; kui piduripedaali jarsult vajutada, ei
tohi ta liikuda iile poole oma algkaugusest porandani

8) rooli vabakdiku, mis ei tohi iiletada 25° roolirattal
moddetuna

9) valgustus- ja signaalseadmete korrasolekut; stopp-
tulede korrasolekut saab kontrollida ampermeetri jargi

10) kontroll- ja mddteriistade t66d pérast mootori
kéivitamist

Kaks korda kuus voi iga 2500 km tagant tuleb s6idu
eel kontrollida ka elektroliiiidi taset akuelementides ja
vajaduse korral lisada destillaatvett. Elektroliiiidi tase
peab ulatuma koikides purkides 5 ... 10 mm iile plaatide
kaitseresti ning ei tohi olla ettendhtust kdrgem, sest gaa-
side eraldumisel tungib elektroliilit siis purgist vélja,
saastab aku vilispinna ja imbruse, korrodeerib aku-
klemme ja auto metallosi.

2.5.2. SOIDUJARGNE HOOLDAMINE .

Korralikult hooldatud autol kulgeb sdit tavaliselt ilma
riketeta. Sellest hoolimata tuleb sdidu ajal jdlgida auto
koikide mehhanismide t66d ja :eriti miirade muutusi; Juht
peab harjuma auto harilike hidltega ja avastama vdimali-
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kult varem uusi miirasid vdi miira tugevnemist ning kii-
resti selgeks tegema nende péritolu. See vdimaldab enne-
tada rikkeid ja Gigeaegselt pingutada 16tvunud kinnitus-
detaile. On vaja jdlgida ja meeles pidada ka modteriistade
ndite ning kdrvaldada rike juba ndidu muutumise alguses,
mitte oodates, kuni tekib oluline héire. Héiretest annavad
vahel teada ka 16hnad, néditeks siduri libisemisel veetava
ketta korbeldhn.

Pirast soitu tuleb kohe kdrvaldada koik avastatud rik-
ked (iksikasjalikumalt on sellekohased andmed esitatud
remondipeatiikis) ja teha jargmist:

1) kui sodideti suure kiirusega, tuleb mootoril lasta
enne seiskamist todtada kuni | min tiihikdigul, sest kiirel
jahtumisel tekivad temas suured soojuslikud pinged. Kes-
tev tithikdigul to6tamine aga pole kasulik, sest see tahmab
polemiskambri ja pohjustab sedakaudu hoogsiiiidet

2) tankida auto

3) pesta autokere veega, mille temperatuur ei erine
palju kere temperatuurist ning kuivatada ta

4) lilitada vilja koik elektriseadmed (otstarbekas on
autole paigaldada kereliiliti, millega saab h&lpsasti vilja
lilitada kogu elektrisiisteemi)

5) mudelil 2138 ja vanematel po6rata 2 ... 3 pdoret 6li
jamefiltri kdepidet

6) liilitada sisse drandusvastased vahendid

7) lilitada sisse esimene vOi tagasikdik ja tdmmata
peale kisipidur viltimaks auto iseeneslikku liikumahakka-
mist

8) lukustada auto vilisuksed (garaazis hoidmisel on

soovitav parast vihma voi pesu jatta uksed ja pakiruumi
luuk lahti)

2.6. MOOTORI JA VEERMIKU KINNITUS-
DETAILIDE PINGUTAMINE

Kinnitusdetailide pingust tuleb pohjalikult kontrollida
sissesOidul, parast esimese 500 km ldbimist. Sellel hooldu-
sel tuleb kindlaks teha ja parajaks pingutada koik kinni-
tusdetailid, mis olid tehases norgalt pingutatud voi mis on
16tvunud tihendite kokkuvajumise, puuduliku tokestuse
voi keerme liigse 16tku tottu.
Kasutusajal tuleb kinnitusdetailide pingust kontrollida
iga 20 000 km tagant — seda kiill mérgatavalt vdiksemas
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mahus. Lotvuvad tavaliselt vaid need kinnitusdetailid,
mida vahepeal on eemaldatud. Ulejdédnud saastuvad tolmu
ja poriga, mis tungib keermesliite vahele ja muudab selle
tihedamaks. Ka korrosioon, mis on eriti tugev niisketes
kohtades, ei lase kinnitusdetailidel 16tvuda ja muudab nad
isegi halvasti lahtivoetavateks.

Kinnitusdetailide eemaldamisel tuleb

1) kui vdhegi vdimalik, panna iga kinnitusdetail oma
endisele kohale, sest iga keermepaar sobitub ligi

2) hoiduda kasutamast polte ja mutreid iile kahe-kolme
korra

3) vdoimaluse korral kasutada ainult uusi vedruseibe

4) hoiduda kasutamast 10hiseid iile kahe korra

5) asendada 16his, millel ots murdunud

(@000 ®
®O 06O O

@000 6

@ @ @ Joonis 2.1. Plokikaane kinnitus-
® @ @ @ @ mutrite pm&utamlse jarjekord:

amudel 408, b mudel 412
Tabel 2.4
Kinnitusdetailide pingutamise sagedus
Sissesidul | Kasubus-
Nimetus péarast eSll;m 90 000 km
mest 500 tagant
1 2 3

Mootor

Plokikaane kinnitusmutrid (joon. 21) |4
viljalasketoru ja -kollektori kinnitus,
summuti kinnitus kere kiilge, resonaa-
tori kinnitus summuti kiilge, radiaatori
kinnitus

48

<

Tabel 24 (Jarg
1 |2 |3

Jahutussiisteemi ja kiitteseadme 15dvi-
kute kinnitus -+

Karburaatori, bensiinipumba ja kiituse-
torustiku kinnitusmutrid

Olifiltri kinnitusmutrid

Gaasijaotusmehhanismi katete kinni-
tusmutrid ja -poldid

Olivanni kinnituspoldid
Olipumba kinnituspoldid

e o

+++

Veermik

Esisilla tala kinnitusmutrid

Oobtsharkide telgesid esisilla tala kiilge
kinnitavad mutrid ja poldid
Odtsharkide telgede kinnitusmutrid
Kiiindtelgede kuulliigendeid 606ts-
harkide kfilge kinnitavad mutrid
Roolihoova kinnitusmutter

Pendelhoova kanduri ja telje kinnitus-
mutrid -

Stabilisaatori kinnituspoldid ja -mutrid
Roolireduktorit raami ja roolisamba
kiilge kinnitavad mutrid

Rooliratta kinnitusmutter

Kédigukasti siduri karteri kiilge kinni-
tavad poldid

Kardaanvolli tagasilla vedava wolli
ddriku kiilge kinnitavad mutrid

Tagavedru sdormede kinnitusmutrid
Amortisaatorite kinnitusmutrid

Mootori kinnituspoldid ja -mutrid
Pidurikilpe tagasilla karteri dfrikutega
iihendavad poldid

Rattamutrid
Roolihoovastiku kuulsormede mutrid

T+ o+
T+

28 R s e
b = +

+
o e e

+++ ++++

6) voimaluse korral kasutada galvaanilise kattega
(tsingitud) kinnitusdetaile, eriti veermiku osas.

7) niiskuse k#des olevate kinnitusdetailide keermed
katta enne paigaldamist virnitsa voi grafiitmaardega
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8) mitte kasutada vigastatud keerme voi niisitud kanti-
dega kinnitusdetaile, mille eemaldamine on raske

9) mitte asendada termotdoodeldud (X-tdhisega) polte
termotdotluseta poltidega

2.7. MAARIMIS JA OLITUSTOOD

Auto hooldamisel on oluliselt tdhtis tdpselt tiita
tehase soovitusi nii médrimistéode sageduse kui ka méa-
rete ja O0lide markide kohta.

Auto hooldamisel kasutatavad olid, maidrded ja eri-
vedelikud on toodud tabelis 4.1.

Maidrimisel-0litamisel tuleb jdrgida méadrimiskaartides
(tabelid 2.5... 2.8) toodud ndudeid. Uute asendusdlide ja
maédrete kasutamisel tuleb madrida voi olitada kaks korda
harvemini.

2.8. HOOAJAHOOLDAMINE

2.8.1. SUGISHOOLDAMINE

Stigisel tuleb auto valmistada ette sdiduks talvetingi-
mustes (vOi konserveerida — vt. 1k. 108). Siigishoolduse
aeg on siis, kui védlisdhu temperatuur langeb alla +5 °C.
Teha tuleb jargmist.

1. Pesta auto puhtaks (kerealune ja jouililekanne eriti
hoolikalt).

2. Pesta puhtaks mootor.

3. Asendada suvine mootoridli talvise vOi aastaringsega
(vt. tabel 4.1).

4. Kui jahutussiisteemis kasutati vett, lasta see auto
kestva seismajitu korral vilja voi tiita slisteem antifrii-
siga (vt. tabel 4.2). Kui kasutati antifriisi, tuleb kontrol-
lida selle tihedust.

5. Eemaldada sete bensiinipaagist ja -pumbast ning
karburaatorist. Pesta Idbi filter. Nii eemaldatakse voimalik
vesi mootori toitesiisteemist (talvel héiriks vee kiilmumine
toitesiisteemis mootori t66d).

8. Kontrollida ja vajaduse korral reguleerida pidurid
nii, et koik rattad pidurduksid iihtlaselt.
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Joonis 2. 2, «MoskvitSide» midrimiskohad












1

2

3

Ohufilter

Esisilla liigendid
Siduripedaali voll
Tagavedrud
Tagarattalaager
Kardaanliigend
Roolireduktor
Kaigukast
Tagasild

Katkesti kontakti
telg ja nukk
Kiigukast

Tagasild
Amortisaator

Kaiviti liilitus-
mehhanism

Amortisaatorid
Kisipiduri tross

Aku klemmid

Mootorioli

Niplimddre
Trossimaare
Niplimédre

3000 km
Kdigukasti- ja
roolidli

1]
” LR
Mootorioli

6000 km
Kiigukasti- ja
roolidli

Virtnadli
Mootorioli

12 000 km
Véartnaoll

2 korda aastas
Grafiitoli (n&it.
«Globox)
Tehniline vaseliin

Vahetada falvel 300 km
tagant, tolmusel teel
iga paev

12 méaidrdepunkti

Keerata midrdetoosi
iiks poore

Lisada
Kontrollida taset

1...2 tilka
Vahetada

Kon:c’rrollida oli taset
(4 punkiti)

Vahetada

7'. Seada mootoriruumi eesosa kattepdll talveasendisse
(tagumine osa kapoii kiilge); mudelitel 2140 ja 412 seada
talveasendisse ka mootori ohufilter.

8. Vilja vahetada kulunud rehvid; talvel voib véima-
luse korral kasutada naastrehve.

9." Kontrollida ja reguleerida katkesti kontaktivahe,

10. Ule 10000 km sditnud siiiitekiiiinlad voimaluse
korral asendada uutega. Kui kiilinlad on s6itnud alla
20 000 km, v3ib neid parast kontrolli ja reguleerimist edasi
kasutada suvel. .

11. Kontrollida aku elektroliiiidi taset ja tihedust, Ule
kahe aasta kasutatud akul on soovitav lasta hooldustoo»
kojas labi teha kontroll- ja treeningtsiikkel (selle kdigus
kontrollitakse aku iildseisundit ja tema tegelikku suurimat
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mahutavust, korvaldatakse sulfateerunud kohad ja iiht-
lustatakse elementide laengud (vt. lk. 97).

12. Kontrollida pdhja korrosioonivastase kitte seisu-
korda ja taastada kate vigastatud kohtades (vt. lk, 103).

13. Téaita tuuleklaasi- ja laternapesurite paagid vede-
likuga HUMCC-4 voi tehnilise piirituse vesilahusega; sobib
ka «Aknool».

14. Ukse- ja pakiruumilukkude kiilmumise valtimiseks
maédrida neid mudelil 2140 kiilmumisvastase vedelikuga,
mida miiiiakse aerosoolpakendis, Selle puudumisel voib
siistlaga pritsida lukkudesse piiritust, atsetooni, ka virtna-
Oli vo1 pidurivedelikku. Ukselukke tuleb talvel nii maa-
rida iga kord pérast auto pesu voi sulaga sditu.

15. Parandada kere varvikahjustused.

16. Katta kroomitud detailid kaitsevahaga.

17. Puhastada hoolikalt mustusest uste allosas olevad
veedrastuspilud.

18. Kontrollida ja reguleerida pidurid.

19. Kontrollida ja reguleerida esilaternate asend.

2.8.2. KEVADHOOLDAMINE

1. Pesta auto puhtaks (alt eriti hoolikalt et eemaldada
talvel sinna sattunud kloriidid).

2. Asendada talvine mootoridli suvise vOi aastaring-
sega (vt tabel 4.1).

3. Seada mootoriruumi eesosa kattepoll suveasendisse
(tagumine osa allapoole); mudelitel 2140 ja 412 seada
suveasendisse ka mootori ohufilter.

4. Kontrollida rehvide seisukorda. Naastrehvid asen-
dada tavalistega.

5. Siigisel eemaldatud kolbljkud siiiitekiiiinlad v&ib
uuesti kasutusele votta.

6. Kontrollida pohja korrosioonitdrjekihi seisukorda.
Lahtine mastiks eemaldada, puhastada pohi roostest,
kruntida ja katta uue mastiksikihiga.

7. Kontrollida kere varvkatte seisukorda. Vigastatud
kohad puhastada ja parandada.

8. Katta auto kere vahaga ja iile poleerida.
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2.9. MOOTORI HOOLDAMINE
2.9.1. VANTMEHHANISMI HOOLDAMINE

1. Pingutada pérast esimese 500 km ldbimist joonisel
2.1 esitatud jarjekorras plokikaane kinnitusmutrid (mude-
lil 408 momendiga 7,25 ... 8 kgf * m ja mudelil 412 9 ...
10 kgf » m) ning karteri kinnitusmutrid. T66 tuleb teha
kiilmal mootoril, soojal plokikaane tihend ei pingutu kiil-
laldaselt.

2. Iga 50 000 km tagant soovitatakse puhastada pole-
miskamber, kolvipohjad, klapitaldrikud ja -sdédred ning
samaaegselt soveldada klapid. Tegelikult tuleb seda koike
teha ainult siis, kui ilmnevad hiired mootori t60s; deto-
natsioon, tilekuumenemine (korras jahutussiisteemiga
mootoril); voimsuse viahenemine jne.

2.9.2. KLAPIVAHEDE REGULEERIMINE

Kasutuses .kuluvad gaasi jaotusmehhanismi kontakt-
pinnad, 16tvuvad keermesliited ja mootoril 408 Gheneb
plokikaane tihend. Ulajaotusvolli puhul plokikaane tihendi
6henemine klappide paisumisvahet ei mojuta; lisaks sel-
lele on tlajaotusvolli puhul volli ja klappide vahel vihem
kditusdetaile. Seetottu vajavad paisumisvahed siin har-
vem reguleerimist (mudelil 408 6000 km, mudelil 2140
10 000 km tagant).

Reguleerima hakates eemaldatakse vOi vOetakse lahti
klapikambri kaane mahavéttu segavad detailid ja eemal-
datakse kaas. Enne reguleerimist soovitatakse mudelil
408 pingutada nookuritelje toendite kinnituspolte. Regu-
leeritakse jargmiselt.

1. Vantvolli pooratakse seni, kuni esimese silindri kolb
jouab survetakti tilemisse surnud seisu (ii. s. s.). Seejuures
on modlemad klapid suletud. Oige asendi korral on tihvti
otsa kohal mudeli 2140 vantvolli rihmrattale tehtud teine
sialk (joon. 2.4) voi mudeli 408 hoorattale kantud i, s. s.
mark (joon. 2.3).

2. Seatakse digeks esimese silindri klappide paisumis-
vahe, selleks:

— vabastatakse vastumutter 3 (joon, 2.5) 14-mm liht-
vOi erivOotmega ja pooratakse reguleerkruvi 2 eri votmega,
kuni vihe vastab kaliibrile

— kinnitatakse vastumutter
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Joonis 2.3. Ulemise
surnud seisu (BMT)
ja stiitemomendi
(M3) mirgid mudeli
408 hoorattal; 1 tihvt,
2 kuul, 3 luugi kate

Joonis 2.4. Margid mudeli 412 joonis 2.5. Klapivahe kontrol-
véantvolli rihmarattal; 1 rihma-  [imine: 1lehtkaliiber 0.15 mm
ratas, 2 tihvt, 3 esimese silindri 2 reguleerkruvi, 3 .vastumut-
kolvi iilemise surnud seisu mérk, ter; 4 nookur

* stititemomendi méark
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— kontrollitakse lehtkaliibriga uuesti paisumisvahet
(kaliiber peab litkuma vabalt, kuid sealjuures peab olema
tunda, et ta puudutab molemat pinda). Kulunud kontakt-
pindade puhul on tegelik vahe lehtkaliibriga moddetust
suureni

3. Pooratakse vantvolli tiapselt pool pooret ja seatakse
oigeks kolmanda silindri klappide paisumisvahed.

4. Parast jargmisi vantvolli poolpoordeid seatakse
parajaks algul neljanda ja 10puks teise silindri klappide
paisumisvahed.

Lopuks paigaldatakse klapikambri kaas ja teised eemal-
datud detailid, olles eclnevalt kontrollinud tihendit (vigas-
tatud tihend tuleb asendada). Tihend liimitakse iihe liite-
pinna. kiilge bakeliitlakiga.

2.9.3. NUKKVOLLIKETI PINGUSE
REGULEERIMINE

Tavaliselt reguleeritakse keti pingust to6taval mooto-

ril; seda tehakse jargmiselt.

1. Kéaivitatakse mootor ja lastakse tal tootada tiihi-
kaigul.

2, Pooratakse polti 2 (joon. 2,6) 0,5... 0,7 p6drde vorra
lahti.

Joonis 2,6, Nukkvolli keti pinguse
reguleerimine (mudelil 412);
1 kork, 2 kinnituspolt, 3 jaotus-
Eammasrataste karbi iilemine
aas

padriemise suund

3. Lastakse mootoril tootada tithikdigul 1 min kestel.
4. Kinnitatakse polt 2, millega surukolb kinnistatakse
uues asendis.
. _{’éirast remonti pingutatakse ketti mittetdotaval moo-
oril.
1. P6oratakse polti 2 0,5... 0,7 po6rde vorra lahti.
2. Pooratakse viantvolli kdivitusvandaga 3... 4 ringi.
3. Kinnitatakse polt 2.

2.9.4 VENTILAATORIHMA PINGUSE
REGULEERIMINE

Lotvunud ventilaatoririhm libiseb ventilaatori ja gene-
raatori rihmaratastel; see pohjustab mootori iilekuumene-
mist ja laadimisvoolu vihenemist.

Ulepingutatud ventilaatoririhm aga kulub ise kiiresti
ja kulutab tugevasti ka veepumba ning generaatori laag-
reid. Kui laagrid on vanad, voib liigselt pingutatud rih-
maga generaator lakata voolu andmast.

Ventilaatoririhma normaalse pinguse korral vajub ta
keskkohalt poidla survel 1dbi 12 ... 15 mm.

Reguleeritakse jargmiselt.

1. Kontrollitakse pingust (joon. 2.7); kui see pole dige,
l6dvendatakse generaatori kinnitust reguleerliistu kiilge
ja reguleerliistu kinnitust veepumba kiilge.

2. Lodvendatakse generaatori kinnitust kanduri kiilge.

Joonis 2.7. Ventilaatoririhma pin-
guse kontroll
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3. Pingutatakse rihma generaatori eernaletdombamisega
mootoriplokist ja kontrollitakse rihma pingust.

4. Kinnitatakse generaator reguleerliistu kiilge ja
kontrollitakse pingust veel kord.

5. Kinnitatakse 10plikult reguleerliist ja generaator.

2.9.5. MOOTORI 412 TUHIKAIGU
REGULEERIMINE

I'OCT-i 16533-70 kohaselt ei tohi auto heitgaaside
siisinikoksiidisisaldus tiletada 4,5% tithikdigul ja 2%
keskmistel pdoretel. Seetottu tuleb tiihikdigu reguleeri-
misel tingimata moota heitgaaside vingusisalduse vasta-
vust standardile.

Tehases on tiihikéik reguleeritud nii, et standardi nou-
ded oleksid tdidetud ning karburaatori reguleerkruvide
asend on margistatud varviga.

Et tiihikdigu oskamatul reguleerimisel voib siisinik-
oksiidi sisaldus heitgaasides tousta lubamatult korgele, ei
soovitata seda reguleerida ilma modteriistadeta.

Tahhomeetri ja gaasianaliisaatori olemasolu korral
reguleeritakse karburaatori tithikdiku jargmiselt.

80‘% Soojendatakse mootor jahutusvee temperatuurini

2. Seisatakse mootor, kontrollitakse, et 6huklapp oleks
taielikult avatud, keeratakse kruvi 1 (joon. 2.8) tdiesti
kinni ja seejdrel kaks pooret lahti.

3. Kruvi 2 keeratakse 1,5... 2 pooret edasi asendist,
kus ta hakkab seguklappi avama.

4. Uhendatakse mootoriga tahhomeeter ja gaasiana-
lisaator vastavalt valmistajatehase nouetele. Gaasi koos-
tist moddetakse véljalasketorus 600 mm kaugusel toru
otsast.

5. Kdéivitatakse mootor ja seatakse mootori poOriemis-
sageduseks kruvi 2 abil 900 p/min (mootoril 408 —
700 p/min).

6. Kruvi 1 sissekeeramisega saavutatakse siisinik-
oksiidi sisaldus heitgaasides 2... 3,5%, Kui vantvolli
poorlemissagedus seejuures oluliselt ei muutu, on tithi-
kéik reguleeritud.

7. Uleméadra koOrge poorlemissageduse korral tuleb
algul kruvi 2 pooramisega kitte saada ndutud poorlemis-
sagedus ja seejarel kruvi | abil tdpsustada stisinikoksiidi
sisaldust, mis kinnikeeramisel vdheneb ja vastupidi.
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Joonis 2.8, Karburaatori reguleerkruvid (a K-126I1 ja K-126H,
b 412-2101): | tihikdigu ndelkruvi, 2 seguklapi piirdekruvi

Siisinikoksiidisisaldust pole otstarbekas viia alla 2%,
sest siis muutub mootori tiihikdik ebaiihtlaseks. Kui regu-
leerimisega ei Onnestu saavutada tlempiiri 3,5%, voib
rahuldavaks lugeda veel sisaldust 4,5%; viimasest kor-
gema vingusisalduse pohjustavad rikked; katkesti kon-

* Soiduautod «Moskvits» 65



taktivahe vOi1 siiiitehetke ebadigsus, kolbmatud kiitinlad*
lahtitulnud voi must karburaatori tiihikdigudiiiis, klapi-
vahede ebadigsus ja kompressiooni vihenemine silindri-
tes.

Pirast mootori hoolikat kontrollimist ja rikete korval-
damist tuleb tiihikdik uuesti reguleerida.

~ Reguleeringu l6petamisel tuleb kruvid kinnistada vér-

viga.

Kontroll- ja modteriistadeta voib karburaatoril ainult
vihendada tithikdigup66rdeid kruvist 2, kui need mootori
sissetdotamise kdigus tdusevad ilileméddra korgeks.

2.9.6. BENSIINIPUMBA JA KARBURAATORI
FILTRITE PESEMINE NING SETTE EEMALDAMINE
KARBURAATORIST

Bensiinipumba filtri pesemine mudelil 412.

1. Keerata lahti kaks bensiinipumba kaane kinnitus-
kruvi.

2. Eemaldada kaas.

3. Eemaldada filter.

4. Filter, kaas ja pumba sisemus pesta etiitilimata ben-
siiniga ja puhuda l4bi surudhuga.

5. Kontrollida tihendi seisukorda, vajaduse korral
asendada.

6. Paigaldada filter ja kaas ning kinnitada see kruvi-
dega.

Karburaatori filtri pesemine

1. Eemaldada filtri kork.

2. Eemaldada filter.

3. Pesta filter etiiiilimata bensiinis ja puhuda ldbi
surudhuga.

4. Veenduda bensiinipumba korrasolekus. Selleks p606-
rata mootori vantvolli kdivitusviandaga. Filtri korgi avast
peab vilja paiskuma kiituse juga.

5. Paigaldada filter ja kork.

Sette eemaldamine karburaatoritest K-126H ja
K-126I11.

1. Keerata vilja ujukiruumi pdhja kork.

2. Lasta kiitus vilja allapandud anumasse.

3. Paigaldada kork.

4. Taita ujukiruum bensiinipumba késiajami abil.
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2.9.7. KARBURAATORI DETAILIDE PESEMINE
JA KUTUSETASEME KONTROLLIMINE

Karburaatori detailide pesemine on vajalik vaikainete
ja setete eemaldamiseks. Pesemiseks tuleb teha jargmist.

1. Eemaldada dhufilter ja tuulutustoru.

2. Vabastada ohuklapitross ja selle imbris karburaa-
tori kiiljest.

3. Vabastada seguklapi ajam.

4. Keerata lahti vaakumregulaatori toru.

5. Lodvestada- kinnitusvitsad ja eemaldada jahutus-
vedeliku voolikud karburaatori 412-2101 kiiljest.

6. Votta lahti bensiinipumbast karburaatorisse tulev
toru.

7. Keerata lahti karburaatori neli kinnitusmutrit, votta
ta maha ning pesta tervikuna puhtaks.

8. Eemaldada 6huklapi vardalt 16his ja votta varras
lahti nii Shuklapi kui ka seguklapi ajami kiiljest.

Joonis 2.9. Karburaator 412-2101 eemaldatud kaanega: | tﬁhikéj(if:u
ndelkruvi, 2 tithikdigudiiiisi kere, 3 peadoseersiisteemi dhudiiiisid,
4 kiirenduspumba klapi kork, 5 peadoseersiisteemi kiitusediilisid,
Qhkl(lirppdgspumba pihusti -klapp, 7 tiihikdigu- ja tleminekusiisteemi
Ohudiiiisi
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9. Eemaldada kork ja karburaatori filter.

10. Keerata vilja kaane kinnituskruvid ning eemal-
dada kaas.

11. Eemaldada ujuki telg ja ujuk.

12. Eemaldada kiitusediiiisid 5 (joon. 2.9) ja Shudiiisid
3, mérkinud eelnevalt nende asukohad (teise kambri diiii-
sid on oksiideeritud mustaks).

13. Eemaldada tiihikdigu noelkruvi 1.

14. Eemaldada ujukiruumi aken (karburaatoreil
K-126H ja K-126I1):

15. Leotada Kkarburaatorit (20,.. 30 min) atsetoonis
vOi nitrolahustis ja pesta ta pintsliga puhtaks.

16. Puhuda surudhuga 1abi kdik kanalid ja diiiisid.

17. Tdita ujukiruum pesuvedelikuga ja jarsult segu-
klapi hoovale vajutades kontrollida kiirenduspumba t66d.

18. Eemaldada karburaatorist pesuvedelik ja puhuda
ta veel kord suruéhuga l4bi. Lapiga mitte kuivatada.

19. Kontrollida, kas wujuki asend on dige ja ndel-
klapp tihe.

20. Koostada karburaator lahtivotule vastupidises
jarjekorras.

Karburaatori kiitusenivood kontrollitakse, kui mootori
kiitusetarve suureneb voi kui néelklapp voi ujuk on vahe-
tatud. Karburaatoritel K-1261 I ja K-126H saab kiituse-
nivood jilgida aknast; ta peab olema 20+1 mm allpool
karburaatori kaane lahutuspinda. Et mootori to6tamisel
nivoo kdigub, tuleb teda kontrollida jargmiselt: seada auto
liles rohtsale pinnale ja mdota nivoo parast mootori liihi-
ajalist tootamist tithikdigul 2 ... 3 min jooksul. Usaldus-
vadrse tulemuse saavutamiseks tuleb moota 2 . . . 3 korda.

Mittevastavuse korral kontrollitakse ja reguleeritakse
ndelklappi maha voetud ujukiruumi kaanel. Selleks tuleb
eelnevalt eemaldada Ghufilter ja karburaatori iilaosa. See-
jarel kontrollitakse ujuki litkkumisvabadust teljel, molkide
ja lekke puudumist ning massi digsust (13 g karburaato-
ritel K-126H ja K-126 I, 11 g karburaatoril 412-2101).
Klapi kere 2 (joon. 2.10) peab olema tihedalt keeratud
ujukiruumi kaane sisse ja kuul 4 ei tohi klapindelas
loksuda,

Klapinoela vahetamisel vahetatakse ka klapi kere ja
tihend. Reguleerimisel hoitakse karburaatori kaas jooni-
sel ndidatud asendis ja toimitakse jargmiselt.

1. Kontrollitakse ujuki 8 kaugust tihendi 9 pinnast
(karburaatoril 412-2101 7,5 mm). Karburaatoritel K-126H
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Joonis 2.10, Ujuki asendi regulee-
Ei{r(l)ilne a karburaatoril 412-

b karburaatoril K-126II ja K-
128H; lkarburaatori kaas, 2 ndel-
klapi kere, 3 klapindel, 4 klapi-
ndela kuul, 5 noela
tagastushark,
6 ujuki kandur, 7 keel, 8
ujuk,
9 tihend

b

4221 (K-126H)
40+1 (K-12611)

ja K-128I1 kontrollitakse ujuki korgust kaane lahutus-
pinnast

2. Vajaduse korral painutatakse keelt 7 vajaliku
modtme saavutamiseni, jalgides, et keel oleks risti klapi-
noela teljega ja et toel ei oleks vigastusi, mis takistaksid
klapi tédielikku sulgumist.

.3. Kontrollitakse ujuki kdiku, mis peab olema 8 mm.
Vajaduse korral painutatakse ujuki kanduri tuge.
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4. Kontrollitakse, kas tagastushark 5 ei takista ujuki
litkumist.

5. Paigaldatakse ujukiruumi kaas karburaatorile, olles
eelnevalt kontrollinud ujuki liikumisvabadust ujuki-
ruumis.

6. Pumbatakse bensiinipumba késiajami abil kiitust
karburaatorisse kuni klapi sulgumiseni. Kontrollitakse
reguleeringu digsust.

Noelklapi hermeetilisust kontrollitakse jargmiselt.

1. Uhendatakse karburaatori kaane bensiiniotsakuga
300... 400 mm pikkune kummitoru, mille teises otsas on
100 ... 150 mm pikkune klaastoru.

2. Pooratakse kaas ujukiga iilespoole ja lastakse klaas-
toru veeanumasse 100 mm siigavusele.

3. Tostetakse ujuk tiles nii, et klaastorusse tungib vesi,
Seejarel vabastatakse ujuk (nodelklapp sulgub).

4. Tostetakse klaastoru veest valja, Korras noelklapi
puhul veetase klaastorus ei lange. Vee viljavool néitab, et
noelklapp on ebatihe.

2.9.8. KARBURAATORI OHUFILTRI ELEMENDI
VAHETAMINE

1. Keerata lahti kolm tiibmutrit 6hufiltri kaanel (kar-
buraatoril 412-2101).

2. Eemaldada filtri kaas.

3. Eemaldada vaheplaat (olemasolu korral).

4. Eemaldada filtrielement ja asendada ta uuega.

5. Paigaldada koik detailid vastupidises jarjekorras.

Lithikest aega vOib kasutada vana elementi, kui ta
puhuda seestpoolt 1dbi surudhuga. Seejuures tuleb ele-
mendilt eemaldada nailonvatikiht, sest seda pole voimalik
taastada.

Koos filtrielemendi vahetusega soovitatakse puhastada
karterituulutussiisteem, s. o. dhufiltri kere, ithendusvoo-
lik, olitditeava kael ja korgis olev Shufilter. Uhendusvoo-
lik ja filter pestakse petrooleumi vOi bensiiniga; seejirel
kuivatatakse koik detailid puhta lapiga ja paigaldatakse.
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2.9.9. MOOTORIOLI VAHETAMINE JA SELLE
TASEME KONTROLLIMINE

Oli taset mootoris kontrollitakse modtevardaga; tase
tuleb hoida tilemise mirgi (MAX vo6i IIOJIHO) lahedal ja
teda kontrollitakse alles 5 .. 8 min pérast mootori seiska-
mist. Kui tase on langenud, lisatakse mootoris olevaga
sama marki véarsket oli. Oli taset voib vdhendada leke voi
see, et osa Olist satub silindritesse ja pdleb ara koos kiitte-
seguga,

Mootoridli vahetatakse ainult soojal mootoril. Mudelil
412 saab 0li ja filtrielementi vahetada ainult kanalil, tOs-
tukil voi sillal, mis lubavad pddseda auto alla. T66de jarje-
kord on. selline.

1. Lasta 0li mootori karterist piisava mahuga anu-
masse. Keerata kork tagasi.

2. Lasta vilja sete olifiltrist (mootoril 412; vt. joon,
2.1 113 a kork 2) voi mdlemast filtrist (mootoril 408 ja vane-
mail).

3. Loputada (kui vdhegi voimalik) mootori 6litussiis-
teem. Selleks kasutatakse loputusolisid (vt. tab. 4.1).
Parast olividljalaskeavade sulgemist kallatakse karterisse
2 ... 2,5 1 loputusoli, eemaldatakse stiitekiitinlad ja poora-
takse mootori vantvolli kdiviti voi vdnda abil 1... 2 minu-
tit. Seejdrel lastakse 0li mootorist ja filtritest vélja ning
keeratakse kiilinlad tagasi.

4. Vahetatakse olifiltri element jaotise 2.9.10 juhendite
kohaselt.

5. Kallatakse mootorisse tabelis 1.1 antud kogus moo-
toridli (vt. tab. 4.1).

2.9.10. OLIFILTRI ELEMENDI VAHETAMINE
MOOTORIL 412

~Kui sete on Olifiltrist vélja lastud, toimitakse jirg-
miselt.

1, Keeratakse lahti polt | ja eemaldatakse kere 3 (joon.
2.11) koos elemendiga.

2, Eemaldatakse kerest filtrielement, pestakse kere
etliilimata bensiiniga ja kuivatatakse puhta lapiga, mil-
lest ei eraldu niite.

3, Koos elemendiga voib vilja tulla ka kummist ron-
gastihend 6. Deformatsiooni jilgedeta tihend, mis liigub
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Joonis 2.11. Mootori 0lifiltri elemendi vahetamine mudelil 412;
a kere eemaldamine, b filtrielemendi eemaldamine; 1 keskpolt,
2 kork, 3 filtri kere, 4 kandur, 5 vdlimine tihendusrongas, 6 sise-
mine tihendusrdngas, 7 filtrielement

tihedalt puhtal keskpoldil, on kasutuskolblik. Teistsugu-
ses seisundis tihend asendatakse.

Enne uue filtrielemendi paigaldamist asectatakse ron-
gastihend ettevaatlikult poldile ja viiakse ta kuni vedrule
asetatud seibini. Keelatud on rdngastihendit paigaldada
koos filtriga, sest see vote rikub rongastihendi, liidde muu-
tub ebatihedaks ja Oli ei ldhe enam ldbi elemendi. See
omakorda lithendab tunduvalt mootori iga.

4. Paigaldatakse uus element 7.

y 5.3Paiga1datakse rongastihend 5 ja kinnitatakse kohale
ere 3.

6. Keeratakse sisse kork 2.

7. Kaivitatakse mootor ja kontrollitakse filtri hermee-
tilisust.

8. Kontrollitakse mootoridli taset, vajaduse korral
lisatakse Oli.

Keelatud on kasutada mootorit ilma filtrielemendita,
sest puhastamata 0li pohjustab detailide kiiret kulumist
ja muudab mootori tookdlbmatuks.

Mootoril 412 kasutatakse filtrielementi 412-1017140.

Filtri kanduris on Olir6huandur. Anduri vahetamisel
tuleb lahtivoetud juhtmeots eraldada kerest isoleerpaela
vOi -toru abil. Uus andur tuleb paigaldada nii, et keer-
mesliide oleks tihe ja nool kirja BEPX juures néitaks iles.
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2.9.11. JAHUTUSSUSTEEMI HOOLDAMINE

«Moskvitsi» paisupaagiga jahutussiisteemis sobib kasu-
tada antifriisi TOCOJI-A40. Kahe aasta voi 60 000 km
tagant tuleb see vedelik asendada virskega, pestes see-
juures jahutussiisteemi veega 14bi. T66 kdik on jargmine.

1. Lastakse vélja kogu antiftiis.

2. Suletakse valjalaskekraanid vo6i -korgid ja tdide-
takse siisteem veega;

3. Kaéivitatakse mootor, lastakse tal to6tada, kuni vee
temperatuur tduseb 85 ... 90 °C, mille juures avaneb ter-
gnos_taat; parast seda lastakse mootoril to6tada veel 2 ...

min.

4. Lastakse esimene vesi vélja, kallatakse uus sisse
ning korratakse p. 3.

5. Téidetakse jahutussiisteem antifriisiga radiaatori
korgiava alumise servani ja suletakse kork.

6. Téaidetakse paisupaak antifriisiga 3... 4 cm fiile
maérgi MIN ja suletakse kork.

Vedelik TOCOJI-A40 on miirgine ja tuleohtlik, selle-
parast tuleb temaga tootamisel olla ettevaatlik. Viltida
tuleb vedeliku sattumist auto vérvkattele, sest ta voib seda
kahjustada.

Jahutusvedeliku taset kontrollitakse kiilmal mootoril,
soojenedes suureneb vedeliku maht tunduvalt.

Kui vedeliku tase paisupaagis on langenud alla margi
MIN, tuleb juurde valada samasugust jahutusvedelikku.
Kui TOCOJI-A40 ei ole, voib lisada ka puhast vett, see-
juures aga jahutusvedeliku kiilmakindlus vdheneb.

Vett tuleb lisada nii radiaatorisse kui ka paisupaaki.
Talvisel ajal tuleb pérast vee lisamist mootorit tingimata
soojendada 2 ... 3 min, et vesi seguneks antifriisiga.

Vilistemperatuuril iile +5 °C vo6ib jahutusvedelikuna
kasutada ka puhast vett, Talvel tuleb aga vesi iga kord
parast sGitu vilja lasta, kui autot ei hoita soojas garaazis.

Vee kasutamisel tuleb radiaator eest soojustada, sest
jahutussiisteemi termostaat ei luba veel 1ldbi radiaatori
ringelda enne, kui mootor soojeneb 85 .. . 90 °C-ni. Vesi
jouab selle ajaga radiaatoris kiilmuda ja selle purustada.

Kui iilekuumenenud mootoril on jahutusvedeliku tase
tugevasti langenud, ei tohi kohe lisada kiilma jahutus-
vedelikku, sest tekkivad soojuslikud pinged voivad moo-
toriplokis tekitada pragusid voi jddvdeformatsioone.
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2.10. SIDURI VABAKAIGU REGULEERIMINE

Lahutushargi vilimise otsa vabakdik mudelitel 403 .
2140 peabolema4,5.... 5,5 mm; sellega hoitakse siduri
lahutusmuhvi ja sururdnga vahel kiillaldane vahe.

Enne reguleerimist surutakse tdukuri hark 4 (joon. 2.12)
nii ette kui voimalik ja teise kdega tdmmatakse lahutus-
harki 5 tahapoole, kuni on tunda vastupanu. Niiiid peab
detailide 4 ja 5 vahele jddma noutud vahe. Selle mittevas-
tavuse korral tuleb vabastada vastumutter 3 ja toukuri 2
pOooramisega seada vahe parajaks; parast seda kinnitada
vastumutter uuesti.

Mudel 408 siduril tuleks enne vabakédigu kontrollimist
lahutushargi kiiljest lahti votta tagastusvedru 8.

- e SN Al AT S O

Joonis 2.12. Siduri vabakiigu reguleerimine a mudelil 408, b mude-
lil 412; 1 dhueemaldusventiili kaitsekiibar, 2 tdukur, 3 vastumutter,
4 toukuri hark, 5 lahutushark, 6 kaitsekate, 7 s6rm, 8 tagastus-
vedru, 9 tdkkerdngas, 10 mutter
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Kontrollitakse ka toosilindri kogukédiku, mis peab
olema vdhemalt 19 mm (pedaali 150... 155-mrn kaigu
juures). Kui kdik on liihem, tuleb ajamist eemaldada 6hk
(vt. 1k 91).

2.11. KAIGUKASTI JA TAGASILLA
HOOLDAMINE

2.11.1. OLI VAHETAMINE NING SELLE
TASEME KONTROLLIMINE KAIGUKASTIS
JA TAGASILLAS

Oli vahetatakse kidigukastis ja tagasillas kohe pirast
soOitu, et vana 0li voolaks téielikult vilja.

Oli lastakse vilja kaigukasti ja peaiilekande karteri
all asetsevate korgiga avade kaudu.

Mudel 412 kadiguvahetusmehhanismi pole vaja kasuta-
mise ajal méiarida.

Taseme kontrollimiseks kadigukastis tuleb eemaldada
tunnelilt pdrandamatt voi luuk ja kummikork. Seejérel
tehakse moodtevardaga kindlaks oli tase. Tase tuleb hoida
ilemise mérgi ldhedal; kui ta langeb alumise mérgini,
tuleb lisada 06li korgiga ava kaudu (mittekiillaldase Oli-
koguse puhul jddb kaigukastipikenduse tagumine laager
kuivaks ja muutub kiiresti tookolbmatuks). Lopuks paigal-
datakse korgid ja matt (luuk).

Tagasillas peab 0li tase ulatuma karteri tagakiiljel
asuva ava alumise servani. Sellest avast antakse sisse ka
lisatav (vahetamisel uus) 0li.

2.11.2. KAIGUVAHETUSHOOVASTIKU

Kéiguvahetushoovastikku tuleb reguleerida, kui kiike
on raske liilitada voi kdigukangi asend on ebamugav. Teha
tuleb jargmist.

1. Vabastada varraste 3 ja 10 (joon. 2.13) otsad sor-
medelt

2. Seada hoovad 1 ja 11 tdpselt neutraalasendisse.

3. Eemaldada kdigukangi kaitsekate ja kinnitada hoob
15, pistes avadesse a ja b varda 5 1abimodduga 6 mm.

4. Kui hoova 7 sorm ei ldhe tdpselt varda 10 avasse,
reguleerida varda 10 pikkust.
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5. Kinnitada varda 10 mutrid 2.

6. Reguleerida kdigukangi pikikalle. Kang peab olema
u. 29° tahapoole kaidu, kuid teatud piirides voib seda
nurka muuta, viies kangi ette vOi tahapoole juhile kie-
parasemasse asendisse. Reguleerimiseks vabastatakse mut-
rid 8 ja kinnitatakse nad uues asendis.

7. Reguleerida kéigulilitus tipseks. Selleks keeratakse
tugikruvid poskedega iihetasa, eemaldatakse varras 5
ja liilitatakse sisse esimene kéik. Kéasi voetakse kangilt
ara ja keeratakse tugikruvi 13 vastu kdigukangi. Esimese
kdigu korduva sisseliilitamisega kontrollitakse, kas regu-
leering on Gige. Kui kiik liilitub kergelt, keeratakse vastu-
mutter kinni. Kui kéigu liilitus on raske, korratakse regu-
leerimist,

See jarel liilitatakse sisse tagasikéiik, keeratakse tugi-
kruvi 16 vastu kdigukangi ning toimitakse nagu esimese
kéigu puhul.

2.12. ROOL

‘Roolireduktorit tuleb reguleerida, kui rooliratta vaba-
kaik (mis tahes mudelil) iiletab 25 mm.
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2.14; 41-mm voti) seni, kuni roolivolli telgldik kaob, kuid
rooliratas podrdub veel vabalt.
3. Kinnitada mutter 2.

2.12.2. KULGLOTKU REGULEERIMINE

1. Keerata rool otsesdiduasendisse.

2. Vabastada keskvarras roolihoova kiiljest.

3. Vabastada 41-mm votmega mutter- 3 (joon. 2.14).
_ 4 Puksi 4 pooramisega reguleerida hambumislotk.
Oige reguleeringu korral pole hambumises 16tku rooli-
ratta podramisel keskasendist 60° molemale poole. Lotku
puuldumlst kontrollitakse roolihoova liigutamisega kahele
poole.

5. Veenduda, et rooliratas poorleb vabalt. Raske liiku-
mise korral korrata reguleerimist.

6. Kinnitada mutter 3, viltides puksi 4 paigalt liiku-

mist

7. Kontrollida veel kord rooliratta liikumist. Ta vaba-
kéik otsesoiduasendis ei tohi olla mis tahes mudelil iile
25 mm.

8. Kinnitada keskvarras roolihoova kiilge.

2.123. OLITASEME KONTROLLIMINE
ROOLIREDUKTORIS

1. Keerata lahti kork 5 (joon. 2.14). Kork on vasaku
keermega, ta tuleb lahti paripdeva keerates.

2. Viia avasse mootori eelnevalt puhastatud 6limoote-
varras nii, et ta toetuks pohja. Kui 0li tase ulatub maér-
gini MIN, on 0li piisavalt, kui mérgist MIN allapoole, tuleb
lisada endist marki Oli.

Mudeli 408 roolireduktoril on Gliava kork paremkeer-
mega, Oli tase peab olema 10... 15 mm allpool Gliava iila-
serva.
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2.13. RATASTE HOOLDAMINE
2.13.1. RATASTE TASAKAALUSTAMINE

Rattaid tuleb tasakaalustada kindla ajavahemiku
tagant ja siis, kui esirattad hakkavad viskuma, rehvid lai-
guti kuluma voi kui sdidu ajal on tunda rappumlst mille
sagedus vastab rataste poorlemissagedusele. Selle rappu-
mise jargi saab tasakaalustamata ratta kindlaks mééarata.

Rattaid tuleb tasakaalustada ka iga kord pérast rehvide
pealepanekut Eriti oluline on tasakaalustada protekteeri-
tud rehvidega rattaid. Tasakaalustamata ratastega soit
kulutab tugevasti rattalaagreid ja rooli. Lisapinged kandu-
vad iile ka kerele, viheneb sGidumugavus.

Koige paremini saab rattaid tasakaalu viia diinaamilis-
tel stendidel.

Staatiliseks tasakaalustamiseks, mis on tdiesti rahul-
dav moddukate sdidukiiruste korral, pole abiseadmeid
vaja.

Siin saab kasutada esirattarummu, kui eelnevalt eemal-
dada laagrid ja pesta nad petrooleumiga puhtaks. Laagrid
Olitatakse mone tilga mootoridliga ning koostamisel aseta-
takse sisemise laagri taha puks siselabimodduga 31 nim,
vélislabim6oduga 39 mm ja paksusega 5 mm {et tihend el
takistaks ratta pooOrlemist). Laagri reguleerimisel tuleb
sdilitada rummu poodrlemise kergus — mutrit pooratakse
kinniasendist tagasi 1/2 p66ret. Piduritrumli paigaldami-
sel jalgitakse, et ta ei puutuks kusagil vastu piduriklotse.

Tasakaalustatav ratas kinnitatakse rummule ja temalt
eemaldatakse k01k tasakaalustusvihid (rehv tiihjendatakse
rShuni 0,3 kgflem?}.

Ratas pannakse seejarel kerge tdukega paripdeva poor-
lema; seismajddmisel mérgitakse kriidiga ta {ilemine
asend. Sedasama tehakse veel kord, poorates ratast vastu-
pideva. Kahe mérgi vahekohta asetatakse veljele viht mas-
siga 30 g ja korratakse reguleerimist. Kui vihiga koht jaib
tiles, lisatakse samasse teine viht, kuid sisekiiljele. Vihi
allapoordumlsel on ratas pusavalt tasakaalus ja vihi voib
ara voOtta. Kui vihtide 16plik arv on paaritu, tuleb viimane
neist panna velje sisekiiljele.

9



2.13.2. RATASTE UMBERPAIGUTAMINE

Rattaid tuleb 10 000 km tagant timber paigutada vasta-
valt joonisele 2.15. Varuratta kaasahaaramisega varianti
osutavad kriipsnooled, tema viljajidtuga varianti lausnoo-

led. Stigisel soovitame tagaratastele panna vihemkulunud
rehvid.

2.13.3. REHVIDE HOOLDAMINE

«Moskvitside» pohimudelitel kasutatakse 408-st alates
rehve 6,45-13*. Mudelil 408 tohib kasutada rehve 165-13P,
6,00-13 ja 6,15-13. Viimaste puhul ei tagata nende iga.
Uhel teljel peavad olema tihesugused rehvid.

Rehvide hooldamise pohindue on 0ige rohu siilitamine
nendes, mingil juhul ei tohi sdita rehvidega, milles rohk
on langenud.

Peale selle tuleb rehvide kasutamisel kinni pidada
jargmistest soovitustest.

1. Rehve tuleb kontrollida korrapéraselt, vigastuste
korral lasta nad kohe parandada,

2. Tuleb hoolitseda, et ventiilikiibarad oleksid alles ja
tihedalt kinni keeratud.

3. Kuumenenud rehvides ei tohi rohku vdhendada,

4. Autot ei tohi tle koormata,

5. Rehvide pealepanekul ja mahavotul ei tohi kasutada
toorest joudu.

6. Paigaltvott ja pidurdus olgu sujuvad, viltida tuleb
ka jarske poikeid.

7. Kui auto kisub kiiljele, tuleb viivitamatult peatuda
ja kontrollida rehvide seisukorda.

8. Halbadel teedel ja jarskudes kurvides tuleb vihen-
dada kiirust.

* Mudelil 402 tohib  kasutada rehve 165-13P koos vastavate
velgedega.

9. Auto kinni jddmisel ei tohi lasta ratastel asjatult
poris poorelda, vaid tuleb kasutada muid abindusid auto
vabastamiseks.

10. Peatumisel ei tohi sdita vastu darekivi.

11. Tuleb hoolitseda, et veermik ja rool oleksid alati
korras, see suurendab tunduvalt rehvide to6iga.

12. Kui on tarvis soita suure kiirusega pikki maid (iile
200 km), tuleb teha vahepeatusi, eriti suvel.

13. Autot tuleb hoida puhtas ja kuivas kohas; viltida
seismist paikese kées.

2.13.4. ESIRATTALAAGRITE REGULEERIMINE
JA MAARDE LISAMINE KAPSLISSE

1. Tosta esiratas maast lahti, eemaldada ehiskapsel ja
votta ara rummukapsel (laagrikate).

2. Haarata lihe kdega ratta iilaosast ja liigutada teda
risti sdidusuunaga (joon. 2.16). Teise kde poial hoida vastu
rummu ja mutrit: 10tku olemasolu korral on tunda rummu
liikumist mutri suhtes.

3. Kui 16tk on suur, tuleb eemaldada I6his ja keerata
mutter kinni 16tku tdieliku kadumiseni, seejarel niipalju
lahti, et 10his satub ldhimasse teineteisega risti olevatest
avadest. Seejuures tekib 16tk 0,02 ... 0,12 mm.

Joonis 2.18. Esirattalaagri 16tku kontrollimine; 1 mutter, 2 seib,,
3 rumm
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Ebadigesti reguleeritud laager rikneb kiiresti; eriti oht-
lik on laagrit iile pingutada.

Kui reguleerimise 10ppemisel on 16tk laagris ebaiiht-
lane, ratta litkkumisel on tunda kerget vibratsiooni voi
ratas pOoOrleb raskelt, on tarvis kontrollida rattalaagreid
ja vajaduse korral nad vahetada (vt. jaot. 3.9.3).

4. Vajaduse korral panna kaitsekapslisse varsket maa-
ret.

5. Paigaldada eemaldatud detailid vastupidises jarje-
korras.

2135. RATTALAAGRITE MAARIMINE

1. Tosta esiratas maast lahti ja toestada auto.

2. Eemaldada ehiskapsel, ratas ja rummu kaitsekapsel.

3. Ogvendada ja eemaldada 10his, keerata lahti mut-
ter ja eemaldada tugiseib.

4. Eemaldada rumm koos vilimise laagri, seesmise
laagri valis voru ja rullidega.

5. Pesta petrooleumiga puhtaks rumm ning laagrid,
kontrollida tihendi seisukorda.

6. Tdita madrdega laagrid, kapsel ja rummu sisepind
(rummu peab jddgma ohuruum).

7. Paigaldada rumm koos laagrite vilisvorudega, rul-
lid, valimise laagri sisevOru ja tugiseib; keerata kinni
mutter.

8 Reguleerida laagrilotk, paigaldada 10his ja muud
detailid eemaldamisele vastupidises jarjekorras.

Tagarattalaagreid ei ole vaja médrida alates 1976. aas-
tast toodetud autodel. Varem véljalastuil tuleb tagasilla
kerel asetsevaid méidrdetoose pOoOrata paripdeva 2 pooret
iga 10 000 km tagant. Kui toos on keeratud 16puni, tuleb ta
eemaldada ja tdita viarske méairdega.

&

2.14. ESISILLA JA ROOLIHOOVASTIKU
HOOLDAMINE

2.14.1. RATASTE SEADENURKADE KONTROLL
JA REGULEERIMINE

Esirataste seadenurki tuleb reguleerida, kui

1) kaob auto suunastabiilsus — vidljapdoratud rattad
el poordu tagasi otsesdiduasendisse vOi auto piitiab pide-
valt muuta soOidusuunda (eclnevalt kontrollida rehvi-
rohku)

2) rehvid kuluvad kiiresti voi {ihelt poolt

3) tdielikult viljapooratud rattad puudutavad esisilda

Auto ettevalmistamine rattakalde reguleerimiseks

Kaldenurki tuleb reguleerida tédkojas, kus on olemas eri-
stendid. Erandolukorras voib nurki kontrollida ja regu-
leerida ka autoomanik ise. Selleks tuleb auto ette valmis-
tada jargmiselt:

1) seada auto iiles rohtpinnale ja viia dhk kdigis reh-
vides 1,7 kgf/em’-ni

2) kontrollida {ilemddrase 10tku puudumist esiratta-
laagrites, vajaduse korral seada see parajaks

3) kontrollida 16tku (vajaduse korral {ileméddrane kor-
valdada) kddndteljeliigendites, roolihoovastikus ja G0ts-
harkide puksides

4) kontrollida, kas esivedrud on iihepikkused; erinevus
ei tohi iiletada 7 mm, auto kere ei tohi olla kiiljele kaldu

Kéaindtelje pikikallet reguleeritakse, kui vordse rehvi-
rohuga auto kisub pidevalt iihele poole sirgel poikkaldeta
teel. Auto po6rdub sinnapoole, kus kddndtelje pikikalle on
vdiksem ja ratta kiilgkalle suurem.

Joonis 2.17. Reguleerhark f— 2 ——=|
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Joonis 2.18. Kééndtelje pikikalde ja ratta kiilgkalde reguleerimine
«Moskvitsidel» 408 ja 412; 1 tokestusplaat, 2 08tshargi telje kinni-
tuspolt, 3 reguleerlehtede kinnituspolt, 4 reguleerlehed, 5 klots,
6 toend, 7 iilemise &0tshargi telg, 8 mutter, 9 seib, 19 kauss-seib,
11 kummiseib

Kéaidndteljekallet on soovitav muuta iihel rattal (seal,
kus ta on viiksem). Kalde suure nd amis e k s tuleb ase-
tada reguleerhark (joon. 2.17) toendi 6 (joon 2.18) ja regu-
leerlehtede 4 vahele tagumise poldi alla. 1,5-mm regu-
leerhark suurendab pikikallet 35' (samaaegselt vdheneb
ratta kiilgkalle 10'). Enne reguleerhargi paigaldamist
tuleb sirgestada tokestusplaat 1 ning l6dvestada kinnitus-
polte 2 ja 3.

Esirattaid eemaldada pole vaja; et poltidele ligi paa-
seda, tuleb auto vasakul kiiljel tootamisel poorata rattad
vasakule vilja ja vastupidi.

Rataste kiilgkallet kontrollitakse ja reguleeritakse siis,
kui rehv hakkab kuluma iihelt kiiljelt. Sisekiilje tugevam
kulumine osutab negatiivsele kaldele ja vastupidi (joon.
2.19,d jae).

Reguleerimisel tuleb teha jargmist.

1. Tosta tungrauaga iiles iiks esiratas. Ratast poorates
leida velje mingi ldabim66du otstes kaks vordse viskumi-
sega kohta. Kui need ara mérkida ja viia iiks liles, teine
alla, tekib wveljel piistasendis asuv joon, mis on tépselt
risti ratta teljega. Sama korratakse teise rattaga.

2. Lasta iile mootorikatte n66r, mille otsas on vihid
(00tsumise summutamiseks voib nad asetada veeanuma-
tesse).
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Joonis 2.19. Rehvide kulumus rataste ebadigete kaldenurkade kor-
ral (kujutatud on parem ratas tagantvaates): a normaalselt kulu-
nud rehv, protektoril puuduvad astmed naaberribide vahel;
b rataste liigne kokkujooks; védlimised pikiribid on rohkem kulu-
nud, iga rib1 siseserv on véilimisest korgem, teravad harjad on suu-
natud sissepoole; C rataste vdike kokkujooks voi lahku jooks; sise-
mised ribid on rohkem kulunud, iga ribi vélisserv on sisemisest
kdrgem, teravikud on suunatud véljapoole; d esiratta negatiivne
kiilgkalle; sisemised ribid on tugevasti kulunud, nende vahel on
astmed, vilimised ribid on kulunud iihtlaselt, e ratta liigne posi-
tiivne kiilgkalle; vidlimised ribid on kulunud tugevasti, sisemi-
sed — vihem ja iihtlaselt, f tagaratta negatiivne kiilgkalle (silla
tala on ldbi paindunud); sisemised ribid on kulunud rohkem, esi-
mese ja teise ribi vahel on margatav aste

3. MG&ota mdlemal rattal kaugused A ja B (joon. 2,20).
Vahe B—A peab alates mudelist 403* olema 1,5 ... 7,5 mm
ehk ratta kiilgkalle 15'...1°15" (kaldele 10' vastab md0-
tude vahe B—A =1 mm). Eelistatavaim on rataste asend
B—A = 4,5 mm. Mo0otude vahe erinevus ratastel ei tohi ule-
tada 3 mm.

4. Ratta kiilgkalde suurendamiseks on tarvis eemal-
dada reguleerleht 4 (joon. 2,18). Uks 1,5-mm leht muudab
ratta kiilgkallet 19'.

* Mudelitel 402 ja 407 peab vahe B—A olema 2 ... 8 mm (kalle
20'....1°20"), mudelitel 400 ja 401 O ... 6 mm (kalle O ... 1°).
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* Joonis 2.20. Ratta kiilgkalde modtmine

5. Sirgestada tokestusplaat 1.

6. Lodvestada kinnituspolte 2 ja 3 sedavord, et saaks
eemaldada (paigaldada) reguleerlehte (selle otsas olevasse
sidlku sobib kruvikeeraja). Vanal autol voib tekkida ka
klotsi 5 eemaldamise vajadus ja kui ka see ei aita, voib
kuni 3 mm paksuselt maha lihvida telje 7 tugipinda.

7. Kinnitada ja tokestada poldid.

8. Veenduda, et reguleering on dige.

Rataste kokkujooksu moo6tmiseks on vaja erivarrast
(joon. 2.21). Seda saab asendada lihtsa vardaga, mille {ihes
otsas on teravik ja teise otsa kiiljes nihik sligavuse mdot-
mise keelega viljapoole.

Varras asetatakse otstega vastu rehvi velje ldheduses
eespool esisilda 180 mm korgusel maapinnast. Margitakse
vardaotste asukohad ja eri varda voi nihiku skaalanait.

Seejirel veeretatakse autot edasi nii, et margid jaak-
sid sillast tagapool 180 mm korgusele maapinnast. Varrast
pikendatakse nii, et ta otsad puudutavad rehvi samades
kohtades. Lugemite vahe annabki kokkujooksu, niis peab
olemal... 2 mm.

Stendis 1119M pannakse kokkujooksu mddtmisel auto
rehvide vahele ette suruvarras, mis jéljendab sdidul rat-
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Joonis 2.21. Esirataste kokku jooksu kontrollimine teleskoop joon-
laua abil

tale mojuvaid joude. Sellisel juhul saadakse méirgatavalt
toepdrasem mootetulemus, sest juhuslikud 16tkud voe-
takse vilja.

Rataste ebadige kokkujooksu korral kuluvad molemad
esirehvid ebaiihtlaselt (joon. 2.19, 5 ja ¢). Viike kokku-
jooks on ohtlikum, sest auto juhitavus halveneb sel juhul
tunduvalt.

Rataste suurimat valjapooret reguleeritakse siis, kui
viljapooratud ratas haakub auto detailide taha; vilja-
poorde ulatus vdheneb, kui reguleerpolti 2 (joon. 2.22)
poOorata vilja (eelnevalt tuleb vabastada vastumutter 1).
Ratta vdhese valjapdorde korral tuleb polti 2 keerata sisse.

Joonis 2.22. Rataste suu-
rima viljapdorde regulee-
rimine; | vastumutter, 2 re-
guleerpolt, 3 pendelhoob
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2.14.2. ROOLILIIGENDITE KONTROLL JA
KAITSEKUBARATE ASENDAMINE

1. Poorata rattad otse.

2. Rooliratta kahele poole liigutamisega veenduda, et
hoovastiku liigendites v06i pendelhoova puksides pole
I6tke. Mairgatavate 16tkude ilmnemisel tuleb kulunud
detailid vahetada.

3. Korrapédraste vaheaegade tagant kontrollida lii-
gendite kaitsekiibarate olukorda. Vigastatud kiibarad
asendada uutega. Selleks tuleb vigastatud kiibaraga lii-
gend lahti votta, pesta detailid petrooleumi voi etiililimata
bensiiniga, kontrollida nende seisukorda, kulunud asen-
dada uutega, téita liigend méiirdega ja koostada.

2.14.3. KAANDTELJELIIGENDITE HOOLDAMINE

Korrapéaraselt tuleb kontrollida kuulliigendite kaitse-
kiibaraid ja vigastuste korral nad kohe asendada. Selleks
voetakse liigend lahti, pestakse 1dbi ja uuendatakse temas
maire («Litol 24»).

50000 km tagant, kuid mitte harvem kui kord viie
aasta jooksul eemaldatakse kuulliigendid (vt. jaot 3.7.1),
voOectakse nad lahti, kontrollitakse detailide seisukorda,
pannakse sisse uus méire ja reguleeritakse vajaduse kor-
ral telglotku.

Maha voéetud iilemine kuulliigend tuleb lahti votta,
detailid pesta petrooleumi voi etiiiilimata bensiiniga ja
kuivatada puhta lapiga.

Liigendi kaas 3 (joon. 2,23, a) on kinnitatud kere 6
kiilge nelja korva abil, mis tuleb lahtivotmisel sirgestada.

Kui 16tk liigendis iiletab 1,5 mm (sorm liigub vabalt
oma raskuse mojul), tuleb vahetada liuad.

Algul pannakse liigend kokku ilma vedruta; telgldtku
ei tohi seejuures olla iile 0,3 mm. Suurema 16tku korral
tuleb eemaldada reguleerleht 4. Lotku ligikaudseks mé&a-
ramiseks liigutatakse kuulsGrme kdega, seejuures peab
olema tunda vastupanu. Pdrast seda vdetakse liigend
uuesti lahti, tdidetakse ruumid A ja B maéairdega ning
koostatakse liigend 10plikult, Liudade paigaldamisel tuleb
jalgida, et nende asend keres oleks dige.

Kaane paigaldamist hdlbustab ta eelnev kinnitamine
kolme poldiga M8X1, misjirel saab tihedalt ligi painu-
tada korvad; seejérel poldid eemaldatakse.
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Joonis 2.23. Esisilla liigendid: a lilemine, b alumine; | kork, 2 vedru,
3 kaas, 4 reguleerlehed, 5 livad, 6 kere, 7 kinnitustraat, 8 kaitse-
kiibar, 9 kuulsdorm, 10 hoidevoru

Liigendi kinnitamisel tilemise O60tshargi kiilge pingu-
tatakse kinnituspolte poéordemomendiga 1,7 ... 2,3 kgf e m.

Alumisel kuulliigendil tuleb enne lahtivotmist kont-
rollida telglotku. Kui see iiletab 4 mm, tuleb kulunud
detailid asendada uutega.

Liigendit on otstarbekas lahti votta kruustangide vahel.
Koigepealt painutatakse korvale kaane 3 (joon. 2.23, b)
laiem kinnitusserv ja liikatakse kaas korvale. Kitsaid servi
el maksa sirgestada, sest nende murdumise korral muutub
liigend ebatihedaks.

Detailid pestakse ja kontrollitakse; kGlbmatud asenda-
takse uutega.

Ruumid A ja B tdidetakse méiidrdega «Litol 24».

Koostamisel kinnitatakse liigendi kaas 3 poltidega
M8X1X22, misjdrel painutatakse serv maha, hoides samal
ajal koos kaitsekiibara 8 hoidevoru 10.

Liigend kinnitatakse alumise 00tshargi kiilge poorde-
momendiga 2 ... 2,5 kgf e m.

Oodtsharkide kummipuksiga liigendite hooldamine seis-
neb nende telgede kinnitusmutrite pingutamises. Mutreid
tuleb pingutada pirast sissesdidu 16ppu ja aeg-ajalt vas-
tavalt vajadusele. Pingutada tuleb tingimata d6tsharkide
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Keskasendis, kui koormata auto toetub vedrustusele. Pin-
gutusmomenton 5 ... 6 kgf e m.

Esisilla hooldetdodel, mis on seotud iilemise 00tshargi
lahutamisega kuulliigendist, tuleb eelnevalt 1ddvendada
iilemise 60tshoova telje kinnitusmutreid 2... 3 pdoret.
Vastasel korral voivad rikneda hoova kummiliigendid,
sest lilemédaraste sisepingete mojul voib kummipuks
teraspuksi kiiljest lahti tulla.

2.15. PIDURITE HOOLDAMINE
2.15.1. PIDURIVEDELIKU VAHETAMINE

Kui auto esiratastel on ketaspidurid, tuleb piduriaja-
mis kasutada ainult vedelikku «Nevay, sest selle keemis-
temperatuur on korgem. Klotspiduritega pidurisiisteemil
voib kasutada nii vedelikku BCK kui ka «Nevady», kuid
neid segada on rangelt keelatud (eelistatuni on siin BCK,
sest ta on parema madrimisvoimega). Pidurivedelikku
tuleb nii piduri- kui siduriajamis vahetada iga 1,5 aasta
voi 30 000-km tagant.

Pidurivedeliku vahetamise kiik. (sama marki vedeliku
kasutamisel) on jargmine.

1, Lasta vedelik siisteemist vilja, alustades tagumisest
parempoolsest Ohueemaldusventiilist. Selle nipli kiilge
tuhendatakse voolik, mille ots pannakse tithja anumasse
nii, et ta ei ulatuks pohjani. Seejirel avatakse ventiil ja
vajutatakse piduripedaalile seni, kuni vedelik on téielikult
géiljunud. Sama korratakse teiste ohueemaldusventiili-

ega.

2, Pesta siisteem virske pidurivedelikuga labi. Sel-
leks tdita ta varske vedelikuga ja seejirel eemaldada see
eelkirjeldatud viisil.

3, Taita siisteem véarske pidurivedelikuga ja eemal-
dada Ghk jaotistes 2.15.3 v6i 2.15.4 kirjeldatud viisil.

Kui minnakse iile teist marki vedelikule, tuleb piduri
hiidrostisteem tdielikult lahti votta ja eemaldada eelmine
pidurivedelik. Koik detailid, eriti silindrite ja torude sise-
pinnad, puhuda 1dbi surudhuga (nditeks rehvipumba abil),
Torude Idbipuhumisel peavad nende modlemad otsad olema
vabad. Pérast koostamist tdidetakse siisteem uue vedeli-
kuga ja dhutustatakse»
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Pidurivedeliku tase peab siduriajami anumas ja mude-
lite 408 ning 412 piduriajami anumas olema 10 ... 15 mm
allpool anuma tilaserva, eraldatud ajamitega pidurisiis-
teemis aga markide MIN ja MAX vahel.

2.15.2. OHU EEMALDAMINE SIDURIAJAMIST

1. T&ita ajami anum pidurivedelikuga.

2. Puhastada siduri to0silinder ohueemaldusventiili
umbruses ja eemaldada selle niplilt kaitsekiibar.

3. Uhendada nipli kiilge sobiv voolik, mille ots ase-
tada puhta ldbipaistva vdhemalt 0,54 purgi voi pudeli
pohja kallatud pidurivedelikku.

4. Vajutada jarsult 4... 5 korda pedaalile, seejarel
hoida seda surve all ja avada Shueemaldusventiili 0,5 ...
0,75 pooret. Voolikust hakkab viljuma pidurivedelikku
koos dhumullidega. Seejirel sulgeda ventiil ja lasta pedaal
iiles. Seda operatsiooni korratakse, kuni véljuv vedelik
ei sisalda enam Shumulle. Seejuures tuleb jalgida vede-
liku taset anumas ja vajaduse korral vedelikku juurde
valada.

5. Keerata ventiil 10plikult kinni, votta ara voolik,
paigaldada kaitsekiibar ja puhastada kuiva lapiga kohad,
kuhu on sattunud pidurivedelikku.

6. Kontrollida to6silindri kolvi kdiku, mis peab olema
vihemalt 19 mm. Mittevastavuse korral tuleb chueemal-
dust korrata.

2.15.3. OHU EEMALDAMINE PIDURIAJAMIST KUI
ESIRATASTEL ON KETASPIDURID

1.Tdita ajami anum pidurivedelikuga normaaltase-

meni.

2.Tdsta liles auto esiosa ja eemaldada esirattad.

3.Puhastada tolmust ja mustusest Shueemaldusven-
tiilidle umbrus ja eemaldada nende kaitsekiibarad molemal
rattal.

4 Uhendada voolik parempoolse ratta Ghueemaldus-
ventiiliga 5 (joon. 2.24). Voolikuots asetada anumasse,
nagu kirjeldatud eelmise jaotise p. 3; edasitegutseda
nimetatud jaotise p. 4 ja 5 kohaselt.

5.Korrata operatsiooni 4 vasaku ratta ventiiliga 5.

6.Korrata operatsiooni 4 algul parema, seejérel vasaku
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/ § Joonis 2.24. Esiratta ketaspidur:
A g | sadul, 2 klots, 3 vedru, 4 1dhis,
3 5 5 suure silindri dhueemaldusven-
ti'i'll"c61 ja 7 viikeste silindrite ven-
tiilt

rattapiduri ventiilidega 6 ja 7.
Seejirel paigaldada esirat-
tad ja eemaldada auto alt toed.
7. Teha operatsioon 4
parema ja seejdrel vasaku
tagaratta piduri juures (rattaid
eemaldada pole tarvis).
Pidurivoimendi olemasolu
korral tuleb ohu téielikuks
eemaldamiseks korrata koiki operatsioone tootava mooto-
riga.

145.4. OHU EEMALDAMINE PUHT-TRUMMEL-
PIDURITE AJAMIST

1. Téita ajami anum piduri vedelikuga,

2. Puhastada 60hueemaldusventiilide timbrus ja eemal-
dada kaitsekiibarad.

3. Toimida nii, nagu kirjeldatud jaotise 2.15.2 punkti-
des 3, 4 ja5, jarjekorras: parem tagaratas, vasak taga-
ratas, parem esiratas ja vasak esiratas.

Lahutatud piduriajami korral muutub 6hueemalda-
misel rohk siisteemi osades. Rohuvahe tottu surutakse
signaalseadme kolb iihte ddrmisse asendisse ja armatuur-
laual siittib punane tuli (see, mis tavaliselt siittib piduri-
ajami rikke korral voi siis, kui kédsipidur on peal).

Rohu vordsustamiseks piduriajami eri ringides tuleb
veenduda, et kdsipidur on vabastatud, ecemaldada kaitse-
kiibar ja keerata lahti parem vdi vasak esipiduri dhueemal-
dusventiil (ketaspiduri korral ventiil 5).

Seejarel vajutatakse sujuvalt piduripedaalile, kuni
kontroll-lamp kustub, hoitakse jalg paigal, keeratakse
ventiil 16plikult kinni, paigaldatakse kaitsekiibar ja piihi-
takse kuiva lapiga ara viljatilkunud pidurivedelik.
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2.15.5. KETASPIDURITE HOOLDAMINE

Piduriklotside kontrollimiseks tuleb rattad eemaldada.
Sadula akna kaudu saab moota klotside paksust. Nad tuleb
vahetada, kui hodrdkatte paksus on 3 mm voi vidhem.
Selleks tuleb teha jargmist.

1. Suruda kokku 16histe otsad ja eemaldada lohised 4
(joon. 2.24).

2. Eemaldada klotsid (kui seda tehakse kontrollimi-
seks, tuleb eelnevalt mérkida nende kohad).

3. Kontrollida piduriketast; kui kettal on iile 0,5 mm
stigavused kulumis jaljed, ketta paksus on alla 11 mm voi
viskumine iile 0,12 mm, tuleb ta asendada uuega.

4. Paigaldada uued klotsid, liikkates enne kolvid silind-
rites voimalikult siigavale. Tuleb jidlgida, et kaitsekatted
pisiksid sadula ja kolvi vastavates pesades. Katkised
kaitsekatted asendatakse uutega.

Klotside vahetamisel ei satu hiidrosiisteemi 6hku, see-
pérast pole seda tarvis eemaldada.

2.15.6. TRUMMELPIDUEITE HOOLDAMINE

1. Eemaldada piduritrumlid (vt. jaotis 3.10.2).

2. Kontrollida klotside hoordkatteid.

3. Kui klotsidele on sattunud mééaret voi pidurivede-
likku, puhastada nad terasharjaga ja pesta lakibensiiniga.

4. Vigastustega vOi alla 1,5 mm paksuste hodrdkate-
tega klotsid asendada.

5. Tugevate kulumisjilgedega voi ebaiihtlaselt kulu-
nud trumlid tuleb lasta treida remontmootu voi asendada
uutega.

2.15.7. KASIPIDURI REGULEERIMINE

Kodigepealt reguleeritakse kédepideme kéik. Selleks
tuleb vabastada vastumutrid 1 ja reguleermutrite 2 (joon.
2.25) podéramisega saavutada, et pOrkmehhanism teeks
algasendist tdieliku pidurdamiseni 6 ... 8 klopsu ja iiht-
lusti 3 asetseks risti auto teljega. Kdepideme vabastami-
sel peavad rattad vabalt poorlema.

Kui pidur siiski ei pea, on hoordkatted nii kulunud, et
tuleb reguleerida klotsihoova voi toukuri asendit. Selleks
lastakse kasipiduri trossid tidiesti 16dvaks ning eemalda-
takse tagarattad ning piduritrumlid (vt. jaotis 3.10.2). See-
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=== Joonis  2,25. Kisipiduri  ajami
R reguleerlmlssolm 1 vastumut-
ter, 2 reguleermutter, 3 (ht-
lusti, 4 trossi otsak, 5 trossid

jarel 16dvendatakse 2... 3 pooret reguleerckstsentriku 13
(vt. joon. 3.20) mutrit 14 ja pooratakse ekstsentrikut vasa-
kul rattapiduril paripdeva ning paremal vastupdeva, kuni
trossi otsaku ja klotsi sisepinna vahekauguseks jaab 4 . . .
0 mm, misjdrel kinnitatakse mutter 14, hoides ekstsentri-
kut 13 kruvikeerajaga kinni.

Lopuks paigaldatakse trumlid ja rattad ning reguleeri-
takse kdepideme kiik eelpool kirjeldatud viisil.

Kui piduriklotside suure kulumise tdttu ei Onnestu
ekstsentrikuga saavutada trossi otsa ja klotsi sisepinna
noutavat vahet, tuleb poorata toukuril 12 sisemine pool
vilja. Selleks tuleb eelnevalt vabastada tagastusvedrud,
eemaldada klotsid ja lasta tross lodvaks. Edasi reguleeri-
takse tlalkirjeldatud viisil.

Toukurite segimineku viltimiseks on vasakpoolsel
kolm ja parempoolsel kaks piistsalku.

2.15.8. PIDURIVOOLIKUTE KONTROLLIMINE

Pidurivoolikuid tuleb kontrollida regulaarselt, jalgides,
et neil ei tekiks vigastusi. Voolikud tuleb vahetada iga
60000 km voi kolme aasta tagant. Eemaldamine algab
piduritoru lahutamisega (vt. k. 157). Enne paigaldamist
puhutakse uus voolik surudhuga labi ja pestakse varske
piduri vedelikuga. Hiljem kontrollitakse, kas uue vooliku
liited ei leki.
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2.15.9. TAGAPIDURITE ROHUREGULAATORI
REGULEERIMINE

Rohuregulaatorit tuleb kontrollida iga 20 000 km tagant
jargmiselt.

1. Auto paigutada kanalile.

2. Vabastada vedru ihendusvarda kinnituskruvi
MS8X1 tagasilla kiiljest.

3. Panna kindla pikkusega liist tagasilla ja vedru otsa
kinnituspunktide vahele. Vahekaugus peab olema jérg-
mine:

mudel 412 ja 434 134 mm
mudel 427 115 mm
mudel 2140 90 mm
mudel 2137ja2734 65 mm

4. Seada kruvi ja rohuregulaatori kolvi varre vahe
piiresse 0,1 ... 0,15 mm (eelnevalt vabastada vastumutter).
Pédrast vastumutri kinnitamist veenduda,, et reguleering
on Oige.

5. Eemaldada liist ja kinnitada ihendusvarras.

2.16. ELEKTRISEADMETE HOOLDAMINE
2.16.1. AKU HOOLDAMINE

Elektroliiiidi taseme mootmiseks tuleb kasutada klaas-
toru 1abimodduga 3 ... 5 mm, millele on kantud alumisest
otsast 10 ja 5 mm kaugusele kriipsud. (joon.-2.26. a). Toru
lastakse kuni plaatide kaitserestini, suletakse tilemine ots
poidlaga ja tostetakse toru tiles; vaadatakse, kas elektro-
liiidi tase on kriipsude vahel; elektroliiiidi vaeguse korral
lisatakse purki destillaatvett. Kontrollitakse koiki purke,
kusjuures elektroliititi ei tohi tilgutada kehale ega roivas-
tele. Vedeliku taset saab kontrollida ka puit- voi plast-
pulga abil.

Elektroliiiidi tihedust kontrollitakse happemdddikuga
taielikult laetud akul. Happemdddiku ots (joon. 2.26. b,
pos..3) asetatakse akupurki ja kummipirni 4 abil imetakse
elektroliiiti klaassilindrisse 1, kuni areomeeter 2 selles
jadb vabalt ujuma. Tihedust tuleb mddta enne vee lisa-
mist, vastasel korral pole tulemus usaldusvdirne. Laetud
aku elektroliitiditihedus peab temperatuuril +15°C
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Joonis 2.28. Aku elektroliidi
taseme (@) ja tiheduse (b) kont-
rollimine

olema 1,27 Mg/m® ja ei tohi iiksikutes purkides erineda iile
0,01Mg/m’.

Elektroliitidi valmistamiseks sobib terve kattega email-
nou voi akuanum. Nousse valatakse algul destillaatvesi ja
sellesse peene joana vidvelhape (mitte vastupidi!).
Lahust segatakse klaas- vOi eboniitpulgaga. Akusse vala-
tava, elektroliiidi temperatuur peab olema 15...25°C.

Uhe 111tr1 elektroliiiidi valmistamiseks (t1hedus
1,27 Mg/m’) tuleb Votta 0,358 1 vett ja 0,652 1 hapet tihe-
dusega 1,40 Mg/m’ \501 0, 782 1 vett ja 0 267 1 vaavelhapet
tlhedusega 1,83 Mg/mr’.

Klemmide puhastamine, aku korrastamine. Oksiideeru-
nud klemmidelt eemaldatakse pirast poltide 16dvenda-

Tabel 2.9
Elektroliiiidi tihedus Mg/m® temperatuuril 15 °C olenevalt aku tiih-

RN { | Tiithjenenud
Tiielikult laetud 4 : ey
259 | 500/
1,290 j 1,250 l 1,210
1,270 [ 1,230 \ 1,190
1,250 | 1,210 11,170
1
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jenemise astmest.

mist juhtmed ja korvaldatakse oksiid liivapaberi abil.
Kinnitatud juhtmetega klemmid kaetakse valjast tehni-
lise vaseliiniga.

Aku vilispind puhastatakse lapiga, mida voib_eelne-
valt niisutada nuuskpiirituse voi soodalahusega. Seejuu-
res tuleb jdlgida, et puhastuslahus ei satuks elektroliiidi
sisse. Puhastatud pinnad kuivatada.

Treeningtsiikkel. Akut tuleks treenida kord aastas
(stigishooldusel). Sellega méairatakse kindlaks aku seisund

ja suurendatakse tema mahutavust.

Tiihjendatakse kaugtulelambiga pingeni 10,5 V. See-

juures tuleb alates 11,1 V kontrollida pinget iga veerand-

tunni tagant..

Tithjendamine tuleb l6petada ka juhul, kui iihe ele-
mendi pinge on langenud 1,7 V-ni. Tlihjenemisaja alusel
saab kindlaks teha aku seisukorra.

Aku tuleb seejirel kohe laadida vooluga mitte iile 5 A,
kusjuures elektroliiiidi temperatuur ei tohi tousta laadi-
mise 10pul iile 45 °C. Laadimine 1opetatakse, kui elektro-
liiidi tihedus ja aku pinge enam e1 muutu. Soovitav on
laadimise 16pul voolutugevust vihendada. Péarast laadi-
mise 16ppu tuleb kontrollida elektroliiiidi tihedust ja
taset koigis purkides ning viia need normi.

2.162. GENERAATORI JA KAIVITI
HOOLDAMINE

Generaatori hooldamisel tuleb teha jargmist,

1. Kontrollida kinnituspolte ja vajaduse korral pin-
gutada,

2. Kontrollida ventilaatori rihma pingust ja vajaduse
korral reguleerida.

3. Kontrollida kontaktliidete kinnitust ja puhastada
generaator.

Kontaktide puhastamisel tuleb eemaldada juhe, sest
juhuslik liihis voib rikkuda dioodid,

Keelatud on lasta generaatorit todtada lahutatud
+-juhtmega, sest see vOib ta rikkuda.

4. Kontrollida ja pingutada generaatori keermeslii-

5. Kontrollida harjade seisukorda — keerata lahti
harjahoidiku kaks kruvi, votta harjahoidik vélja, kont-
rollida harjade liikumisvabadust. Kui harjade pikkus on

7 Sdiduautod «Moskvit$» 97



12 mm voi vdhem, tuleb nad vahetada. Vedru surve kulu-
mata harjadel peab olema 440 gf.

Relee-regulaatoril puhastatakse aeg-ajalt vélispindu.

Kui korras generaatori ja laetud aku puhul laadimis-
vool-on +2 ... 1+3 A, on ka relee-regulaator korras; rikete
korral tuleb ta lasta kontrollida ja remontida vastavas
tookojas.

. I}lglee-regulaatori isoleeritud klemmi kerega ithendada
el tohi.

Kaiviti hooldamisel kontrollitakse ja pingutatakse
koigepealt tema enda ja juhtmete kinnitust. Seejdrel
eemaldatakse kaitsevoo ja kontrollitakse harjade olu-
korda. Kollektori mustumise korral puhastatakse ta
puhtas bensiinis niisutatud lapiga. Kui see ei aita, kasu-
tatakse peent liivapaberit. Suuremate rikete korral tuleb
kéiviti lasta korrastada t6okojas.

Harjad, mille pikkus on alla 14 mm, tuleb asendada.
Vedru surve harjale peab olema 675 ... 1100 gf.

Enne koostamist puhastatakse tolmust kogu kéiviti
sisemus ja puhutakse ta 1dbi surudhuga.

2.16.3. SUUTESUSTEEMI HOOLDAMINE

Mootori 412 siiiitekiiiinlad A7,5CC on keermega
CnM14X],25. Kiiiinla votmemo6dde s = 21 mm, sddevahe
on 0,8+°," mm (kdigil vanematel mudelitel 06™,"> mm).

Iga 10000 km tagant tuleb kiilinlaid pesta bensiiniga
harja abil Viga musti kiiiinlaid leotatakse 20 ... 30 min
bensiinis, atsetoonis vOi nitrolahustis. Pestud kiilinlad
puhutakse 14bi surudhuga.

Keelatud on isolaatorilt tahma kaapida terava to0Oriis-
taga, see kahjustab isolaatori pinda.

Sadevahet kontrollitakse timarkaliibriga. Vajaduse kor-
ral taastatakse dige vahe kiilgelektroodi painutamisega.

Enne kiiiinalde paigaldamist tuleb puhastada ka keer-
metatud osa. Kiilinla paigaldamisel tuleb ta asetada ots-
votmesse ja keerata sisse vihemalt mone keermeniidi ula-
tuses ilma varrast kasutamata. Hoiduda kiilinla liigsest
pingutamisest.

Katkesti kontaktide hooldamine seisneb puhastamises
ja vahe reguleerimises.

Olised kontaktid tuleb puhastada bensiini voi
piiritusega niisutatud lapiga nii, et kontaktide vahele ei

9

Joonis 2.27. Katkesti kontaktide
reguleerimine; | kinnituskruvi,
ekstsentrik

jaa niidiotsi; seejarel hoitakse neid

lahutatuina taieliku
kuivamiseni.

Oksiideerunud ja e r o d e e r u n u d kontakte
puhastatakse sametviiliga seni, kuni korgendid kaovad
taielikult. Siivendit vilja viilida pole tarvis. Parast viili-
mist peavad kontaktid kokku puutuma kogu pinnaga.
Puhastada voib ka abrasiivmaterjaliga — viikese luisu
vOi peeneteralise liivapaberiga. Parast seda tuleb kontak-
tid tingimata surudhuga iile puhuda.

Kontaktivahe reguleerimisel pooratakse véant-
volli kdivitusvandaga, kuni katkesti kontaktid on tdiesti
lahti, vabastatakse alasi kinnituskruvi 1 (joon. 2.27) ja
pooratakse ekstsentrikut 2 nii, et alasi ja haamri vahe
oleks ndutavais piires (0,35 ... 0,45 mm). Seejirel kinnita-
takse kruvi 2 ja kontrollitakse reguleeringu digsust.

Siiiitemomendi reguleerimisel tuleb teha jargmist

1. Viia véntvoll asendisse, mille puhul esimese silindri
kolb on iilemises surnud seisus survetakti 16pul. Selleks
jalgitakse vastavaid méirke (joon. 2.3 ja 2.4) ning pdora-
takse vantvolli kdivitusviandaga kohani, mis vastab digele
siilitehetkele (10° enne ii. s. s.).

2. Lodvendada mutrit 4 (joon. 2.28) ja podrata kere

foonis 2.28. Katkesti-jaotur: 1
kere, 2 oktaankorrektori osuti,

3 oktaankorrektori plaat, 4 ok-
taankorrektori kmmtusmutter 5
kinnitusmutter, 6 klemm




keskasendisse, viies oktaankorrektori osuti kokku skaala
null jaotisega, seejdrel kinnitada mutter 4. ;

3. Eemaldada kaas (jaoturi kere) ja ithendada kont-
roll-lamp (12 V) klemmi 6 ja auto kere vahele. 7

4. Vabastada mutter 5 ja pdorata siiiite jaoturi keret 8 57
vastupdeva kuni kontaktide sulgumiseni (kontroll-lamp AR e
kustub). Seejuures tuleb rootorit hoida piripdeva pdora- o = A
tes piirasendis, et véltida ajami 16tkudest johtuvat viga. jasatt

5. Poorata katkesti keret péripdeva, kuni kontroll-
lamp siittib, hoides rootorit ikka samas piirasendis,

6. Kinnitada katkesti kere mutriga 5 ja pdorata kont-
rolliks rootorit vastupdeva — lamp peab kustuma voi
tema heledus vihenema.

7. Paigaldada kaas (]a()tun kere) Seejuures Jaab . 2. Eemaldada voolikud laternapesurite diiliside kiil-
klemmi 6 kohale esimese silindri kdrgepingejuhe. Jest.

8 Kontrollida kdorgepingejuhtmete paigutuse digsust 3. Eemaldada ehisvore. N
(siiiitejirjekord on 1-3-4-2): rootor poorleb vastupieva. Vanematel mudelitel eemaldada laternate ehisvorud

Kirjeldatud reguleering annab mootorile suurima ning mairkida jooned 1 ja 2 ekraanile laternakeskmete

voimsuse ja 6konoomsuse, tingimusel, et kasutatakse ette- tegeliku Vaheliaugusel ]alr(gl ’OOE 3, alga lkolr(glll{sele 0,93 h
nihtud okfaaniarvuga bensiini. (s. t. nii, et kaugtule kiirtevihu telg 10ikaks teeplnda

Halbades teecoludes ja madala oktaaniarvuga bensiini 70?%“%“561) leerkruvi lat 1 ia kiiliel d
kasutamisel tuleb detonatsiooni ilmnemisel (gaasipedaali later, ta © re%uﬁerkru\}gga 1( a getrndala ‘ Ja ujle ) slea a
jarsul vajutamisel kostab mootorist heledat klGbinat) aternate ascend o1geks. Reguiecritud laterna vargusiaigu

vihendada viivitamatult eelsiiidet. Oktaankorrektori vasak, rohtosa asetub joonele 4, roht- ja kaldosa l6ikuvad

pluss niitab eelsiiiite suurenemist, miinus — vihenemist. joontel lja 2. . . .
Korrektoriga saab siiiitemomenti reguleerida 12° ula- Lilitada sisse kaugtuled; nende valgusvihu kese peab

tuses. olema 25 mm allpool joont 3. Nelja laterna korral peab
Kas eelsiiiide on 0ige, niitab kontrollsdit Kiirusel seesmiste laternate kaugtule valguslaigu kese olema joo-
50 km/h sisse liilitatud 4. kiigu puhul peab jirsul gaasi- nest 3 allpool 20 mm, véilimiste laternate 14hitule oma aga

pedaalile vajutamisel korraks kostma detonatsioonikldbi- joonel 4. Vanematel mudelitel reguleeritakse ainult kaug-
tule asendit; valguslaigu kese peab sel juhul paiknema

Joonis 2.29. Euroopa nduetele vastavate esilaternate asendi regu-
leerimine («Moskvit§ 2140x)

nat 093 hkorguscle kantud joonel 3.
5. Paigaldada eemaldatud detailid ja kontrollida uuesti
2.16.4. ESILATERNATE ASENDI : o ; : :
reguleeringu Oigsust (mittevastavuse puhul reguleerida
REGULEERIMINE uuesti).,
_Esilaternate asendi reguleerimiseks tuleb eelnevalt 2.17. KERE HOOLDAMINE
maérgistada ekraan (joon. 2.29) ja paigutada auto rohtpin- .
nale 5 m kaugusele ekraanist risti sellega, kusjuures maér- 2.17.1. VALISPESU

gistuse keskkoht peab asuma auto pikiteljel.
Euroopa laternaid reguleeritakse ldhitule jargi. Kui
valgusvihkude asend ei vasta ekraanil tdhistatule, tuleb
reguleerida jargmiselt.

1. Eemaldada laternapuhastite harjad.

Autot on soovitav pesta kohe péarast soitu, et viltida
mustuse kuivamist varvkatte kiilge, Seejuures tuleb jél-
gida, et, kapott oleks jahtunud ja pesuvee temperatuur ei
erineks tunduvalt auto kere O0rnast Vastasel korral kah-
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justub virvkate. Suvel on soovitav autot pesta varjus.
Temperatuuril alla O °C on lubamatu autot pesta viljas
ja soita vilja kui auto on veel mérg. Kiilmal ajal on soovi-
tav auto valiskatet hooldada «Globoy» kiiretoimelise sili-
kooni sisaldava pesuvahendiga.

Autot on koige otstarbekam pesta veejoaga. Algul pes-
takse Sassii, siis kere vilispind, alustades iilevalt ja nih-
kudes jark- ]argult allapoole. Pesemiseks voib kasutada ka
rikkalikult niisutatud kasna voi lappi. Must vesi nous
tuleb aeg-ajalt asendada puhtaga. Auto kere pesemiseks
piisab kahest dmbritdiest veest. Soovitav on pesuvette
lishqda autoSampooni. Kuiva lapiga auto keret piihkida ei
tohi.

Auto kerele sattunud méaardedli tuleb eemaldada ben-
siinise lapiga ja maardunud koht veega iile pesta.

Kuivanud pori tuleb esmalt niisutada ja alles seejarel
maha pesta.

Autoaknaid pesta pehme lapiga ja kuivatada ajalehe-
paberiga. Tugevasti maiardunud aknad tuleb eclnevalt
puhastada aknapesuvedelikuga voi piirituse vesilahusega.

Koetavas garaazis hoidmisel on auto kere korrosioon
kolme talvekuu jooksul sama suur, kui liheksa sooja
kuuga, soolatatud tdnavatel sditmisel aga on talvine kor-
rosioon veel 2 . 3 korda suurem ehk korrodeerumise
iildintensiivsus 7 korda suvisest korgem. Viljas hoidmisel
on auto korrosioon acglasem. Oluline on auto, eriti tema
pOhja, korralik pesemine kevadel, kui teede soolatamine
on 16ppenud. Sellega kdrvaldatakse kere uuretest ja pilli-
dest sinna sattunud soolalahus.

Kord kuus soovitatakse autot pesta korrosiooniinhibii-
tori* 3-% lahusega» InMbiitor hoiab korrosiooni tagasi
kuni 90%.

2.17.2. AUTO SISEMINE KORRASTAMINE

Kunstnahast autoistmed, uste sisekatted, lagi ja arma-
tuurlaud tuleb pesta norga soodalahuse voi seebiveega
kidsna abil, Seejirel kuivatatakse pinnad pehme lapiga,
istmekatete pesemiseks tuleb nad eemaldada. On soovitav
auto sisemust aeg-ajalt puhastada tolmuimeja abil.

* Naatriumpoliimetafosfaadi 25-% ja etoksiiiilitud N-alkiitil-
1,3-propaandiamiini 5-% lahuse segu vahekorras 1:1...
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Auto porandale kummimattide alla on paigaldatud
miirasummutavad vilt- ja pappkatted. Pohja korrodee-
rumise viltimiseks tuleb neid kaks korda kuus kontrollida,
margumise korral autost vilja votta ja kuivatada. Kummi-
matte pestakse veega ja kuivatatakse lapiga.

2.17.3. VARVKATTE VAHATAMINE

Auto virvkate pestakse ja kuivatatakse hoolikalt
Kdige soodsam on autot vahatada sooja kuiva ilmaga var-
jus voOi siis soojas ruumis. Pédikese kdes pole hea autot

poleerida.
Poleervaha kantakse Ohukese iihtlase kihina auto pin-
nale Seejirel lastakse tal kuivada 5 ... 10 min ja hooru-

takse auto kere puhta villase lapiga lalklma Kaitsekatet
on soovitav uuendada kord kuus.

Poleervahaga on soovitav katta ka kroomitud ja alu-
miiniumist ehisdetailid, olles pesnud nad hoolikalt veega
puhtaks. Kroomitud detaile voib katta ka neutraalse oli
(nditeks vértnadli 12) ohukese korraga; detailid piihitakse
pérast iile puhta kuiva lapiga. Oli kasutamisel tuleb kaitse-
kihti samuti uuendada 1ga kuu, sest Ghuhapniku toimel
okstideerunud 6li ei kaitse detaile enam korrosiooni eest,

2.17.4. KORROSIOONITORJE

Koige kiiremini korrodeeruvad autol poritiivad, ukse-
postid, ldvekarbid, pohja tugevduselemendid, ukse sise-
mus, auto pohi ja rattakoopad, sest sinna koguneb eriti
palju muda, tolmu ja niiskust, millele talvel lisandub soo-
lade kahjustav toime.

Auto pohi kaetakse alt mastiksiga, mis kaitseb pdhja
korrosiooni ja kivide toime eest ning on iihtlasi ka heli-
isolaator.

Mastiksid jagatakse rithmadesse pohikomponendi jargi,
nii tuntakse bituumen-, vaha-, kautSuk-, poliiviniitilkloriid-

ja segamastikseid.

Preparaadid kantakse auto pdhja eelnevalt puhastatud

ja  krunditud pindadele pihusti v0i  pintsliga.

Soovitav on korrosioonitorjet lasta teha hooldusjaa-
mas, kuid rahuldavaid tulemusi voib saavutada ka auto-
omanik ise. Eriti tdhtis on jilgida kaitsekatte seisundit ja
uuendada katet kohtades, kus ta on kergelt eemaldunud
vOi pragunenud.
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did on suurepidrase laialivalgumisvoime ja hea nakkega.
Vahend peab pinnalt ara térjuma ka sinna sattunud
niiskuse. Sobivaimad ained on «Globo» (Saksa DV) gra-
fiitoli, kodumaine «Movil» ja niiteks Rootsis toodetav
«Tectyl 122», mida kasutab VAZ-i Tallinna Autokeskus.

Levinud on mineraaldlide pritsimine ddnespaneelidesse.
Pinnal piisivad nad hésti, puuduseks on vihene voolavus,
mistottu nad ei kaitse pinda thtlaselt. Kaitsevahendit on
donespaneelidesse koige parem kédnda eriscadmega, mis ta
iihtlaselt laiali pihustab; selle puudumisel voib pihustada
varvipritsi v0i tolmuimejapihustiga, millele eelnevalt
kinnitatakse pikendus joa suunamiseks.

Odnesprofiile tuleb konserveerida kord aastas.

Tabel 21l (jdrg

]
”

Auto iiles tosta

»
"

Puurida avad ja sulgegia
need hiljem plastkorgiga

Auto iiles tosta
dada rattad ja korgid

Auto iiles tosta, eemal-
Auto iiles tosta

Auto tiles tosta
Eemaldada pakiruumi
matt ja polster

2.17.5. REGULEERIMIS JA MAARIMISTOOD

Ukselukkude reguleerimine. Ukse 0ige sulgemispingus
saavutatakse lukuvastuse asendi muutmisega uksepostil
Eelnevalt tuleb 10dvestada kruvid ja nihutada vastust
vajalikus suunas. Enne tulemuse kontrollimist tuleb kru-
vid kinnitada. Oige asendi kontrollimiseks tuleb vastuse
tallal moota fiksaatori jdlje pikkus, mis ei tohi iiletada
25 mm. Selle jilje kaudu saab hinnata ka hingede kinni-
tust Kui jdlg hakkab kiiresti siivenema, on hinged 15tvu-
nud ja nende kruvisid tuleb kohe pmgutada

Kere méiarimine. Kapoti lukk ja tugi, ukse poordklaasi
telg ja poor, ukseluku ajam, lukk, mootori- ja pakiruumi
kaante ning uste hinged, pakiruumi lukk, klaasitostemeh-
hanism ja uste kdigupiirikud maédrida mootorlohga istme
kelk, leeni kalde reguleerimise mehhanism, kapoti riiv ja
T klaasitdstemehhanismi tross — maéirdega.

Pakiruumi- ja ukselukkudesse viiakse votmeava kaudu
pidurivedelikku.

Enamikku kere médrimistéid tehakse vajaduse jargi,
kui tekkivad helid osutavad maarde puudumisele.

Enne uksemehhanismide méaarimist eemaldatakse ukse
sisekiiljelt detailid ja polster.

Paremale ja vasakule
Paremale ja vasakule

Ette ja taha
Igale poole
Ette ja taha
Ette ja taha
Ule kogu pinna

Igale poole
Pakiruumis olevad avad | Paremale ja vasakule

Ette

"

Avad

”

Olemasolevad avad
Tagumistes rattakoobas-

tes olevad avad

Olemasolevad avad
Lahtine pind

Kiivitusvidnda ava
Olemasolevad avad

2.18. AUTO KONSERVEERIMINE

Radiaatorialune poiktala
Eesmised pikitalad
Esisillatala

Eesmised poikialad
Tagumised poiktalad
Poranda tugevdused
Tagumised pikitalad

Piras olev poiktala
Pdhi ja rattakoopad

Livekarbid

el Auto tuleb konserveerida, kui on teada, et teda pike-
mat aega ei kasutata. Kdige parem on autot hoida ruumis,
kus temperatuur on alati positiivne ja dhuniiskus 50...
70%.
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2.18.1. KONSEEVEEEIMISJUHEND

1. Puhastada auto hoolikalt nii seest kui véljast,
parandada varvkatte vigastused ja poleerida kere.

Oues hoidmisel tuleb auto kere katta poleervaha voi
muu konserveeriva aine kihiga. Presentkatet kasutada
pole hea.

2. Pritsida 1abi kdik médrdeniplid.

3. Soojendada mootor ja lasta vilja 6li ning jahutus-
vedelik (kui ei kasutata vedelikku TOCOJI A-40). Sulgeda
koik véljalaskeavad.

* 4. Keerata vilja kiitinlad. Jahtunud mootori iga
silindri kiitinlaavasse valada 30 cm’® (supilusikatiiis) puhast
mootoridli. Poorata kdivitusvindaga vantvolli, et silindri
peegelpinnad, kolvid ja kolvirongad kattuksid olikihiga
ning seejarel keerata kiitinlad tagasi.

5. Eemaldada ventilaatoririhm ja liilitada sisse esi-
mene vOi teine kaik.

6. Valada kiitusepaak téis.

7. Puhastada elektrijuhtmestik ja katta kaitsemaér-
dega katkesti kontaktid.

8 Katta ohukese kaitseméairdekihiga

— koik mootori, alusvankri ja kere varvimata keer-
mesliidete valispinnad

— koik karburaatori, kdiguvahetushoovastiku, kasi-
piduri ja kapotilukusti ajamite liigendid

— kiilrihmarataste to6pinnad

— siilitekiitinalde kered

— aku juhtmete otsakud (aku voib jddda autole)

—- koOik kroomitud ja alumiiniumist ehisdetailid,
amortisaatorite kolvivarred

9. Tosta auto pukkidele nii, et rattad oleksid ohus.

Eelnevalt asetada {lilemiste 60tsharkide kummipuhyv-
rite kaitseks nendele puksid siseldbimddduga 33. mm ja
pikkusega 30 mm. Jitta rehvidesse rohk 1,0 kgf/cm?,

10. Eemaldada ning. puhastada rattad j ja pldurltrum-
lid. Rehvid viia vajaduse korral parandada, Piduritrumlid
panna tagasi ja kinnitada kruvidega.

. 11. Niiskes kohas hoidmise korral sulgeda Olise
paberi- vo0i riideribaga avad piduritrumlites, rattavolli-
aarikutes ning pilu pidurikilbi ja. trumli vahel. Paigaldada
ja kinnitada rattad,

12, Kontrollida iile tooriistad ja katta nende varvi-.
mata pinnad kaitsemaérdega.
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2.18.2. KONSERVEERITUD AUTO HOOLDAMINE

Iga kahe kuu tagant tuleb teha jargmist.

1. Vaadata auto iile. Rooste ilmnemisel puhastada ja
a/éirvida kahjustatud pinnad ning katta nad kaitseméaar-

ega.

2. Votta vilja kédik, eemaldada kiiiinlad ja pOdrata
vantvolli kdivitusviandaga 10... 15 pooret, seejarel keerata
kiitinlad tagasi ja liilitada sisse esimene voi teine kaik.

3. Poorata rooliratast 2... 3 korda kummalegi poole.
4, Vajutada piduri- ja siduripedaalile 3... 5 korda.
Iga nelja kuu tagant tuleb lisaks eeltoodule teha jarg-
must.

1. Uuendada jaotise 2.18,1 8. punktis loetletud kohta-
des méire, kui kasutatud maarde sailivusaeg polnud pii-
sav.

2. Korrata jaotise 2.18.1 4. punktis kirjeldatud t6id
2.18.3. DEEONSERVEEBIMISJUHEND

| 1. Eemaldada koikjalt kaitsemiire puhta ja pehme
apiga.

2. Eemaldada 6litatud paberi- voi riideribad.

3. Paigaldada ja pingutada ventilaatoririhm.

4. Paigaldada aku (kui teda hoiti eraldi).

5. Valada mootorisse 0li ja jahutusvedelik.

6. Pesta piirituse vOi etlitilimata bensiiniga puhtaks
katkesti kontaktid ja kuivatada nad seemisnahaga.

7. Votta vilja kdik. Eemaldada kiilinlad ja pesta nad
etitlimata bensiiniga puhtaks. Poorata vantvolli kaivitus-
vandaga 10 ... 15 pooret (liigse 0li eemaldamiseks) ja kee-
rata ktiinlad tagasi.

8. Pritsida 1abi koik méaardeniplid.

9. Pesta auto puhtaks ja poleerida tile.

10. Eemaldada auto alt pukid, viia rehvirohk normi.

11. Kontrollida auto kd1gi mehhanismide t66d.

12. Kdivitada ja soojendada mootor, kontrollida
modteriistade niite.

13. Sooritada proovisdit, millega kontrollida auto koigi
slisteemide t60de



3. RIKKED JA REMONT

3.1. ULDMOISTED

Erinevalt hooldust6ddest, mille eesmark on hoida autot
pidevalt todkorras ning mida tehakse kindlate ajavahe-
mike tagant, tekib remondi vajadus enamasti siis, kui ilm-
neb rike. Peale selle remonditakse autot ka juhul, kui
kindlad tundemirgid viitavad sellisele kulumisele, mis
edasise soOitmise juures vOib ohustada liiklust vGi poh]us-
tada rikkeid, mille korvaldamine on toomahukas.

Remondi vdib jagada kaheks liigiks — jooksev- ja
kapitaalremondiks.

Terve auto vOi moOne tema agregaadi kapitaalremondiga
on tegemist siis, kui kogu koost tuleb seejuures taielikult
lahti votta ning koostu pohidetail vajab remonti. Auto
saadetakse kapitaalremonti siis, kui enamik agregaate
(mootor, tagasild jne.) ning tingimata ka kere vajab kapi-
taalremonti. On olemas norm selle kohta, kui palju peab
auto vOi mingi tema agregaat 1abi s01tma enne esimest
kapitaalremonti ja kahe kapitaalremondi vahel (tabel 3.1).

Tabelist ndeme, et koigil mudelitel pole auto ldbisdidu-
normid iihesugused tema agregaatide omadega ja mida
vanem mudel, seda suuremad on erinevused. Nditeks
«Moskvits 407» mootor, kdigukast ja esisild vajavad kapi-
taalremonti juba siis, kui autol on selleni jaanud veel 40%
labisdidunormist. Autode konstruktsiooni arendamise iiks
eesmirke ongi agregaatide t0dea pikendamine ja iihtlus-
tamine, Autode ja autoagregaatide kapitaalremonti
tehakse ainult eriettevotetes, autoomanikule pole see hari-
likult voimetekohane.

Sagedamini puutub autoomanik kokku jooksevremon-
giilgsa, mille voib liigitada ennetusremondiks ja rikkeremon-

Ennetusremont!, tehakse hoolduste ajal. Mida
taielikumalt avastatakse ja korvaldatakse rikkeid hool-
duste ajal, seda viikseni on tdendosus sattuda teel rikke-
remondi vajaduse ette. Ennetusremondi vajadust aitavad
vilja selgitada hooldus- ja remonditodkodade diagnoosi-
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Tabel 31

Kapitaalremondieelsed ja -vahelised (sulgudes)
labistidunormid

1000 km
Auto
Auto | teryi- | Mootor |K28U- fpgeiq | Tagasild [Rool
mudel| kast
cuna
102
A 60(40) 60 (40) 60(40)
407
——1{ 100(80) 100(80) 100(80)
403
it 100(80) 100(80)
08
=147 100(80)
412 125(100)
——|125(100) |————| 125(100) 125(100) |125(100)
2125 140(100)

aparaadid. Mitmed tehnilised rikked, mis on tekkinud voi
voivad ldhemas tulevikus tekkida, lubavad remondiga
veel viivitada ja soita kuni jargmise hoolduseni. Téhtis on
aga, et siis kindlasti korvaldataks koik rikked — niihdsti
tekkinud kui ka tekkida voivad.

Rikkeremonti tehakse pérast rikke ilmnemist kas
tee ddres, garaazis voi hooldus jaamas (viimastes siis, kui
rike leitakse pérast garaazi naasmist voi kui teel tekkinud
rike lubab toimetada auto garaazini).

Garaazis saab enamasti vaid asendada kolbmatu detaili
varuosaga. Suuremat osa remonttéddest on voimalik teha
ainult remondiecttevotetes. Sellest hoolimata peab auto-
omanik tundma voimalikke rikkeid, nende pohjusi (vigu)
ja korvaldamise voimalusi viliolukorras.

3.2. MOOTOR

Tanapédeva automootorid on tehniliselt sedavord tdius-
likud, et kui ei ole tegemist tehasepraagiga, voivad nad
torkumatult tootada auto kapitaalremondini. 6eldu kéib
muidugi ideaaljuhu ning eeskétt mootori 412 kohta.

Vanematel mudelitel (402, 407, 408) voib samadel tin-
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gimustel tiheldada vajadust teha mootoritele keskmist
remonti umbes parast 60 ... 70% ldbisditu auto kapitaal-
remondinormist (vt. tabel 3.1).

Keskmisel remondil voetakse lahti vantmehhanism,
kontrollitakse kolbe ja silindreid ning vahetatakse kolvi-
rongad; viimane t66 ongi keskmise remondi pohisisu, kus-
juures kolvid ja kolvisdrmed jddvad vahetamata ning
silindrid tootlemata. Selle korval kontrollitakse ka vént-
vollikaelte ja laagriliudade olukorda; kasutuskolblikkuse
korral neid ei remondita. Samuti kontrollitakse gaasijao-
tusmehhanismi detailide kulumist ja klappide tihedust,
vajaduse korral nad lihvitakse ja soveldatakse. Mootori
kokkupanekul kontrollitakse koiki tihendeid ja enamasti
vahetatakse nad. Kontrollitakse ka olipumpa ja selle aja-
mit (tavaliselt need remonti ei vaja).

Selliselt remonditud mootor td6tab veel korralikult
30... 40% kapitaalremondinormist, mis ka majandusli-
kult digustab mootori keskmist remonti.

Kapitaalremondil voetakse mootor tiielikult lahti ja
pestakse pohjalikult puhtaks.

Plokki ja plokikaant kontrollitakse silma jargi moote-
riistadega ja vedelikusurvega. Tingimustele mittevasta-
vad plokid ja kaaned praagitakse vilja ning asendatakse
uutega.

Silindrid puuritakse ja hoonitakse jargmisse remont-
modotmesse ning asendatakse remontmdotmelistega kolvid
koos rongaste ja sormedega (mudelid 402 ... 408). Mooto-
ril 412 on maérjad hiilisid, siin plokki ei puurita, vaid kolvi-
grupid vahetatakse koos hiilssidega.

Vintvollikaelad lihvitakse jargmisse remontmdotmesse
(pdrast viimase remontmo60tme arakasutarnist asendatakse'
vantvoll uuega). Raam ja kepsulaagrid saavad uued, vas-
tava remontmootmega laagriliuad.

Gaasijaotusmehhanismi koiki detaile kontrollitakse,
remondikolbmatud asendatakse uutega. Tingimata kont-
rollitakse ja vajaduse korral remonditakse klapipesad,
lihvitakse ning soveldatakse klapid, Jaotusvolli nukid ja
laagrikaelad lihvitakse, paigaldatakse uued laagrivorud.
Volli ajamit kontrollitakse samuti, enamasti vahetatakse
uute vastu jaotushammasrattad mootoritel 4025 403, 407
ja 408 voi ketirattad ja kett mootoril 412. -

Ka oOlitusstisteemi koiki solmi ja detaile kontrollitakse
ning vajadust mooda remonditakse vOi asendatakse
uutega.
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Mootori kokkupanekul asendatakse uutega koik tihen-
did. Véantvoll koos siduriga (voi ka ainult hoorattaga) tasa-
kaalustatakse eclnevalt.

Remondi ettevalmistamisel on kasulik teada, et

- vastastikku vahetatavad on mudelite 407 ja 408
kolvid, mudelite 402 ja 407 raamlaagriliuad ning mude-
lite 407 j ja 408 kepsulaagriliuad

- kui remondiks pole voimalik hankida hiilsi- ja
kolvikomplekte, saab mudeli 412 kapitaalremondil hiilsse
toodelda kahte remontmodtmesse (+0,5 ja ,+1,0 mm).
Nende jaoks toodetakse vastavaid kolbe.

3.2.1. REMONDIVAJADUSE MAARAMINE

Kui mootor suunata remonti liiga vara, saab valdaja
kahju soOitmatajadnud kilomeetrite tottu, kui liiga hilja,
siis remondi kallinemise tottu.

Koigepealt ilmneb mootori Glitaseme kiire langus, kus-
juures kadu pole tingitud leketest; kulunud silindrite ja
kolvirdngaste tottu pumbatakse 6li médda silindriseinu
iiles polemiskambrisse, kus ta poleb ara, jittes kambri-
seintele ja kiilinaldele ndekihi ning vérvides siniseks
heitgaasid, Kaasnevad teisedki tunnused: mootori voim-
sus langeb, kiitusekulu suureneb, 6li on mootevardal vedel,
must ja bensiini 1dhnaga.

Kui muid vigu ei ilmne, on otstarbekas teha mootorile
k e s k min eremont. Lahti votul ilmnevate suurte kulu-
mite korral tuleb mootor remontida kapitaalselt

Kui mootoril on iiks kord kolvirdngaid vahetatud
ning temaga péarast seda 30 ... 40 tuh. km sdidetud, hak-
kavad jille esinema kirjeldatud vead, sest keskmise
remondi ajal jiid silindrid remontimata ja kolvirdngad
kuluvad rutem.

Sageli viivitatakse asjatult mootori kapitaalre-
mondiga. Sellisel juhul lisandub sageli veel mitmeid
hiireid — kuni vantvollilaagrite ohtliku kloppimiseni.
Sellise rikkega on lubamatu teelt ara tulla omal j6ul; auto
tuleb remonti pukseerida,

Teine voimalik ja kahjuks sageli esinev mootori kapi-
taalremondi pdhjus on rike (voi rikked) mootori mehha-
nismides, mis avalduvad peamiselt jaotises L3.4 kirjel-
datud miirade kaudu.

Kapitaalremont tuleb mootorile lasta teha jargmiste
tunnuste ilmnemisel:
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— ldbisoit ulatub tabelis 3.1 esitatud vdartusteni

— Olikulu (lekkekaota) tiletab 250 g/100 km

—kompre%sioon on alla 7 kgf/cm® mudelil 412 ja
alla 6 kgf/cm~ vanematel mudelitel (moddetakse komp-
ressomeetriga hooldus jaamas)

— mootori 8lirdhk on alla 0,5 kgf/cm? to6sooja moo-
tori aeglasel tithikdigul ja alla 2 kgflem® keskmistel
pOorlemissagedustel

—nimivoimsus on langenud 15... 20% (diagnoosi-
takse hooldus jaamas)

322. JOUAGREGAADI MAHAVOTMINE JA
PAIGALDAMINE

«MoskvitSide» mootorid vdetakse remondiks (vilja
arvatud t66d, mille puhul piisab plokikaane mahavotust)
autolt maha. Seda on kodige holpsam teha, kui eemaldada
ta koos siduri ja kdigukastiga. T60 jaoks on vaja kanalit,
mille peal on mootori massile vastav tdsteseadis.

Mootori eemaldamiseks tuleb {ilalt teha jargmised t66d:

— votta maha mootoriruumi kaas

— keerata lahti jahutussiisteemi kraanid vo6i korgid ja lasta
vedelik puhtasse anumasse

— keerata ara mootori ning kdigukasti d6likorgid ning lasta
0lid anumatesse

— keerata koik korgid péarast siisteemide tithjendamist tagasi

— eemaldada aku juhtmed, alustades kerejuhtme akupoolsest
otsast

— eemaldada aku; votta lahti mootori ja kere vaheline juhe

— votta lahti karburaatori seguklapi ja OGhuklapi ajamite
otsad, vaakumitoru, Ohufiltri Kkinnitus ning karterituulutustoru.
Votta maha Shufiltri kere koos filtrielemendiga, samuti tuulutus-
ja vaakumitoru

— ecemaldada bensiinitorustik pumba ja karburaatori kiiljest

— eemaldada bensiinipump ja karburaator; sulgeda bensiini-
pumba ja karburaatori avad mootoris

— lahti votta kiitteseadme ja mootori vahelised voolikud ja
voolik sisselaskekollektori ning pidurivéimendi vahel; votta lahti
kiitteseadme kraani trossi ots

— votta lahti kolni juhtmeotsa generaatorilt, kolm kaivitilt,
tiks temperatuuriandurilt ja iiks réhuandurilt

— eemaldada generaator

— votta lahti radiaatori ribakardina trossi ots, radiaatorit
mootoriga tiihendavad voolikud ja kinnitusdetailid, eemaldada
radiaator koos ribakardinaga

— vOtta ara madalpinge- ja korgepingejuhtmed siiiitepooli ja
katkesti-jaoturi vahel

— votta lahti katkesti-jaoturi kinnitusdetailid ja eemaldada
ta koos korgepingejuhtmetega
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— vanematel mudelitel eemaldada peenfiltri ja dliradiaatori
ithendusvoolikud. ) ]
Kanalist tuleb teha jirgmised t66d: )
— eemaldada kardaanvolli tagumised kinnituspoldid, vabas-
tada dérik, votta kardaanvoll autolt maha (tahapoole tdommates)
— votta lahti kdigukastilt spidomeetri tross
— eemaldada késipiduri vahehoob ja esimene tross )
Kiiliost votta lahti viljalasketoru kinnitused kédigukasti ja mootori
tiljest
k"l'_ votta lahti kidiguvahetushoovastik kéigukasti kiilgkaane
iiljest
— votta lahti siduriajami todsilinder hoorattakarteri kiiljest
torustikku mitte lahutades o ] ] )
— votta lahti tagurdustule lilliti juhtmed kaigukasti kiiljest
— panna kéigukasti karteri alla pukk o
— votta lahti jouagregaadi eesmised kinnitusdetailid, jattes
padjad mootori kiilge ) ) o ) )
. ~— votta lahti j0uagregaadi tagatoendi kaks mutrit ja neli polti,
mis thendavad toendi poiktala kerega
— eemaldada tagatoendi poiktala
~ — kinnitada tropid sisse- ja véljalaskekollektori kiilge mude-
lil 412 ja tdsteaasa kiilge iilejddnud mootoritel ning tdsta mootorit
ettevaatlikult, nii et ta eesmine ots hakkaks kerkima; samal aja!
tuleb tdsteseadet nihutada edasi (vOi autot tagasi). Jalgitagu, et
A]Qllﬁlﬁgregaat kerkimisel ei vigastaks kere kiilge jddvaid detaile ja
S0
— toestada eemaldatud mootor
— eraldada mootorist kédigukast, keeranud lahti 4 polti
— eemaldada termostaadi, sisselaskekollektori ja veepumba
vahelised voolikud. Votta maha termostaat koos kerega ja veepumy
i —eemaldada Olifiltri kere koos filtrielemendiga. Eemaldada
arviti

Sellises nn. II komplektsuses koos siduriga voib mootori
saata kapitaalremonti. Monikord tuleb eraldada ka sidur
(hooratta karter jaetakse ka siis ploki kiilge).

Kirjeldatud komplektsuse korral liheb mootor kapi-
taalremonti abiagregaatideta. Kaiviti, generaator, kat-
kesti-jaotur, siilitepool, karburaator, bensiinipump, vee-
pump ja termostaat tuleb lasta kontrollida-remontida
eraldi. Parast remonti pannakse agregaat kokku ja autole
eespool kirjeldatule vastupidises jarjekorras.

Halb on siin asjaolu, et mootorit kontrollitakse péarast
remonti stendis vOOraste abiagregaatidega, sest tema
omad abiagregaadid remonditakse eraldi.

Parem on muidugi mootorit' kapitaalselt remontida
lasta koos oma abiagregaatidega (s, o, I komplektsuses).
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3.2.3. MOOTORI 412 REMONT

Pohilises osas saab mootori 412 remondi tehnoloogiat raken-
dada ka vanemate mudelite juures. Nendel langevad ara nukkvolli
ketta januga ja silindrihiilssidega seotud t66d. ) B

Mootori remontimisel tuleb kasutada kvaliteetseid to0riistu;
kui vihegi vdimalik, kasutada otsvdtmeid, koostamisel aga diinamo-
meetrilist votit. Mootori remonti on hea teha eristendil voi mada-
lal to6laual.

Lahtivotmisel tuleb mérgistada ja koostamisel samasse kohta
tagasi panna jargmised detailid:

— raamlaagri- ja kepsukaaned (koos t66deldud) )

—keps ja kolb koos sdrme ning rongastega (komplektide
massid ei tohi omavahel erineda iile 8 ?

Uldiselt tuleb siilitada kéi%i pohiliste kaasdetailide endised
kohad, s. t. néiteks 3. silindri klapid panna tagasi just oma pesa-
desse jne. See vihendab kulumist sissesdidu ajal ja pikendab tun-
duvalt mootori todiga. T60 holbustamiseks asetatakse maérgistatud
detailid lauale loomulikus jdrjekorras. Kinnitusdetaile séilitatakse
korralikes kérpides.

 Plokikaas eemaldatakse mootorilt (mootorit maha votmata)
jérgmisteks toddeks: ) ) )

— Mappide soveldamine vOi asendamine

— polemiskambrite puhastamine

— plokikaanetihendi asendamine

- ploki veesérgi pesemine-puhastamine )

Toode jéarjekord kaane eemaldamisel on jargmine:

— lasta valja vedelik jahutussiisteemist

— votta lahti aku kerejuhe )

— eemaldada ohufilter ja karteri tuulutustoru

— votta lahti karburaatori segu- ja huklapi ajamid

— votta lahti radiaatori voolik termostaadi kere kiiljest

— votta lahti Llilhe temperatuuri andurilt

™ yatta lahti kiitusetoru bensiinipumba kiiljest )

-— votta lahti voolik kere kiitteseadmelt ja selle kraani tross

— votta lahti voolik veepumbalt termostaadi kere juurest
30 — votta lahti vaakumregulaatori toru karburaatorilt 20 (joon.

— votta lahti 3 mutrit, niis kinnitavad viljalasketoru kollek-
f(qurli 8 kiilge ja iiks mutter, mis kinnitab toru mootori kanduri

ge

— votta lahti klapikambrikaane 7 mutrit ja eemaldada kaas
koos korgepinge juhtmetega

~ — poorata vintvolli paripdeva, kuni 1. silindri kolb jouab iile-
misse surnud seisu survetakti 1opul (seda véantvolli asendit tuleb
sdilitada remondi 15puni, et plokikaant digesti tagasi panna)

— eemaldada gaasijaotusajami iilakaas ja ketiratas koos
ketiga (pérast seda mitte liigutada nukk- ega véntvolli, et mitte
vigastada klapipdid) o )

— keerata lahti 10 mutrit ja eemaldada plokikaas 10

— eemaldada plokikaanetihend 9

Mahavoetud ploki kaane puhul ei tohi vidnt-
voOlli poorata, sest hoordejou mojul tdostavad kolvid 4 hiilsse 7
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Joonis 3.1. Mootor (mudelid 412 ja 2140): 1 6livann, 2 kepsulaagri
liud, 3 keps, 4 kolb, 5 mootoriplokk, 6 hilsitihend, 7 hiilss, 8 vilja-
laskekollektor, 9 plokikaane tihend, 10 plokikaas, 11 valjalaske-
klapp, 12 "sisselaskeklapp, 13 klapivedrud, 14 reguleerkruvi otsak,
15 vastumutter, 16 reguleerkruvi, 17 nookur, 18 nukkvoll, 19 nooku-
rite telg, 20 karburaator, 21. sisselasketorustik, 22 kaiviti, 23 volli-
kéel, 24 dlivanni tihend
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iilespoole, seejuures voib hiilsi alumise tihendpinna vahele sat-
tuda katlakivi ning liide muutub ebatihedaks. o
... Plokikaane paigaldamisel pérast remonti on_ operatsioonide
jérjekord vastupidine. Tdhelepanu tuleb poorata jairgmisele:
— vigastatud voi liialt deformeerunud plokikaane ja klapi-
kambrikaane tihend asendada . o
— plokikaane tihend 9 h6oruda mdlemalt poolt sisse grafiidi-
pulbriga
. -tihendi see glool, millel metalldaris ulatub tihest silindrist
teiseni, seatakse vastu kaant
— purunemiste ja deformatsioonide viltimiseks Emgu_tatakse
kaanemutreid momendiga 9... 10 kgf-m joonisel 2.1 naidatud
jarjekorras.

Hiilsside vahetamine komplektis kolbide ja kepsudega. Operat-
sioonide jarjekord parast plokikaane 10 ja olivanni | mahavottu
on jargmine:

— pdgrata vantvoll nii, et Aravoetava hiilsi kolb oleks alumi-
1s{es surnud seisus, votta lahti kepsu 3 mutrid ja eemaldada tema
aas

— ker%(ete lookidega vastu hiilsi allserva koputada ta plokist
vilja koos kolvi ja kepsuga; kui samad huisid kavatsetakse tagasi
panna, tuleb enne eemaldamist mérkida igalihele number {a
asend ploki suhtes, et ta hiljem ldheks tipselt oma endi-
sele kohale

— enne jargmise hiilsi maha vottu pdodrata vantvoll ndutavasse
asendisse o o

. —— tagasipandavatel hiilssidel ja mootoriplokil pesta kontakt-

pindadelt hoolikalt maha eelmise koostamise tihendusvérv

—uusi hiilsse proovida kdigepealt ilma kolvi ja kepsuta; sel-
leks asetada nad koos tihendiga 6 plokki 5, suruda pohja jouga
5,.. 7kgf ja modta Vallaulat_uva osa kdrgus (see peab  olema
0,25+°>" mm, omavaheline hélve ei tohi iiletada 0,07 mm), Vajaduse
korral tuleb valida eripaksused tihendid 6 i

_.—maddrida hiilsi  sisepind, kolvi, kolvirdngaste ja -sdrmede
Vahsgmnad mootoridliga, nihutada kolvirdngalukud iiksteise suh-
tes 120° alla, suruda kolvirdngad rakise abil kokku ja asetada kolb
koos kepsuga hiilssi altpoolt

_—kontrollida, kas kepsulaagri livad 2 paikneyad Gigesti ja
pporata keps koos kolviga hiilsi suhtes sellisesse asendisse, et péras-
tisel komplekti plokki asetamisel kolvi pdhjal olev nool ja kepsu
ning selle kaane eendid oleksid suunatud  ettepoole ﬂnu jadb
kolvisdrme telg kolvi telje suhtes paremale) )

. — Kkatta dlikindla nitrovérviga moptorﬂalokua hiilsi kontakt-
pinnad (tugipind plokis, tihendronga pinnad, tugipind hiilsi otsas,
tsentreeriv pind 15 mm ulatuses otsast) ja asetada komplekt plokki,
kontrollides veel kord detailide Oiget asendit
Vintvolli vandakael peab olema alumises surnud seisus

. —liikata kolb allapoole f.a juhtida kepsu alumine pea koos
liuaga 2 (liud méérida mootoridliga) vindakaelale
—asetada kohale kepsu kaas ja kinnitada mutrid diinamo-
meetrilise votme abil momendiga 5,0... 6,5 kﬁf *m N

. —kui_koik huisid on paigaldatud, tdkestada nad nii, et nad
el gazllks tilespoole kerkida, ja kontroilida, kas vintvoll poorleb

vabalt
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Vintvolli vahetamine. Véntvolli eemaldamiseks tuleb mootorilt
enne maha votta plokikaas 10, dlivann 1 gaasijaotusajami kaaned

ja kett, vantvolli tagumise tihendi kaas ja huisid 7 koos kolbide

nlné kepsudega 3. . )
peratsioonide jérjekord pérast seda on jargmine: )
— votta lahti koigi viie raamlaagri mutrid, eemaldada laagri-
kaaned koos liudadega ning keskmise laagri kaane tugirdngastega
— eemaldada véntvoll ja sisemised laagriliuad
Koostatakse vastupidises jarjekorras; see]luure§ tuleb
—asetada sisemised _laagriliuad kohale, maérinud eelnevalt
nende t66pindu mootoridliga . .
_—— asetada kohale voll ja kaaned koos mootoridliga méaritud
liudadega, kinnitada kaaned
Koostamisel tuleb . o )
— kaaned asetada 6rna kohtadele ja Gigetpidi, juhindudes neile
kantud numbritest ) L
— keskmine kaas paigaldada koos tugirdngaga )
— mutreid plnzgll(ltada diinamomeetrilise votme (19 mm) abil,
momendiga 11... 12 kefem N i .
— __kontrollida, kas vantvoll poorleb laagrites kergesti
Gaasijaotusajami ilemise ketiratta ja keti vahetamine. Eelne-
valt tuleb eemaldada ajami molemad kaaned. Kui ketiratast ja ketti
kavatsetakse tagasi panna, tuleb nende omavaheline asend séili-
tada, sidudes nad pehme traadiga kokku. o
Seejdrel voetakse lahti lilemise ketiratta 4 polti ning eemalda-
takse ta koos ketiga, vajutades eemale pingutusseadme ketiratast,
Alumist ketiratast ei ole vaja véintvollilt eemaldada.
Koostada tuleb jargmiselt; ) ) )
— viia esimese silindri kolb survetakti {ilemisse surnud seisu
— seada kohakuti mérgid (kriips ja kithm) nukkvolli esidéri-
kul ning nookurite eesmisel toendil = )
—paigaldada plokikaas plokile jakinnitada. Enne keti
kohaleasetamist mitte muuta véntvolli ja jao-
tus voll i asendit! o . ) . )
. —panna kett vintvolli ketirattale ja iilemine ketiratas keti
sisse; leida ketiratta selline asend, et teda saaks panna jaotusvdl-
lile nii, et keti vedav pool oleks pingul ) L
Kui sellist asendit ei leidu, on lubatud jaotusvolli pdorata
2... 3° iikskoik kummale poole, kuid nii, et ddrikul olev kriips ei
modduks nookuritoendi kithmult )
— 1r()anna kohale ja kinnitada ajami alumine kaas By
. —koostada ajamj tilakaas koos vedru, kolvi ja suruliistuga,
kinnitada tokestuspoldiga; kolb ei tohi ulatuda vélja kaane silind-
rist
_ —paigaldada ja kinnitada ajami {ilakaas. Surudes kruvikeera-
Jjaga vastu nurkhooba, suurendada keti pingust ja [ddvendada pin-
gutusseadise  tokestuspolti pool podret. Selles asendis poorata
véntyolli 2...3 podret péripdeva (et gaasijaotusajami detailid
votaksid dige asendi) ning seejirel pingutada tokestuspolt uuesti,
Ke elatud on viantvolli pdorata vastupideva!

Mappide, nookurite ja nende teliqde eemaldamine. Nookurid
17 ja nende teljed 19 eemaldatakse 01ggazl)ealt. Enne eemaldamist
maérgistatakse koik nookurid' ja vahepuksid, nii et neid saaks tagasi
panna oma endisse kohta. Klapivahe reguleerimise kruvid 18 kee-
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Tabel 33 Tabel 35. (jd
Remoni-kolvirongad L 224 Eﬂ
: : Komplekti number : Hits
Komplekti number Moode Ronga valislabi- 1 Raamlaagri- Kepsulaagri- Maad g%?gléﬁ'ast
pokie Jiuad livad 6 lihvimist ja
= i (10 tk) (8 tk.) poleerimist mm
412-1000101P Nominaalne 82
412-1000101BP Suurendatud 0,5 mm | 82,5 | 408-1000102-30 | — Vihendatud | Ei lihvita
412-1000101BP 7 1,0 mm| 83,0 - i 407-}000104-10 0,05 mm
X T
Mérkused: 1. Nominaalseid remontrongaid kasutatakse siis, | 408-1000102-31 |— 1. remont, 56,773 ... 56,798
kui hiilss on vihe kulunud (ovaalsus ja koonilisus hiilsi kérgus- - 407-1000104-11 | —0,25 mm 47,725 . . . 47,750
gahemikus 10...125 mm ei {ileta 0,07 mm). Sel juhul hiilsse ei t606-
elda ja vahetatakse ainult rongad. 408-1000102-33 | — 2. remont, 56,523 . . . 56,548
2. Kolvironga Iukuvahe silindri allosas peab uuelt olema 0,30... — 407-1000104-13 —0,5 mm 47475, .. 47,500
0,45 mm, kulunult véib ulatuda kuni 1,2 mm-ni, |
' ;! 408-1000102-34 - 3. remont, 56,273 . . .56,298
| .- 407-1000104-14 —0,75 mm 47,225 . .. 47,250
Tabel 34
¥ h i 408-1000102-35 | — - |4. remont, |56,023...56048
Remontkolvid (komplektis sorme ja lukustusréngastega) L 407-1000104-15 —1,0 mm 46,975 . . . 47,000
: : Kolvi junt-
f,‘;’:,‘@é?.““ Kolvi nutber | Mosde inna starim 408-1000102-30 | — 5.remont,  |55,773...55,798
libima5t mm = 407-1000104-16 | —1,25mm  |46,725...46,750
412-1004013P 412-1004015 Nominaalne 81,990 .+ . 81,940 Tabel 3.6
412-1004013BP 412-1004015BP | Suurendatud 82,490...82,440 : %
0,5 mm «Moskvits 412» viintvlli laagriliudade remontkomplektid
412-1004013BP 412-1004015BP | Suurendatud §2,990...82,940
1,0 mm | Komplekti number
. . Vallikaela
Miérkused: 1. Uhe mootori kolvid ei tohi massilt omavahel | Raaralaagri- Kepsulaagri- | Modde modde parast
erineda rohkem kui 8 g. Nominaalkolbidele on vastav massigrupp | livad livad it I8
166dud pohjale (numbrid 1, 2, 3, 4). Remontkolbidele mirgitakse | 10 tk.) (@ tk.) poleerimist mm
mass grammides virviga. |
| 412-1000102P A Nominaalne |Ei lihvita '
| e 412-1000104P
Tabel 35
: Tae o e = ' | 412-1000102EP — 1. remont, 59,706 . . . 50,603
«Moskvits 408» vantvolli laagriliudade remontkomplektid ] .3 it 412-1000104BP —0,254 mm 51,758 , .. 51,739
Bambiols et oia ; 412-1000102BP | — 2. remont, | 59,452...59,444
Raamlaagri- Kepsulaagri- Modde maode pérast = 4]2-1000104BP  |—0508 mm | 51,504...51,485
livad livad lihvimist ja
(10 tk.) (8 tk.) poleerimist mm 412-1000102TP — 3. remont, 59,198 ,.59,185
E= 412-1000104T'P —0,762 mm |51,250..,51,231
408-1000102-11 | — Nominaalne |[57,023...57,046 412-1000102P |— 4 remont,  |58,944...58,931
—_ 407-1000104-02 47,975 . ., 48,000 — 412-100010411P
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—1,016 mm

50,996...50,877
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13. SIDUR

Siduri remondi tehnoloogia on kdoigil «MoskvitSidel»
sarnane. Allpool kisitletakse mudeli 412 siduri remonti.
Kuigi mudelil 2140 (osaliselt kiill ka mudelil 412) on iile
mindud taldrikvedrule, ei muuda see oluliselt remondi teh-
noloogiat.

Siduris kuluvad kiiresti lahutusmuhvi grafiittald, vee-
tava ketta hoordkatted, rumm (tdpsemalt selle sooned),
vaandevonkesummuti; vordlemisi kiiresti kulub ka surve-
ketta ja lahutuskédppade sururdnga t66pind.

3.3.1. SIDURI RIKKED

Sidur libiseb (mootori poodrlemissageduse tdustes
auto ei liigu paigast voi liigub aeglaselt),

1. Pedaalil pole kiillaldast vabakidiku. — Reguleerida
(vt. jaotis 2.10).

2. Veetava ketta hoordkatted on kulunud, — Vahetada
hoordkatted voi terve ketas.

3. Hoordepindadele satub &li. — Selgitada pohjus
(tavaliselt kdigukastipoolse. tihendi viga) ning korvaldada
leke, Pesta pinnad bensiiniga puhtaks, vajaduse korral
vahetada hoordkatted.

4. Suruvedrud on visinud, surve norgenenud (siduri
ebadige kasutamise tottu on vedrud kuumaks ldinud), —
Vahetada vedrud ja termoisoleerseibid,

5. Surveketas ei liigu vabalt; pohjus on tavaliselt lii-
gendite ja juhtdetailide kulumine, — Vétta lahti, kontrol-
lida, vahetada kulunud detailid.

6. Hiidroajamisse jaib jadkrohk (peasilindri iilelaske-
ava on ummistunud). — Korrastada peasilinder.

Sidur ei liilitu tdielikult vadlja (kdike on
raske liilitada, eriti paigaltvotul, kdikude lilitamist saadab
miira).

1 Pedaali vabakdik on liiga suur, — Reguleerida (vt.
jaotis 2,10).

2. Veetav ketas on kdverdunud. — Vahetada ketas.

3. Vigastused hooratta vOi surveketta pindadel, —
Toodelda siledaks voi vahetada.

4. Veetava ketta rummu vigastused, mille tottu ketas
liigub vollil raskelt. — Vahetada ketas voi selle rumm,

5. Ajamisse on sattunud 6hku, — Eemaldada 6hk (vt.
jaotis 2.15.2).
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6. Vedeliku leke ajamist. — Leida ja korvaldada poh-
jus.
Miira siduris pedaali vabastamisel.

1. Sururdngas viskub. < - Lasta t60kojas reguleerida
lahutuskédppade korgus iihtlaseks.

2. Veetav ketas kover, rummu sooned kulunud,
vadandevonkesummuti detailid kulunud. — Vahetada vee-
tav ketas.

Pedaal ei tagastu ldhteasendisse. Pedaali
vedru on katki ja tuleb vahetada.

Pedaali vajutamine noduab tavalisest
suuremat joudu. Siduri voi selle ajami liigendid
on kulunud ning tulevad remontida voi vahetada.

Pedaal variseb vajutamise alguses.
Sururdngas viskub. — Lasta tdokojas reguleerida lahutus-
kappade korgus tihtlaseks.

3.3.2. SIDUEI LAHTIVOTMINE JA REMONT

Mahavotul on t66jarjekord f
*— eemaldada kardaanvo
seks, sulgeda tagumine ava ) o ) )
— eemaldada kaigukast, valtides 0li tilkumist tema pikenduse
otsast
— votta maha td0silindri tOkkerdngas 9 (vt. joon. 2.12) voi
vabastada mutrid 10 mudelil 408, seejirel votta toosilinder pesast
vilja, jattes toru lahutamata
— votta maha kaitseplekk 3 (joon. 3.3
— keerata lahti kdiviti kinnitusmutri »
_—-votta lahti viéljalasketoru kinnitusdetailid, kallutada moo-
tori tagaosa alla niipalju, kui mootori kinnitus voimaldab )
.. — keerata lahti sidurikoja kinnitusmutrid 7. (eriotsvoti pikendi
ja liigendiga) ning votta koda tahapoole maha )
~ — keerata lahti sidurikesta kinnituspoldid 17 ja vdtta ta maha
tihvtidelt 8; votta maha veetav ketas 5 )
_Lahutusharki eemaldada saab ainult mootorilt maha voetud
sidurikoja korral:
— keerata lahti lahutushargi kanduri kruvid
— eemaldada kandur koos hargi ja lahutusmuhviga, tdmmates
teda sissepoole, kusjuures vaba ots [ibiseb ldbi kummitihendi
Lahutusmuhvi grafiittald vahetatakse, kui ta ei ulatu muhvi
servast {ile rohkeni kui I mm. Tédde jdrjekord:
— pressida voi liiia vana tald valja ) )

_ — kuumutada muhvi kuni 300 °C ja pressida uus tald sisse;
jélgida, et grafiittald toetuks kogu otspinnaga vastu muhvi ];Gh_]a
— jahtunud muhv asetada parafiinivanni ja hoida seal 70

80 'C juures vdhemalt 12 tundi =~ ) )
Parast grafiittalla_vahetamist tingimata reguleerida hargi otsa
vabakaik piiridesse 4,5... 5,5 mm (vt. jaotis 2.10%

drgmine:
1; et dli kdigukastist vélja ei jook-
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Joonis 3.3. «Moskvits  412»
keerdvedrudega sidur; | koda,
2 polt, 3 kaitseplekk, 4 hooratas,
5 veetav ketas, 6 tikkpolt, 7
mutter, 8 seadetihvt, 9 siduri-
kest koos survekettaga, 10 tuu-
lutusekraan, 11 grafiittald, 12
lahutusmuhv, 13 tihend, 14 kru-
vi, 15 suruvedru, 16 isoleerseib,
17’polt

Joonis 3.4. Siduri veetav ketas
émudel 412): I hoordkate, 2 neet,
rumm, 4 ja 12 hoordrongad,

5 ketta keskosa, 6 vedru, 7 vet-
ruv plaat, 8 neet, 9 vonkesum-
muti plaat, 10 vOnkesummuti
vetruv rongas, 11 tugirdngas,
13 tugisorm

Veetava ketta hoordkatted vahetatakse, kui nad on kulunud
paksuseni | mm, purunenud voi tugevasti dliga 1dbi imbunud. Teiste
defektide korral tuleb vahetada kogu ketas uue vastu.

T60 jérjekord on jargmine:

— sobiva puuriga («Moskvit$ 412-1» 0 3,5 mm) puurida needid
ettevaatlikult vélja ja eemaldada hodrdkatted (Eon. 34)

— puurida uutesse katetesggvzl

vit§ -412-1» 1dbimddduga 4,2

puurida 1abimdotu 9 mm (joon 3.5

— faasida 4,2-mm' avad

abi veetava ket
mm); 10 puuritud ava (iile ihe)-,

etta 20 ava («Mosk-

— vaadata hoolikalt iile ketta vetruvad plaadid; kui need on
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Joonis 3.5. Siduri veetava ketta hdordkate mudelil 412 (sulgudes
Moskva ja Izevski tehaste unifitseeritud ketta modtmed)

korras, neetida uued hodrdkatted kohale. Selleks tuleb kate ase-
tada kettale nii, et ketta vetruvate plaatide kumerate kiilgede puu-
tumisel vastu l’(gtet ithtiksid avad 1dbimddduga 4,2 mm. Hodrd-
katte avade faasid E@avad jddma véljapoole. Seejérel pista messin-
gist toruneedid labi kétte ja ketta plaadi. Neetida ketta plaadi
poolt sobiva aluse ning torni abil )

—samal viisil neetida teine hodrdkate, kusjuures iihe kétte
neediavad peavad jadma kohakuti teise kétte tﬁhlavade%?

— veenduda, et needipead on 1,0... 1,6 mm allpool hoordkatte
vilispinda ja ketta paksus vabas ole;f(us 8,4...9,2 mm )

«Moskvit§ 408» veetay ketas ei ole vahetatav «Moskvit§ 412»
omaga, remonditehnoloogia aga on sama.

Koostatud veetav ketas tuleb staatiliselt tasakaalustada. Vaja-
duse korral needitakse kettale tasakaalustusviht.

Lopuks kontrollitakse ketta katete telgviskumist rummu suh-
tes. Selleks asetatakse ketas soonvdllile (ndit. kdigukasti vedava
volli varueksemplarile) ja koos sellega toopingi tsentrite vahele.
Viskumist moddetakse indikaatoriga 1abimoddul 0190 mm ja see
ei tohi iiletada 0,75 mm. Vajaduse korral dgvendatakse ketast
harkhoovaga ning kontrollitakse uuesti. o

_ Siduri kokkupanekul tuleb ketta tsentreerimiseks kasutada
kaigukasti vedava volli varueksemplari:

— asetada veetav ketas surve kettale nii, et tema rummu vélja-
ulatuv ots jééks surveketta poole )

— asetada sidur hoorattale nii, et hoorattasse pressitud seade»
tihvtid satuksid sidurikesta dériku vastavatesse avadesse
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Tabel 3.7
Siduri pohiliste Hidete piirkulumid (mun) mudelitel 412 ja 408

Detail ‘ 412 108

|

]
Veetava ketta soonte laius \ 0,1
Hoordkatte paksus (molemalt poolt) | 1,0
Surveke sus tGopinnalt | 0,8 0,6
Sur\'elaﬁg;_. grafiittalla paksus | 5,0 3.5
Lahutushargi telje 1abimoot | 02
Pedaali {elje 1abimoot 0,25
Pedaali puksi 5 0,15
Lahutushargi puksi 18bimaat 0,15
Peasilindri siseldbimoét ‘ 0,06
Peasilindri kolvi vdlislabimdot 0,12
Toosilindri siseldbimaot ‘ 0.06
Toosilindri kolvi védlislabimaot 0,12

— tsentreerida veetav ketas; selleks asetada kéi 1gukasti vedav
voll ketta rummu 1a leida asend mille juures voll liigub vabalt
telgsuunas nlnfé tapp laheb hoorattas olevasse laagrisse

kinnitada sidurikest hooratta kiilge kuue poldiga, pinguta-
des paarlkaupa iiksteise vastas asuvaid polte, ning votta kalgu asti
vedav vol] val

— pai dada siclurikoda, mille kiilge on eelnevalt kinnitatud
tihend, siduri lahutushark ja katteplekk

3.4. KAIGUKAST

Kaéigukasti tooiga on Oige kisitsemise ja hooldamise
korral vordne mootori omaga. Enamasti kuluvad detailid
vordselt ja rikke puhul tuleb teha pohjalik remont, mis
on joukohane vaid oskust6olisele hasti sisustatud tookojas.
Autoomanik ise vOib kéigukasti maha votta ja remonti
saata vOi vahetada.

3.4.1. KAIGUKASTI RIKKED

Olulisimaid kaigukasti rikkeid:

— kaigukastist kostab miira

— kiigud liilituvad iseenesest vilja

— kaikude liilitamiseks on vaja suurt jdudu

— kéigud ei liilitu puhtalt 6rnal digel kohal, esineb
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vaheliilitusi esimese ja kolmanda kédigu ning teise ja nel-
janda kéigu vahel

— kéigukang liigub tiihjalt, kdigud ei lilitu

—tihendid lasevad 0li 1dbi

3.4.2. KAIGUKASTI MAHAVOTMINE

To6de jérjekord on jargmine:

— keerata vélja alumine kork ja lasta 6li vélja

— keerata lahti spidomeetritrossi kinnitusmutter ja votta
trossiots reduktorist vilja

— votta lahti kdigukasti ja kdiguvahetushoovastiku pdranda-

Tabel 3.8
Kaigukasti pohiliste liidete piirkulumid ja -16tkud mm
mudelitel 412 ja 408

Radiaalloth

Detail voi liide T (telglotk)

|408 |12 [408
Vedava volli laager ja kdigukasti karter - 0,08
Vahevolli hammasploki telg (ovaalsus) 0,1 .4
Vahevolli hammasplokk ja kédigukasti
karter (kdigi seibide olemasolu korral) — (0,5)
Vahevolli hammasploki esimene tugi-
seib (paksus) 0,15 X
Vahevolli hammasploki tagumine tugi-
seib (paksus) 0,2 b o
Tagasikiiguhammasratta ava ja selle
telg —_ 0,15
Veetava volli eesmine kael noellaagri
all (1a8bimaoot) 0,05 14
1, 2. ja 3. kdigu hammasrattad (ava
labimaot ja telglotk) 0,10 |— (0,5)
Hammasrataste puks (labimaot) 0,10 |— >
1, 2. ja 3. kdigu hammasrattad ja nende
puks (voi veetav voll mudelil 408) -— 0,15
Stinkronisaatori rumm ja muhv - 0,15
Tagasikdigu (mudelil 408 1. kdigu) ham-
masratas ja tema rumm — 0,1
Liugur ja puksi pikendus 1 0,20
Kiéiguvaheti ja kiiljekaane puks — 0,15 |0,20
Kiiguvaheti nihutushoob ja selle liud — 0,35 |—
Liilitushark ja selle posk (ldbimoot) 0,8 - -
Liud ja kiiiguvaheti juhtvarras == 0,30 | —
Hargi plaat ja tagasikdigu lilitusvall — 0,30
Vedava ja veetava volli laagrid i 0,12 (0,5)
Siinkronisaatori blokeerrongas ja ham-
masratta rummu koonus - (0,05)
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Eealse osa vahevarraste iilemised otsad; siduda vabad otsad kdigu-
asti pikenduse kiilge
- votta vahehoova kiiljest lahti késipiduri esimene tross,
eemaldada auto pdhja kiiljest kisipiduri vahehoob koos kandurlga
— eemaldada summuti toru ja kdigukasti ithendavad detailid
— votta lahti kardaaniilekande tagumise liigendi dariku pol-
did, viia volli tagumine ots kdrvale ja votta kardaanvoll tahapoole
tdmmates autolt maha

— panna mootori tagaosa alla pukk

— votta ]ouaig gaadl tagatoend kdigukasti ja auto kere kiil-
jest lahti ja éemalda

— votta lahti kdigukasti sidurikoja kiilge kinnitavad poldid

— tommates kdigukasti tahapoole, votta ta autolt maha

Kiigukasti maha vottes tuleb jélgida, et koos temaga liiguks
tahapoole ja tuleks siduri veetavast kettast vilja ka vedav (kiire)

]

Kéigukasti paigaldamisel autole on t60 jarjekord vastupidine.
3.5. KARDAANULEKANNE
3.5.1. RIKKED

Kardaaniilekanne on nii tookindel, et «MoskvitSidel»,
mis viljastatud tehasest, alates 1968. a. teisest poolest, ta
kasutuses hooldamist (1seg1 mitte madrimist) ei vaja.

Auto kestval kasutamisel tekkiva kulumise ja ka eba-
normaalsete 160kkoormuste tagajirjel tuleb kardaaniile-
kandel ette jargmisi rikkeid:

— kardaanvolli vibratsioon koverdumise tottu; voll
asendatakse

— kaigukasti .pikenduse tagalaagri ja kardaani liug-
hargi tlleméddrane kulumus, mis viib 16tku {ile lubatud
piirvdartuse; korvaldatakse hargi ja pukside asendami-
sega ning hargi lihvimisega

— kardaaniilekande tagumise dariku kinnituse 16tvu-
mine; pingutatakse kinnituspoldid

L11kluseesk1r]ad (p. 166) ei luba vibreeriva kardaan-
lilekandega isegi tagasi garaazi sdita, sest vibratsioonile
peagi jargneda vOiva purunemise taga]ar]ed on. enamasti
rasked — kuni auto timberpaiskumiseni

Kardaaniilekande miira, mis on kuulda kdikude timber-
lilitamisel ja sdidul vabakéiguga, pShjustab liigendirist-

mike ja nende, laagrite voi nuutlitte' kulumus. Kulunud .

detailid asendatakse ning seejérel tasakaalustatakse kar-
daaniilekanne diinaamiliselt.

Oli leke liughargi korgist osutab selle ebatihedusele.
Tavaliselt aitab siin pinnimine v3i jootmine.
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352. KARDAANULEKANDE LAHTIVOTMINE
JA KOOSTAMINE

Too6jdrjestus lahtivotul on jirgmine:

— koputada pehmest metallist vasaraga koigi ndellaagrite
pohjadele ja eemaldada lukustusrongad

— asetada kardaanliigend nii, et hark toetuks tugedele

— pressida kulunud ndellaager vélja alumisest pesast

— poorata liigendit 180° ja pressida vilja teine laager

— eemaldada hark ja panna vanad laagrid tagasi ristmiku

vabadele otstele
—- eemaldada hargist eelkirjeldatud viisil iilejdédnud laagrid
Pirast kestvat kasutamist on tavaliselt kulunud nii laagri-
nodelad kui ka ristmikutapid, nii et vahetada tuleb kogu komplekt.
Liigend koostatakse vastupidises jarjekorras, kusjuures tuleb

pOorata tahelepanu sellele, et
— kummitihendite  pressimisel ristmikutappidele neid ei

vigastataks

— noellaagrikered oleksid enne paigaldamist tdidetud trans-
missioonidliga kuni poole korguseni

Pdrast laagrikerede sissepressimist tuleb lukustusrongaid
kohale asetades jélgida, et nad ldheksid korralikult soontesse.

Pirast koostamist kontrollitakse késitsi kardaanliigendi liiku-
mise kergust. Uks hark peab teise suhtes vabalt po6rduma kuni
15°, ilma et liigendis oleks kdega tuntavat 16tku,

’Kardaaniilekanne paigaldatakse autole jaotises 3.4.2 kirjeida-
tule vastupidises jdrjekorras (mitte vigastada kdigukasti tagumisi
tihendeid!).

3.6. TAGASILD

3.6.1. RIKKED

Tagasild tootab korralikult seni, kuni sdilivad detai-
lide m66tmed ning nendevahelised 16tkud-pingud.

Peaaegu koikidest riketest annab tunnistust korgenda-
tud miira, 166gid vai oli leke. Tavalisimaid rikkeid on:

— Oli _sattumine tagasilla karterist piduritesse. Poh-
jus on tihendi 22 (vt. joon. 3.15) kulumine voi purune-
mine; harva tuleb ette tagasilla ldbipaindumist, mistdttu
rattavolh ja tihendi pikiteljed ei lange kokku ning tihend
ei saa korralikult to6tada. Voib ka juhtuda, et vilttihend
26 on deformeerunud voi kaotanud elastsuse ning pidu-
risse satub tagaratta laagrist maaret. Rikkis tithendid asen-
datakse

-pidev tugev mira iihes tagapiduritrumlis osutab
purunenud rattalaagrile; see tuleb vahetada

— kui sarnast kostab miira, mis on ndrgem, aegajaline
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ja tekib vaid kiilgkoormuse ajal (kurvis, kere kaldumis-
tel jne.), voib pdhjusi olla kolm. Esiteks vdib rattavoll
koos laagriga 23 litkuda telgsuunas tagasilla dériku pesas;
korvaldamiseks tuleb asetada terasvaheseib laagri vilis-
ronga ja pesa otspinna vahele. Teiseks voib rétt a volli piki-
litkurnist pohjustada laagritaguse pressitud puksi pingu
norgenemine; puks tuleb vahetada. Kolmandaks voéivad
olla 16tvunud poldid, millega pidurikilp ja laager on kin-
nitatud tagasilla airiku kiilge; poldid tuleb pingutada
momendiga4 ... 6 kgf e m

- 0li leke tagasilla vedava hammasratta dariku vahelt;
pohjus on ddriku rummu marisett-tihendi voi tihendialuse
pinna kulumine: asendatakse kas ithend voi ddrik, vaja-
duse korral mdlemad

— peaiilekandest kostev undamine, mis eriti kostab
soidul otsekdiguga tdiskoormusel ja mille toon touseb
soidukiiruse kasvades, on pohjustatud ebadigest hambu-
misest See tekib kulumise, koostevigade ja vaira regulee-
rimise tagajérjel Viga saab kdrvaldada tiksnes oskustdo-
line kulunud hammasrataste asendamise voi hambumise
reguleerimisega. Juhuslikult valitud hammasrattaid pole
sageli tlldse voimalik korralikult hambuma reguleerida
ning sel juhul miirast lahti ei saa

- raginat ja 160ke, niis kostavad mootorpidurduse
ajal, pohjustab vedava hammasratta iileméaarane telgloik
vOi laagrite purunemine. Laagrid tuleb asendada, telgldik
reguleerida

— tiihtlane tugev miira igasugusel sdidureziimil osu-
tab suurele kiilglotkule hambumises voi diferentsiaali
laagrite purunemisele. Lotk tuleb lasta reguleerida, laag-
rid asendada. Ulemaéérasele kiilglotkule hambumises osu-
tab ka terav kolks, kui auto lasta siduri lahutamisega
vabalt veerema ja seejirel sidur iihendada

Enamiku kirjeldatud rikete korvaldamiseks piisab
rattavollide ja reduktori-eemaldamisest,

Kogu tagasild tuleb maha vétta tema kere -vigastuse
korral ja kapitaalremondil - Selleks on vaja eelnevalt
eemaldada kardaanvoll, vedrude kinnitused ja piduriaja-
mid.
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3.6.2. RATT A VOLLI EEMALDAMINE JA
PAIGALDAMINE

To66jdrjestus on jirgmine: )
— tOsta autokere tagaosa iiles, asetada pukkidele
— votta maha rattad, eemaldada késipiduri trosside otsad iiht-
lustushargi kiiljest ) o
— votta toosilindrite kiiljest lahti piduri torude otsad )
— votta maha trumlid, eemaldanud eelnevalt kaks kruvi
 —keerata libi rattavollidériku suure ava lahti neli polti, mis
innitavad .Eldul‘.lkllbl ja rattavdllilaagri tagasilla dariku kiilge,
asutades pikendiga otsvotit. Keerata lahti kaks kruvi, mis hoia-
vad koos pidurikilpi, dlitdrjeplekki 25 ja plaati 24 (vt. joon. 3.15)

_ —eemaldada rattavoll 20, tdmmates teda enda poole; kui see
ei Onnestu ja erirakist pole, pressida rattavoll vélja kahe 60...
65 mm pikkuse poldi abil (Ipp did keeratakse kinnituspoltide alt
vabanenud avadesse, rattavolli ddrik pooratakse poldipeadele ette
ja hakatakse polte vordselt lahti keerama

—eemaldada laagrikinnituspuks 2I\ see on kohale asetatud
kuumalt ja mahavdtuks tuleb pingu enne - vdahendada, vigastades
puksi pinda. Teine vdimalus on kasutada tdommitsat, mis eemaldab
puksi ja laagri 23 tiheskoos ) ) ) )
. Rattavolli eelkoostamine ja paigaldamine toimub eelpoolkir-
jeldatule vastupidises jérjekorras, kusjuures tuleb arvestada jérg-
must:
~ —rattavdlli laager pressitakse kohale toru abil, mille
siseldbimdot on 30,5 ... 32 mm ja pikkus 550 ,.. 600 mm

—puks 21 tuleb pressida rattavollile kuumalt (285...
325° S) Pikem faas vilispinnal jadb rattavdlli soonotsa poole; kui

uksi pikkus on 22,5 mm, siis tuleb puksi ja laagri vahele panna
... 2,5 mm paksune seib (vastasel juhul ei satu tihend puksi
lihvitud pinnale)

— uus tihend kastetakse enne paigaldamist dlisse ja surutakse
kohlale toru abil; tihendi tootav (terav) siseserv jadb peaiilekande
poole B

_ — pidurikilp asetatakse rattavollile ja kinnitatakse kahe kru-
viga plaadi 24 kiilge, mis on eelnevalt koostatud dlitdrjeplekiga 25

— enne rattavolli kohaleasetamist tiidetakse madrdega 1-13
ruum tihendi ja laagri vahel (kui on tegemist kasutuse kdigus méa-
ritava rattalaagrlgag

3.6.3. REDUKTORI EEMALDAMINE JA
PAIGALDAMINE

Toojdrjestus on jdrgmine; ) ) )

—eemaldada 0li tagasilla karterist, kusjuures keerata lahti
mdlemad korgid o ) )

— tdmmata ratta vollid niipalju vélja, et reduktor annab vilja
votta

— votta lahti reduktori kinnitus ja eemaldadata

Reduktor paigaldatakse kirjeldatule vastupidises jérjekorras.
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Tabel 88
Tagasilla peamiste detailide ja liidete piirkulumid ja -16tkud mm
Detail vai liide Kulum Radiaallotk Modteriis
i Tulun (telglotk) Moobteriist
! Kruvimoo-
0,20 — dik
iaali kere 1
lune sfdirpind
0,30 = i
_ bimoodus) 0,20 —_— |
1:1 hammasratas e ¢ Indikaator
.],z!u | - I;
| -
— (0,609 |
= 0,12 (0,5)

8 G de-':cr— ase-
0,50 | i
-atas pea- |

tatud reduk- |

—_— | (0,15)

3.7. VEDRUSTUS
3.7.1. ESIVEDRUSTES, SELLE RIKKED JA NENDE
KORVALDAMINE

1. Loogid sdidu ajal ja eriti pidurdamisel johtuvad
tavaliselt 0dtsharkide kummiliigendite ja amortisaatorite

kummipukside kulumisest. — Kulunud detailid on vaja
vahetada.

2. Loogid esirataste takistustele sattumisel osutavad
esivedru ldbivajumisele. — Héadaabinduna aitab ronga

paggutamlne vedru lilemise otsa alla; vedru tuleb vahe-
tada.

3. Auto iseeneslik pidev poordumine paremale voi
vasakule (kui ei ole teepinna tunduvat kallet voi rehvi-
rohu hilbeid) voib seletuda iihe ratta voi kddndtelje kiilg-
kalde suure erinevusega teise Ornast. — Kaldenurkade
reguleerimist vt jaot. 2.14.1.

4. Auto esiosa mittesumbuvat 00tsumist konarlikul
teel pohjustavad amortisaatorite rikked. — Amortisaatorid
asendada voi remontida.
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5. Kui kédtega ratta iilaosa vangutades on tunda loksu,
tuleb ratas iiles tGsta (tungraud panna alumise OO0ts-
hargi alla) ja kontrollida tapsemalt

— Kui loksuvad rattalaagrid, tuleb neid reguleerida
yoi kulunud laagrid vahetada. Kui viga on kadédndtelje iile-
mises kuulliigendis, siis loksu puhul 1 mm eemaldada regu-
leerlehed (vt. jaot. 2.14.3), kui iile 1,5 mm — vahetada
liigend,

6. Uhe v0i mdlema esiratta vibreerimine teatud kiiru-
sel (nditeks 60 ... 80 km/h) osutab nende staatilisele tasa-
kaalustamatusele voi velgede deformeerumisele. — Tasa-
kaalustada, veljed remontida voi vahetada,

7. Esirataste iildine vibratsioon likskdik millisel kuru-
sel osutab rattalaagrite, kaandtelgede, 60tsharkide voi
rooli liigendite kulumisele. — Kulunud detailid remontida
vOi vahetada.

Esisilla autolt eemaldamiseks tuleb teha jargmist:

— eemaldada esisillatala kiiljest mootori kinnitusdetailid
(selleks tuleb mootori esiosa tosta)

— asetada kohale kénksud (joon, 3.6), mis hoiavad esivedrusid
koormatud asendis; selleks on vaja kanalit ja kahte inimest;
kanalis olija hoiab konksu alumist otsa alumise 00tshargi avas,
teine vajutab jarsult auto esitiivale. Hetkel, mil vedru on k01ge
kokkusurutum, asetab kanalis olija kénksu lilemise otsa iilemise
kummipuhvri vastastoendi avasse

— tOsta iiles auto esiosa, toestada kere pukkidega

— eemaldada esirattad

— votta lahti rodpvarda vasakpoolne liigend roolihoova ja
parempoolne pendelhoova kiiljest

— votta lahti pidurivoolikud esirataste to0silindrite kiiljest,
silindrite avad sulgeda

— eemaldada poldid 8 (joon. 3.7), liiia kuulliigendid 7 vilja
kéandtelgedest 9

— dgvendada tdkestusplaat | (vt. joon. 2.18), keerata lahti pol-
did 2 ja eemaldada iilemised 0dtshargid koos oma telgedega

Joonis 3.6. Kaitsekonks esivedru koos-
hoidmiseks



Joonis 3.7. Esivedru kokkutdmbamine rakisega (j'oon._ 3.9.) enne
eemaldamist (v0i paigaldamisel); | ja 6 mutrid, 2 darik, 3 alumine
66tlshark, 4 vedru, 5 varras, 7 tilemine kuulliigend, 8 polt, 9 kddnd-
. telg

. — keerata lahti poldid | (joon. 3.8), mis kinnitavad stabilisaa-
tori klambreid 2

— keerata lahti poltide 11 mutrid 10, mis kinnitavad esisilla
tala raami pikitalade kiilge ja lasta esisild porandale

Eelnevalt koostatud esisild paigaldatakse Kkirjeldatule vastu-
pidises jdrjekorras, kusjuures tuleb kasutada konkse joon. 3.6 jargi.
Ulemised 0dtshargid peavad olema eemaldatud,

Esisild peab vabalt asetuma raami pikitaladele. Poldile II tuleb
asetada tavaline seib 16, kauss-seib 15 ja kummipuks 14, Kompleki
asetatakse pikitala avasse ja mutter kinnitatakse momendiga 4,5...
6 kgf « m. Seejirel pannakse kohale tilemised &6tshargid ja kdand-
teljeliigendid. Od&tshargitelgede kinnituspolte keeratakse algul
vihese jouga (1oplikult pingutatakse ja tdOkestatakse nad pérast
esirataste seadenurkade reguleerimist). Lopuks asetatakse kohale
kuulliigendi kinnituspoldid ja pingutatakse mutrid 9 momendiga
4.. 6kgfem.

Amortisaatorite vahetamiseks on tarvis:

— tOsta auto esiosa vastav pool iiles ja eemaldada esiratas

— keerata lahti mutter 8 (vt. joon. 2.18), kusjuures teise vot-
mega tuleb hoida kolvivart podrdumast (uuematel autodel keera-
takse lahti algul vastumutter, seejarel pdhimutter)

— eemaldada seibid 9, 10 ja 11

— keerata lahti alumised poldid ja eemaldada amortisaator;
votta kolvivarrelt ara kummi- ja kauss-seib

— keerata lahti amortisaatori silma ldbiva poldi mutter, liitia
polt vélja, eemaldada amortisaatori alumine kandur
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Joonis 3.8. Esisilla, kinnitus raami pikitalade kiilge (mudel 408);
J polt, 2 klamber, 3 kummipuks, 4 stabilisaator, 5 padi, 6 ja 1B
kauss-seibid, 7 sidevarras, 8, 9 ja JO mutrid, JJ polt, 12 vahepuks,
13 kummitihend, J4 kummipuks, 16 seib

Amortisaator paigaldatakse kirjeldatule vastupidises jérje-
korras. Eelnevalt kontrollitakse hoolikalt koiki detaile, vigased
asendatakse uutega. Amortisaator peab kogu oma kaigu pikkuses
litkuma tihtlaselt. Taieliku lilevaate amortisaatori seisukorrast saab
katsestendis, sest kde joud ei pane klappe t60le. Amortisaator tuleb
anda remonti vOi asendada, kui ta kdib tiihjalt, ja siis, kui ta pind
on Oline voi kuivanud 6li jalgedega.

Esivedrude vahetamine nouab rakist (joon. 3.9). Sealjuures
tuleb eriti hoolitseda to6ohutuse eest, sest kokkusurutud vedru voib
ebadigete votete puhul inimest vigastada. Teha tuleb jargmist:

Joonis 3.9. Rakis esivedru kokkusurumiseks: J sfdériline mutter,
2 airik, 3 tugilaager, 4 mutter, 5 varras
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— asetada kqhale konks (joon, 3.6), tdsta auto iiles ja toestada,
ee;tnuqaldada ratas ja amortisaator ning votta lahti stabilisaator1 kin-
nitus
. — asetada rakis éioon. 3.9) kohale nagu ndidatud joonisel 3.7
ja kinnitada mutter 6; suruda vedru 4 kokku mutri | abil nii, et

uhvrid veel ei puutuks vastu oma toendeid. Seega on kiindtelje

uulliigendid koormusest vabad

.. —votta lahti iilemine kuulliigend (eemaldada polt 8 ja liilia
liigendi 7 sorm kaandteljest 9 valj a})g

 —18dvendada (mitte eemaldada, et ei rikneks kummi-
liigendid) alumiste o6tsharkide kinnitusmutreid ja nende telje-
otste mutreid
. — keerata lahti alumise 06tshargi kuulliigendi {ihenduspoldid
ja eemaldada kéand telg

—— keerata lahti sururakise mutter, vabastada vedru pingest ja
eemaldada rakis

— eemaldada vedru o ) )

... Tagasipaneku jérjekord on vastupidine. Vedru paigaldamisel
\a}lglda, et ta alumise otsa sirge osa satuks oma pesasse 0Otshargis,
anad vedrud pannakse tagasi oma kohale.

Enne 1973. a. esimest poolt véljastati tehasest vedrusid neljas
modtmeriihmas. Iga riihm maérgistati tema numbrile vastava arvu
pustkriipsudega. Autole tuleb panna iihe rithma vedrud.

Alates 1973. a. juulist toodetakse jamedamast traadist ja suu-
rema keerdude arvuga vedrusid, mis jagatakse kahte rithma jou
jérgi, mida vajatakse vedru kokkusurumiseks pikkuseni 185 mm.
Vedrud margistatakse 610... 625-kgf jou korral ithe rohtkriipsuga,
675 ... 640-kgf jou korral kahega.

Alumiste 0otsharkide kummiliigendeid on vaja vahetada, kui
kummipuks on metallpuksist vilja vajunud voi kui 06tshargi telg
ori kummipuksi 1dbi vajutanud, muutnud selle ava ovaalseks ja
liginenud metallpuksile.

Liigendite vahetamiseks on vaja 80tshargid maha votta. Enne
eemaldatakse vedru ja voetakse lahti 0dtsharkide kinnitusdetailid
kaadndtelje alumise kuulliigendi ja esisillatala kiiljest

Edasi tuleb toimida Jéirirrrllllselt:

— kinnitada &dtshark kruustangide vahele, keerata lahti vastu-
mutrid 6 (joon. 3.10) ja mutrid nende all

Joonis 3.10. Alumise ddtshargi liigendid (mudelid 408, 412 ja 2140):
1 telg, 2 vahetoru, 3 telée kandur, 4 tugiseib, 5 kummiliigend, 6 vas-
tumutter, 7 kauss-seib, 8 puks, 9 60tshark

1H

Joonis 3.11. Ulemise Qétshargi kummiliiﬁgendite sissepressimise abi-
ndud imudehtele 412 ja 2140): | tugipuks, 2 kummiliigend, 3 tugi-
seib, 4 telg, 5 poolitatud vahepuks, 6 sururakis, 7 tdukur, 8 polt

— liilia hargist 9 vélja telg | ning eemaldada detailid
~ —vaadata tile kummiliigendid 5 ja pressida nad vilja eritor-
niga ) )
— vaadata hoolikalt {ile 36tshark, muljutud kohad dgvendada,
praod iile keevitada; mitteparandatav 60tshark asendada’
Odtshark tuleb Roostada_ vastupidises jarjekorras: ) B
— pressida sisse kummiliigendid 5, kusjuures liigendipuksi ja
0otshargi otspinnad peavad olema {ihetasa }
_ —uhendada 0dGtshark 9 teljega | ja keerata kohale mutrid
ning vastumutrid 6, neid mitte pingutades
— mutrid {)mgutada 16plikult momendiga 6.5... 8,5 kgfem
pérast esisilla 1oplikku koostamist, kus.]lllures puhvrite kdigud d
(joon. 3.7) peavad auto staatilise nimi
vorked ) o o
q d—teha ilejadnud koosteoperatsioonid, nagu eelpool Kkirjel-
atu
Ulemiste 60tsharkide lahtivotmine ja koostamine. Mudelil 412
on viljalaskeaastast olenevalt kahesuguseid iilemisi 0dtsharke.
Uuemad on varustatud kummiliigenditega, vanemad keermespuk-

oormatuse puhul olema

sidega.
gK_ummil.iigenditelga 0o0tshargil saab liigendite
kolblikkust hinnata lahtivotuta. Selleks kinnitatakse hargi telg
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kruustangide vahele nii, et hark saaks liikkuda mdlemale poole 60°,
16dvendatakse telje mutrid ja kiigutatakse kdega harki molemale
poole 45... 60° ulatuses. Kui 66tshark poordub ise ldhteasendisse,
on liigend korras, kui mitte, tuleb ta asendada. Liigendid tuleb
eemaldada pressi all jirgmiselt:

— asetada liigendi otsale tugipuks | (joon. 3.11) ja panna hark
pressi alla

— pressides telje 4 teist otsa, liikata tugiseibiga 3 liigend 2
hargist vélja

Kummiliigendi paigaldamiseks on vaja detaile 5, 6, 7 ja 8, sest
hargi ava on 3 mm vidiksem liigendi vélimise I0hestatud puksi
vilislabimdddust; koostada tuleb jargmiselt:

— enne sissepressimist suruda kummiliigend rakises 6 kokku

— pressida kummiliigend hargi avasse rakise 6 tdukuri 7 abil

— teise kummiliigendi sissepressimiseks asetada eelnevalt
kohale poolitatud vahepuks 5

Keermespuksidega oO06tshark tuleb péarast esisillalt
eemaldamist kinnitada kruustangide vahele oma teljega | (joon.
f,12) ja keerata vilja keermespuksid 5. Seejirel eemaldatakse telg
1 ning voetakse sellelt maha kaitsekatted 3 Ja Uimbrisrdngad 2 ning
keeratakse lahti kinnituspoldid ja lahutatakse hargist tlemine
kéddndteljeliigend (liigendi eemaldamisel tuleb mérgistada kuul-
sorme 9 — vt. joon. 2.23, a — asend liigendi kere 6 suhtes ja koos-
tamisel asetada see tagasi 180° pooratult, sest kuulsdrm kulub iihelt
kiiljelt rohkem).

Hark koostatakse vastupidises jarjekorras. Vigased detailid
asendatakse.

Kui kuulsdrme ja iilemise liua kulumise tottu telgldtk on I mm
vOi rohkem (16tku kontrollimisel peab vedru olema eemaldatud),
tuleb votta reguleerlehti 4 (vt. joon. 2.23) vidhemaks. Normaalne
16tk on 0,25 nim, kusjuures joud vedru 2 kokkupressimiseks peab
olema 42 kgf. Polte pingutatakse koostamisel momendiga 1,7...
2,3 kgfem.

Keermespuksid 5 (joon. 3.12) peavad olema keeratud iiheaeg-
§elt nii teljele 1 kui ka hargi puksisse; pingutatakse momendiga
12... 14 kgf « m. Seejuures v6ib mddde a erineda teise poole omast
jpini 2,5 nim. Seejarel pOooratakse telge 1 jouga, mis ei tohi olal
200 mm iiletada 15 kgf. Seda joudu tuleb kontrollida 16ppkoosta-
misel. Kui ta on suurem, keeratakse vilja likskéik kumb puks 5 ja
surutakse harki kokku iihe-kahe keermesammu vorra. Hoides
harki uues asendis, keeratakse puks 5 tagasi ning kontrollitakse
uuesti telje pddramise joudu.

Joonis 3.12. Ulemine Ootshark
koostatult (mudel 408): | telg,
2 umbrisrongadj 3 kaitsekate,
4 §o6tshark, 5 keermespuks,
6 méairdenippel

Kééndtelje ja alumise kuulliigendi eemaldamine ning paigal-
damine. Kééndtelg kasutusajal remonti ei vaja. Viga kestva kasu-
tuse tulemusena voivad kuluda pinnad laagrite ja mansett-tihendi
all.

Kééndtelje eemaldamiseks tuleb teha jargmist:

— asetada kohale konks (vt. joon. 3.6) N

— votta lahti kddndteljehoova -kiiljest réopvarda liigend

— lahutada kéandteljest iilemine liigend )

— lahutada 00tshargi kiiljest alumine liigend ja eemaldada
kéandtelg koos sellega ) ) )

_— eemaldada 10his ja mutter ning pressida tdommitsaga kaénd-
teljest viélja liigendi sorm. Hédakorral voib kasutada ka haamrit
koos pehmest metallist torniga. Haamriga tuleb liiiia kddndtelje
korva kiilgpindadele, toetades vastaskiilge vastu rasket eset
— Gg}\{endada lukustusplaat, keerata Iahti poldid ja eemaldada

e

kédndteljchoob e
— keerata lahti pidurikilbi kinnitusdetailid' ja eemaldada ta

koos piduriklotsidega . )
nne koostamist vaadata detailid iile, vigased vahetada.

Alumine liigend tuleb asendada, kui ebatasasel teel kostab
temast sdidu ajal [66ke. 3 ) . .

Koormusest vabastatud liigendis olev loks ei ole viga, sest
auto raskusest tekkiv koormus kdorvaldab selle. Sissetootamisel
tekib liigendi sfdérilistele pindadele vahel kriipeid, mis pole kasu-
tuses ohtlikud. ) )

Liigendi kinnitusmutter tuleb pingutada momendiga 6.,.
8_kgt}“l;m. Mutrit tagasi keerata (lohise paigaldamiseks)
ei tohi.

Kéindteljehoova kinnituspoldid pingutatakse momendiga
5,5... 8,5 kgf » m, kusjuures mutrid tuleb hoolikalt tokestada.

3.7.2. TAGAVEDRUSTUS, SELLE RIKKED JA NENDE
KORVALDAMINE

1. Vedrude kriuksumist pohjustab seibide 16 (joon.
3.13) voi klambrite 15 voodriribade 14 kulumine. —- Lahti
votta, vahetada kulunud detailid, miarida vedru grafiit-
maédrdega (seibe 16 saab vahetada vedrut lahti votmata).

2. Loogid vedru ja amortisaatori silmades tekivad
kummipukside kulumise voi kinnitusdetailide 16tvumise
tagajarjel. — Kinnitused pingutada, kulunud detailid
asendada.

3. Vedru ldbivajumine, sagedased ldbil6ogid vastu
puhvrit ja auto liigne kiilgkalle tekivad parast kestvat
kasutamist, iilekoormamist ja soitu halbadel teedel —
Vedru vahetada.

4. Taldrikseibid ulatuvad kanduri pdse tasandist vélja
ithe vOi molema' pdse deformatsiooni tottu. — Ogvendada
poOsed, nende vahe peab olema 57+1 mm.
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Joonis 3.13. Tagavedrustus (mudelid 408, 412, 2140): | vedru, 2
vedru esikandur, 3 vedrusilma kummipuks, 4 ja 7 mutrid, 5 vedru
eesmine sOrm, 6 ja 9 vedrukiige poolmed, 8 kammitsaplaat, 10 kam-
mits, 11 puhver, 12 amortisaator, 13 klambri seib, 14 klambri vood-
ririba, 15 klamber, 16 seib, 17 seib, 18 mutter, 19 tagasilla kere

Vedru eemaldamise pohjuseks vdib olla tema suur ldbivaju-
mine ja hodrduvate detailide kulumine. T606 jarjekord on jargmine:
— tOsta auto tagaosa liles ja toestada
— eemaldada IGhis, amortisaatori alumine kinnitusmutter | B
ja seib 17 ning lahutada amortisaatori alumine ots plaadi sdrmest
— keerata lahti kammitsate mutrid 7, eemaldada seibid, plaat
Sjapuhver 11
— tosta veidi tagasilda, nii, et tagavedru vabaneks
— lddvendada sdorme mutrit 4 taldrikseibide poolt
— keerata sOrme teiselt otsalt ara mutter, eemaldada sorm 5
koos seibidega kanduri 2 avast ja lasta vedru esiots porandale
k— keerata ara kiigepoltide mutrid 4, eemaldada seibid ja
posk 9
— eemaldada kiigepdsk 6 koos poltidega ja vedru
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— eemaldada vedrusilmadest kummipuksid, vaadata nad iile
ja asendada vigased

Vedru paigaldatakse vastupidises jirjekorras, arvesse vottes
jargmist:

— vedrulehed tuleb hoolikalt iile kontrollida, vigased asendada

— plastseibid asendada; selleks on vaja vedrulehed suruda
iiksteisest eemale,, vélja votta vana seib ja asetada kohale uus

— klambrite voodriribad asendada

— vedru esiotsa paigaldamisel voib teise kummipuksi parma
vedrusilma taldrikseibidepoolse kanduripdse 2 kaudu

— esimesena tuleb pingutada vidiksema ava pool olevat mutrit

— taldrikseibid pannakse pdse avasse kumerustega vilja-
poole (vt. 16ige B-B); mutreid pingutatakse sujuvalt kordamooda,
et kummipuksid ei koverduks ja kanduri pdsk ei painduks

Kiigepoldid i'a vedrukammitsad pingutatakse 16plikult koor-
I.Sllliltlfl'd auto puhul; iile pingutada ei tohi, vajalik moment on 4. ..

gf e m.

3.7.3. AMMORTISAATORITE RIKKED JA NENDE
KORVALDAMINE

1. Kui amortisaator ei osuta kolvivarre viljatdm-
b amis e lndutavat vastupanu, voib viga olla

— tagasiloogiklapi ebatiheduses, klapi detailide vigas-
tustes vO1 mustuses — puhastada, vigased detailid vahe-
tada; klapivedru jidikuse vdhenemise korral tuleb vedru
alla asetada lisaseibid

— rndodavooluklapi ebatiheduses mustumise voi kolvi
pOhja kriibete tottu — puhastada, vigastuste puhul kolb
vahetada

2. Kui amortisaator ei osuta ndutavat vastupanu varda
sisselikkamisel, voib olla:

— surveklapp ebatihe mustumise, detailide vigastuste
voi klapivedru jaikuse vdhenemise tdttu — puhastada,
vigastatud detailid asendada, klapipesa véiljapoole kee-
rata

- sisselaskeklapp ebatihe taldriku vigastuse voi klapi
rippu jaddmise tottu

3. Amortisaator osutab liigset vastupanu survekdigu
hé}()iul siis, kui vedelikku on palju. — Osa vedelikku eemal-

ada.

4. Amortisaator lekib. — Kui anuma kaane pinguta-
mine ei aita, tuleb kolvivarre tihend vahetada.

5. Kolvivarre jarsul liigutamisel ilmnevad takistused
ning miira ori tingitud anuma kaane voi kolvi mutri pin-
guse ndrgenemisest
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3.8. ROOL
3.8.1. RIKKED JA NENDE KORVALDAMINE

Pohiline rike nii roolimehhanismis kui ka -ajamis on
hoorduvate pindade kulumisel tekkiv 16tkude suurene-
mine, mis avaldub roolirattal selle vabakdiguna. Lisaks
sellele suurendab rooliratta vabakaiku veel esisilla liidete
kulumine.

Et suurte 16tkudega rool on liiklemisel ohtlik, kehtes-
tavad liikluseeskirjad koigile autodele rooliratta vaba-
kaigu piirvadrtuseks 25°. Kui aga 16tkud on reguleerimise,
kulunud detailide vahetamise ja kinnituste pingutamise
teel normi viidud, ei tohi rooliratta vabakéik tiletada 8°»

Rooliratta vabakéigu piirvairtuse tletamise pShjused
-on jargmised.

L Ulemaisrased 15tkud kéidndtelje kuulliigendites,
0otsharkide kummiliigendites vOi keermespuksides, esi-
rattalaagrites.

2, Ulemaarane 16tk rooliajami kuulliigendites detailide
kulumise tottu.

3, Roolimehhanismi teo ja rulli vaheline ileméa4rane
kiilglotk kulumise voi ebadige reguleerimise tottu.

4, Roolivolli ilileméédrane telgldtk laagrite kulumise
voOi eba01ge reguleerimise tottu.

5, Roolihoova volli iilemédrane telglotk detailide kulu-
mise voi ebadige reguleerimise tottu, roolihoova ja volli
liite I6tvumine.

6, Rooliratta loksumine vollil mutri 16tvumise tottu.

3.8.2. ROOLIMEHHANISMI EEMALDAMINE JA
PAIGALDAMINE

To0 jérjekord on jérgmine:

— tOsta iiles ja toestada auto esiosa vasak pool

— eemaldada rooliratas, kdigukang (kui ta on samba kiiljes)
ja suunatuleliiliti hoob (mudehl 2140 ka valgustuse abiliiliti oma)

— eemaldada signaali, suunatulede ja valgustuse juhtmed

— eemaldada porandamatt ja roolimehhanismi tihendusdetai-
lid porandalt

— eemaldada  kdiguvahetushoovastiku roolisambal asuvad
detailid (kui neid on)

— Ogvendada lukustusseib, keerata ara roolihoova volli mut-
ter, eemaldada seib

— tOmmitsaga eemaldada vdllilt roolihoob
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mas, 4 kummist vaheriba, 5 roolisamba kandur, 6 liikuv plaat, 7 roolisamba toend, 8 suur vahepuks, 9 viike

Joonis 3.14. Traumaohutu sambaga roolimehhanism (mudel 2140): 1 roolihoob, 2 roolireduktor, 3 roolisam-
vahepuks, 10 polt



— votta lahti roolimehhanismi {ilemised ja alumised kinnitus-
poldid ja votta roolimehhanism autolt maha (mootoriruumi poole)

Roolimehhanism paigaldatakse vastupidises jdrjekorras, kus-
juures tuleb arvestada jargmist:

— roolihoova paigaldamisel peab temale kantud silk paiknema
kohakuti roolihoova volli otsal oleva mérgiga (selle ndude mitte-
tditmisel voib tekkida ohtlikke purustusi)

— enne roolireduktori kinnitamist raamile _tuleb kinnituskoht
raamil hoolikalt puhastada roostest ja porist ning kdrvaldada
vigastused

— roolimehhanism tuleb autole paigaldada nii, et tdielikult
pingutatud poltide 10 (joon. 314) puhul, kui roolisammas 3 koos
temal oleva vaheribaga 4 toetub toendile 7, iihtiksid avad kanduris
5 litkkuvasse plaati 6 keevitatud mutrite avadega deformeerunud
kere korral el dnnestu avasid kohakuti viia isegi plaadl 6 likkkami-
sega ddrmisse asendisse; sel juhul ei tohi kasutada joudus vaid tuleb
viilida lihemaks raami kulge keevitatud pukside 8 ja 9 sisemised
otsad, proovides pidevalt, kas mehhanism paikneb oigesti (suure
Lou rakendamlne deformeerlb roolivolli ja -samba, mis tekitab lisa-

oormusi mehhanismis ja voib viia selle purunemlsenl)

Rooliratta eemaldamiseks tuleb

— eemaldada signaaliliiliti kaas pesast

— keerata lahti rooliratta kinnitusmutter ja tdmmitsaga eemal-
dada rooliratas (aitab ka kerge haamrilodk roolivolli otsale 1dbi
vasktorni)

Rooliratas paigaldatakse vastupidises jdrjekorras; seejuures
peab eriti hoolikalt jdlgima, et signaaliliiliti kaane pa1galdamlsel
ei vigastataks ornu detaile.

3.8.3. ROOLIVARRASTE LAHTIVOTMINE JA
KOOSTAMINE

Rooliliigend voetakse lahti jargmiselt:

— eemaldatakse 16his, keeratakse lahti mutter ja tommitsaga
surutakse sorm koonusavast vilja. Kui tommitsat ei ole, 1ddvesta-
takse mutter ja liiiakse kahe haamriga jérsult ja uhekorraga
ithenduskoha vastaskiilgedele, kuni koonusliide tuleb lahti. Kui see
vOte ei anna tulemusi, litiakse haamriga 1dbi pehmest vasest klotsi
vastu sdrme otsa, toetades samal ajal avaga detaili. Mutter keera-
takse dra alles siis, kui koonus on lahti

—eemaldatakse kaitsekate

— eemaldatakse lukustusrongas, kaas, kummitihend, vedru,
surveliud, kuulsdrm ja tugiliud

L11gend tuleb koostada sellises jarjekorras:

— maéérida detailid midrdega «Litol 24»

— asetada roolivarda pessa tugiliud, kuulsdorm, surveliud,
vedru, tihend ja kaas

— suruda koostatud detailid kokku ja paigaldada lukustus-
rongas

— kontrollida liigendit sorme kiigutamisega. Kui tajutakse
vastupanu, on liigend korras; kui sorm liigub liiga kergelt, tuleb
lukustusronga$ uuesti lahti votta ja panna tema alla seib, mille
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%)éibim()()t on vordne kaane omaga. SGrme telgloik ei tohi iiletada
,S mm

— tdita méadrdega kaitsekate, panna ta kohale ja kinnitada
traadiga

Kiulgvarraste koostamisel tuleb vilimisele otsakule keerata
parema, sisemisele aga vasaku keermega vastumutter, misjérel
ihendusmuhv keeratakse moélemale vardapoolmele vordselt peale;
liigendikeskmete vahe peab jddma 336 mm. Vastumutrid pinguta-
takse pérast esirataste kokku jooksu reguleerimist.

3.8.4. PENDELHOOVA LAHTIVOTMINE JA
KOOSTAMINE

Pendelhoova pukside kulumisel tuleb neid pingutada autolt
maha votmata. Selleks eemaldatakse 18his, pingutatakse mutrit
niipalju, et 16tk kdoks ja pannakse 15his taga51

Pendelhoova mahavétmisel tuleb teha jargmist:

— tOsta iiles ja toestada auto esiosa parem pool

— eemaldada parem esiratas

— eemaldada hoova kiiljest kuulliigend

— votta lahti hoova kandur auto raami kiiljest ja hoob koos
kanduriga maha votta

Pendelhoova lahtivotmise t66jdrjestus on jargmine:

— kinnitada hoova kandur kruustangide vahele

— eemaldada 10his, keerata ara mutter

i — eemaldada selbld hooba kiigutades votta telg kandurist
vilja

— eemaldada alumine puks ja seib teljelt ning ilemine puks
kanduri avast

Pendelhoova koostamisel-reguleerimisel tuleb teha jargmist:

— puhastada detailid roostest

— asetada teljele seib ja kummipuks

— asetada telg kanduri avasse ja panna ta iilemisele otsale
teine kummipuks

— asetada puksist paistvale teljeotsale alguses iimara avaga
ja secjarel ebasiimmeetrilise avaga seib, keerata telje otsa mutter
ja pingutada seda nii, et telje pooramiseks vajalik moment oleks
0,5... 2,0 kgf » m (joud pendelhoova otsas vastavalt 3,3 ... 13,3 kgf)

3.8.5. ROOLIAJAMI KOOSTAMINE JA
PAIGALDAMINE AUTOLE

TG0 jérjestus on jargmine:

— koostada rdopvarras, s. o. asetada kiilgvarraste sisemiste
liigendite sdrmed keskvarda avadesse, paigaldada ja pingutada
mutrid, paigaldada I5hised

— kinnitada parempoolsele pikitalale 13dvalt pendelhoova
kandur

— panna keskvarda sdrmed pendelhoova ja roolihoova ava-
desse, keerata otsa ja pingutada mutrid ning paigaldada Idhised;
jalgida seejuures, et keskvarda pikliku kuulpeaga («paksemy) lii-
gend saaks ithendatud pendelhoova kiilge
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Tabel 3.10
Rooli peamiste detailide ja liidete piirkulumid ja -16tkud mm

=] 3 ' A :
-l ol g s = Mootmise
Detail voi liide 3 é:; S, | Radiaallotk | koht ja
R OB ‘ moodus
T i | |
"eo laagrid — | o | volli
& Lotkud : _.‘h‘ﬂl:
reguleeri- AU
. . . kep ini- | :
Teo ja rulli hambumine ta..sll, Hnl= | p solihoova
keskasendis —— — REGLS S volli telg-
HEH = S y nihkumine
Roolireduktori kere ja Roolihoova
kaane puksid ning rooli- | voll
hoova vill 0.2 |02 0,3
Roolivolli iilemine laager 01 |01 0,2
Roolivarraste kuulliigendid Liigendid ;
lkoostatult - — on regulee- !—--
: ; _ ruvad |
Kuulsorm l i
Tugikauss 0,5 05 |— | Kaliibriga
Survekauss l
Koolivolli osade soon- Ei ole luba-
iihendus -- — tud —_

— asetada roopvarda sdormed kéddndteljehoobade avadesse, pai-
galdada mutrid ja lohised

- pendelhoova otsa iiles-alla liigutamisega seada ta roopseks
roolihoovaga ning seejdrel pingutada kanduri poldid

— reguleerida esirataste kokkujooks (vt. jaot. 2.14.1)

— pingutada reguleermuhvide vastumutrid

—- kontrollida veel kord esirataste kokkujooksu

3.9. REHVID, VELJED, RUMMUD

39.1.REHVIDE RIKKED JA NENDE
KOR VALDAMINE

Rehvide pohiline kasutus aj a rike on kulumine. Kulu-
nud rehvid tuleb asendada v61 remontida (protekteerida).
Kulumine voib olla ka ebaiihtlane voi tavalisest kiirem,
mida pOhjustab esirataste tasakaalutus ja seadenurkade
ebaodige reguleering. Autoomanik peab nendele néhtustel
pOorama erilist tihelepanu, sest rehv on auto kasutamisel

148

(iks kulukamaid asju. Rataste tasakaalustamise ning
seadenurkade reguleerimise kohta vt. jaot. 2.13.1 ja 2.14.1.
Peale kulumise voivad mantlitel ja lohvidel esineda
veel vigastused, mis jagatakse kahte rithma:

a) tehase praak ja

b) kasutamisel tekkivad voi oskamatust (hoolimatust)
soidust tingitud vigastused
” Tehase praagist iseloomulikumaid on jargmised defek-
tid.

Mantlitel
d_l) p6himiku kihtide lahtil66mine (muhud mantli kiil-
ede
8 — pohimiku purunemine ilma nihtava pohjuseta
— randivitsa katkemine
— praod veerepinna servas
— pragude vork kiilgkattes

Lohvidel

— jatkukoha lahtitulek

— kdrvalise aine tiikid kummis

— ventiilikere dérise eraldumine vo6i Shu leke sellest
kohast

— ventiiliava ummistumine kummiseguga

Omanikust olenevaid vigastusi saab véltida rehvide
oige ja oskusliku kasutamisega. Need vigastused voivad
olla jargmised:

— normist tunduvalt madalama réhuga sGitmisest tin-
gitud praod mantli kiilgedes

— protektoriosade lahtitulek kestva kiire sdidu taga-
jarjel, kui eelnevalt ei ole rehvirdhku tdstetud kuni
2,0 keflem’ni

— ebadigete pealepanekuvotete tagajarjel tekkinud
randivitsavigastused ja voldid voi isegi labivad vigastu-
sed lohvis

- lle takistuse soidul tekkiv 1dbiv pohimiku vigastus

(rehvi seest vaadatuna niib ristikujuline)

— rehvi ja lohvi ldbitorge teravast esemest {ilesdidul

- rehvi ulatuslik purunemine suure kiirusega iile

takistuse soidul, kui mantel ja lohv jddvad takistuse ning
velje vahele

Lohvi remondiga tuleb autoomanikul tavaliselt tegelda
vaid pikkadel sGitudel, kui pédrast varuratta ja kaasas-
olnud varulohvi drakasutamist ratas jdlle naela leiab.
Lohv tuleb lappida vulkaniseerimisega.
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Vigastustega vOi kulunud rehvid tuleb saata rehvi-
remonditehasesse. Tehas ei vOta vastu jargmiste vigastus-
tega rehve:

— r andi vits' on katkenud, veninud voi paljastunud

— rehv on iiles tursunud 6li voi muu kemikaali toimel

— pdhimik on rongakujuliselt purunenud

— pohimikul on kaks v6i rohkem ldbivat vigastust

— rehv on vananenud (kdetud pragude vorguga)

— vahev60 koort on paljastunud

Remonti vastuvotmisel liigitab tehas rehvid kahte
gruppt: ) ) )

I grupp: kulunud rehvil on kuni 5-mm torked, kuid
ei ole pohimiku ulatuslikumaid ldbivaid vigastusi (nende
rehvide remondiks piisab protekteerimisest)

II grupp: rehvil on peale kulumuse ja torgete pohi-
miku tks labiv vigastus (protekteerimisega kaasneb pohi-
miku lappimine)

Erinevus gruppide vahel seisneb remondi hinnas, taga-
tisajas ja esiratastel kasutamise lubatavuses.*

3.9.2. VELGEDE RIKKED JA NENDE
KORVALDAMINE

Velgedel voivad olla jargmised rikked:

— deformatsioon (molgid, 1dbipainded, serva vigastu-
sed)

— praod

— rattamutripesade kulunuis

Koik see on enamasti oskamatu vOi hoolimatu {imber-
kdimise tagajiarg. Velje remont seisneb molkide viljaloo-
mises, paindunud kohtade .0gvendamises, pragude kinni-
keevitamises ja pindade silumises. Péarast remonti ja vér-
vimist kontrollitakse velje viskumist pingis. Kui dgvenda-
mine pole vOimalik, tuleb velg vahetada, Ainult vaheta-
mine aitab ka siis, kui rattamutripesade koonuse suurim,
1abimo0ot tiletab 21 mm.

*Ldhemalt vt. Autorehvide kasutamiseeskirjad, Tln., 1977, 1k,.
83ja 92—94. Toim.
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3.9.3. ESIRUMMUDE RIKKED JA NENDE
KORVALDAMINE

Pohiline rike on laagrite purunemine, mida pohjustab
enamasti veereteede, vahel ka rullide ja separaatorite
pindade vasimusmurenemine e. piting. See avaldub kahi-
nana, mis kostab, kui tostetud ratast kdega poorata. Kah-
justatud laagrid tuleb vahetada.

Sageli tuleb ette ka laagrite kuumenemist, mida poh-
justab nende iile- voi alapingutamine (rummu telgloik
puudub voi on iile 0,12 mm). Kuumenemist pohjustab ka
maédrde vahesus. Kui méiret on iilearu, hakkab ta vilja
ajama.

Rummu tajutav radiaalldtk, mida laagrite reguleeri-
mine ei korvalda, osutab kéédndtelje laagrialuste pindade
kulumisele (laagrite sisevorud poorlevad teljel); kaand-
telg tuleb sel juhul vahetada.

Kui rummu pooramisel tekib kohatisi takistusi, on
pOhjus laagrite ebadiges asendis; s6lm tuleb lahti votta,
koostada uuesti ja digesti.

Maiarde sattumisel piduritrumlisse ja klotsidele on
viga mansett-tihendi voi selle alusronga kulumuses. Kulu-
nud detailid on vaja asendada,

Kaitsekapsel kukub rummust vélja, kui liide on kulu-
nud; kapslit tuleb torniga avardada.

Esirummu eemaldamiseks, lahtivotmiseks ja kontrolli-
miseks tuleb teha jargmist:

— tOsta iiles ja toestada auto esiosa, vOtta maha ratas
ja piduritrummel

— eemaldada 16his, mutter ja seib

— tommata rumm kéédndteljelt maha (seda tuleb teha
ettevaalikult, et mitte vigastada tihendit)

— eemaldada, kui vaja, tihendi alusrongas

— pressida rummust vélja tihend ja sisemise laagri
vilisvoru (ainult siis, kui neid detaile on vaja vahetada);
sama kehtib ka vilimise laagri valisvoru kohta

Vastutusrikas iilesanne on lahtivoetud detailide kont-
rollimine nende kasutuskdlblikkuse maéadramiseks, sest
nditeks esirummu kinnijooksmine suurel kiirusel laag-
rite ootamatu purunemise tottu vOib pohjustada raske
onnetuse. Tdhelepanu tuleb pdorata jargmisele:

- laagrivorudel ja rullidel ei tohi olla pragusid, krii-
peid, killunemisi jm. vigastusi

— kui laagrit hoida koonuse viiksema labimodduga

151



Tabel 311
Kiindtelje laagrialused pinnad
Mootmed mm

[
Laager ll Lubatud 1otk | Minimaalne labimaot
| |
! 1
Sisemine [ 0,06 | 29,04
Vilimine ! 0,05 i 19,95

allapoole, ei tohi separaator rippudes puutuda vastu sise-
voru

—- separaatori aknaservad ei tohi olla muljutud

— laagri detailidel ei tohi olla muutevirvusi

— kéandtelje laagrialuste pindade 14bim66dud ei tohi
olla vidiksemad tabelis 3.11 esitatuist

— tihendi alusrdnga kulumis j alg mansett-tihendi all
ei tohi olla siigavani kui 0,15 mm

— tihend tuleb vahetada, kui ta serv on kdvenenud voi
niiristunud

Esirummu pestud ja kontrollitud detailide koostamisel
on to0 jarjestus jargmine:

— pressida kohale laagrite valisvorud, jalgides nende
oiget kohaleasetumist

— tdita médrdega sisemise laagri separaatori ja rul-
lide vaheline ruum, panna laager oma kohale rummus,
pressida sisse tihend

— pressida kdandteljele tihendi alusrongas

— asetada rumm ettevaatlikult kohale, et mitte vigas-
tada tihendit

— panna kohale eelnevalt miardega tdidetud valimine
laager, seib ja mutter

— reguleerida hoolikalt laagrid (vt. jaot, 2.13.4)

3.10. PIDURID

3.10.1. RIKKED JA NENDE KORVALDAMINE

Korras hiidraulilised pidurid peavad andma liiklus-
eeskirjadega ndutava pidurdusefekti pedaali vajutamisel
jouga 40... 45 kgf, kusjuures pedaali kdik ei tohi iiletada
2/3 kogukaigust
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Seisupidur peab hoidma auto paigal 16-protsendisel
kallakul, kusjuures armatuurlaua all asetseva pideme kéik
ei tohi iiletada 155 mm, pdrandakangi kdik aga 30° ehk
8 sektori hammast.

Riketest iseloomulikemad on loetletud allpool.

Pedaali suure tookiigu pohjused ja kdrvaldusvotted

on jargmised:

— Ohk siisteemis — eemaldada (vt. jaot. 2.15.3, 4)

— pidurivedeliku leke — leida lekkekoht, korvaldada
leke pingutamisega, kui ei dnnestu, remontida s6lm

— Ohu korduv sattumine siisteemi — peasilindri anu-
mas on viahe vedelikku, valada juurde

— peasilindri rikked —- korrastada

— liiga suur vahe piduritrumlite ja -klotside vahel —
klotside ja trumlite vaheline pilu reguleerida voi korras-
tada automaatne reguleerseadis.

Kui pidurdamiseks tuleb rakendada liiga suurt joudu,
on pidurivoimendi liited ebatihedad, pidurivéimendi t56-
tab aeglaselt vOi ei to6ta hoopis. Voimendi tuleb maha
votta ja lasta remontida tookojas.

Koik rattad on pidurdatud, kui pedaal ja kdsihoob on
lahteasendis. Pohjused ja kdrvaldusvotted on jargmised:

— peasilindri iilelaskeava on ummistunud voi1 kditu-
nud manseti servaga — puhastada, pesta detailid, kordu-
mise korral vahetada mansett

— puudub vajalik vahe voimendi kolvi ava ja tdukur-
varda koonusotsa vahel diafragmaaluse vedru norgene-
mise vOi toukuri manseti tursumise tottu — lasta remon-
tida t60kojas

— kolbide liikkumine on raske mansettide tursumise
tottu — vahetada mansetid, asendada pidurivedelik digega

- pedaal p66rdub raskelt 1dhteasendisse — kontrol-
lida pedaali tagastus vedru, vajaduse korral suurendada
selle pingust voi asendada; kui pohjuseks on pedaali raske
poordumine teljel, votta sdlm lahti, puhastada ja méiarida
grafiitméédrdega

Uks ratas on pidurdatud, kui pedaal ja kédsihoob on
lahteasendis (piduritrummel kuumeneb séidul). PShjused
ja korvaldusvotted on jargmised.

1. Piduritrumli ja -klotside vahe reguleerseadis on
valesti kokku pandud. — Eemaldada trummel ja klotsid
ning kaitsekate silindrilt; kruvikeerajaga poodrata kolb
paripdeva lopuni; kui kolvi soon ei ole piistasendis, p6o-
rata kolbi koos tugirdngaga (suuremat joudu rakendades)
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edasi paripdeva kuni soon jaib pustiseks; parast seda poo-
rata kolbi 180° vastupéeva,

Kolbi, mille klots pohjustab trumli kuumenemise ja
mida ei Onnestu sisse pOorata, tuleb 1dbi puitklotsi ker-
gelt 1)1aarnriga siigavamale silindrisse koputada (u. 2 mm
vorra).

Parast koostamist tuleb teha jarjest mitu joulist pidur-
dust ning seejirel kontrollida, kas trummel pooreldes ei
puuduta Klotse.

2. Klotsi  viltuasend  pidurikilbi deformeerumise
tottu,  Ogvendada pidurikilp, kontrollida p&orlemise
kergust.

3. Klotside lahteasendisse naasmine on takistatud tur-
sunud mansettide voOi silindri peegelpinna vigastuse
tottu. — Asendada mansetid voi silinder.

Tagarattad 011 pidurdatud, kdsihoob on ldhteasendis.
Pohjused ja kdrvaldusvotted on jargmised:

— tagumiste trosside liigne pingus vOi ajami muu
vaarreguleering — uuesti reguleerida jaot. 2.15.7 kohaselt

— trosside litkumine pidurikilpide torudes on takista-
tud — votta lahti, pesta ja méaédrida grafiitméidrdega

Auto Kkisub pidurdamisel kérvale. Pohjused ja korval-
dusvotted:

— 0li voi pidurivedelik satub trumlisse — esipiduritel
yajaduse korral vahetada rummu tihend voi selle alusron-
gas; korvaldada pidurivedeliku leke silindritest; tagapidu-
ritel kontrollida sisemist mansett- ja valimist vilttihendit,
vajaduse korral vahetada need

— trumli tO00pinna vigastused voi liigne karedus -
kontrollida, korvaldada vigastused voi karedus iiletreimi-
sega

— eri materjalist hodrdkatete kasutamine eri ratas-
tel — asendada ithesugustega

Kisipiduri ebatohusus. P6hjused ja korvaldusvotted:
-— 0li voi pidurivedelik satub tagumistesse piduritrum-
litesse — korvaldamist vt. 10ik «Auto kisub . . .».

— trosside liikumine pidurikilpide torudes on takista-
tud — votta lahti, pesta ja méédrida grafiitmiirdega.

— ajam valesti reguleeritud — reguleerida uuesti (vt.
jaot 2.15.7)
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3.10.2 PIDURISUSTEEMI SOLMEDE JA _
DETAILIDE EEMALDAMINE, LAHTIVOTT,
KOOSTAMINE JA PAIGALDAMINE

Piduritrumli eemaldamise! on td6jérjestus jargmine:

—tdsta ja toestada auto vastavast kohast, eemaldada ratas

— 11<)uhastada trummel porist ja veenduda, et ta podrleb ker-

elt; kui trummel pdorleb raskelt voi kui kestva kasutamise ja

ulumise tulemusena on trumli siseserval rant, on teda raske
eemaldada; sel juhul tuleb kolbe sissepoole liikata, suurendades
sellega klotsi ja trumli vahet (selleks pannakse esirattal metall-
varras 0 8... 11 mm lébi trumli suure ava klotsi otsaavasse, taga-
rattal otsvoti kisiajami reguleerekstsentriku mutrile 14 — joon..
3.15 —, misjdrel trumlit pdoratakse rehvilabidaga kahe rattamutri
vahelt nii, et klots suruks kolvile ja see liiguks sissepoole)

 —eemaldada _trumli hoidekruvid ja haamriga kergelt serva
pihta koputades votta ta maha keskmestusdérikult; kui eemalda-
mine sel viisil ei Onnestu, keerata poldid M8 trumli keermega
avadesse ja neid kordamo6oda pingutades pressida trummel maha

— kontrollida silmaga trumli sisepinda ja mdota selle ovaal-
sus; trummel tuleb iile treida, kui ovaalsus tletab 0,2 mm ja td6-
Flnnal on niha tugevaid kriipeid ning serval kulumise jélgi; trumli
dbimoodtu ei tohi suurendada iile 1,6 mm, et mitte ohtlikult vihen-
dada jaikust

Trumli paigaldamisel tuleb liitepinnad ja baasavad hoolikalt

uhastada ja katta Ohukeselt méddrdega. Trummel peab asetuma
l%s(kmestuséiéirlkule kde jouga, kusjuures ei tohi jadda tuntavat
otku.

Piduriklotside eemaldamise to6jdrjestus on jargmine:

— eemaldada ratas ja piduritrummel

—- eemaldada tagastusvedrud )

-— eemaldada klots, tdstes iiles silmus vedru 17 (joon. 3.15} otsa

— eemaldada silmusvedru =~ )

Lisaoperatsioonid tagapidurikjotside eemaldamisel:

— eemaldada tdukur 3 .

— votta lahti klotsihoova 15 liigend ja eemaldada hoob

Seejérel tuleb klotsid puhastada, pesta ja kontrollida, dhe-
maks kui 1,5 mm kulunud hdordkatted asendada (needitud katted
voivad kuluda needipeadeni). . .

Detailid paigaldatakse vastupidises jérjekorras (eemaldamisel
klotsid méiaglstatakse ja pannakse tagasi samasse kohta, kus naa
on sobitunud).

Kui hodrdkatted on asendatud, tuleb kolbe enne paigaldamist
pOdrata péripdeva 10puni ja seejdrel liiia nad puidust vahetiiki
1a haamri abil ettevaatlikult esisilindritel pf)lgan'l, tagasilindritel
aga teineteise vastu silindri keskele kokku. Seejarel pdoratakse
kolbe vastupdeva 180°. Esipidurite iilemiste .klotside kiilge on
keevitatud helitorjevihid, mistottu klotsid pole tagapiduri oma-
dega vahetatavad.

Toosilindrite eemaldamine, lahtivGtmine, koostamine ja pai-
galdamine, Silindreid saab pidurikilbilt eemaldada parast Klotside
eemaldamist; selleks tuleb teha jérgmist: o

— votta lahti torustik silindrite kiiljest (esipiduril vStta voo-
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lik lahti kd&igepealt kanduripoolsest otsast, seejarel silindri kiil-
jest)
=V eemaldada ajamist piduri vedelik pedaaliga pumbates
— esipiduril eemaldada silindritevaheline ihendustoru
— votta kinnitustest lahti ja eemaldada silindrid (silindrid ja
kolvid tuleb mérgistada ning panna tagasi endistesse kohtadesse)
— eemaldada silindrite kaitsekatted ja keerata kruvikeerajaga
kolb tugirdngast vilja ) o ) )
- hoolikalt puhastada ja pesta silindri sisepind ning kolvid
virske pidurivedeliku voi piiritusega ) .
—kui tugirdngas on rikkis, pressida ta vilja (asendada voib
teda,v.a)ud koos kolviga, sest valmistamisel komplekteeritakse nad
paariti . . L
—eemaldada kolvilt kaitsekate ja silindrilt dhueemaldus-
ventiil; detailid puhastada, pesta ja kontrollida; silindrid, mille
sisepinnal on kriimustusi voi muid vigastusi, tuleb asendada, silind-
rit suuremaks lihvida ei tohi; kolb tuleb asendada, kui ta pinnal
on vigastusi voi ndhtavaid kulumis j algi o .
ilindri koostamisel (kirjeldatule vastupidises jdrjekorras)
tuleb arvestada jérgmist: ) o
_ —enne koostamist pesta detaile veel kord vérske pidurivede-
liku voi piiritusega ning puhuda nad surudhuga kuivaks; mitte
kuivatada kaltsudega ) o
~—koostamisel madrida kontaktpinnad kastoordli voi virske
pidurivedelikuga . ) ) )
- pérast klotside, trumli ja torustiku paigaldamist eemaldada
stisteemist ohk (vt, jaotised 2.15.3, 4), teha paar jarsku pidurdust
ja kontrollida, kas trummel p&6rleb vabalt

Klotside hoordkatete vahetamine. Hodrdkatted voivad klotside
kiilge olla needitud voi liimitud, Needitud hoordkate vahetatakse,
kui ta on kulunud needipeadeni, liimitud hodrdkate voib kuluda

aksuseni 1,5 mm. Katete liimimine nduab eriseadmeid; neetimise

d,
17 silmus-
laager,

gironga

10 tu
klotsitugi,
23

mansett-tihend,

Ekstsenirilisus 25mm

15 klotsihoob, 16
22

spuks,

1 trummel, 2 pidurikilp, 3 Shueemaldus-

, 7 kaitsekate, 8 tédsilinder, 9 mansett

11 kolb, 12 tdukur, 13 reguleerekstsentrik, 14 mutter,

4
U

lekk, 26 vilttihend

pidur ja laager (mudel 412):
arijep

=
8|
~
2
=
a
E%o
| © 8.9 I :
- e orral «MoskvitSidel» eripéra ei ole.
i - ook 9 Piduri voolikute vahetamisel on t60 jérjestus jargmine:
s s e — keerata lahti piduritoru ja -vooliku {ihendusmutter
N @ Ly — . . . . . . .
3 | £ . s — keerata lahti mutter, mis kinnitab vooliku kanduri kiilge,
PR o ara votta vedruseib ja eemaldada vooliku pikk otsak kandurist
o H 3 D Jacc O0l1KU P1XK ; 1S
sZgen — keerata vooliku lithike otsak vélja silindrist (esirattal) voi
g 37 33 = kolniikust (ta%asﬂlal) ) ) ]
D N Hol g5 _Uue vooliku paigaldamisel tuleb vaadata, et esirataste vilja-
I B S S pooramisel voolik ei satuks vastu rehvi voi 6dtsharke. Lopuks
N R : jul tuleb siisteemist eemaldada dhk (vt. jaotised 2.15.3, 4).
o 81 - gt _ Kiisiajami trossi vahetamine. Kui tross on vilja veninud voi
o : Al 55 %.L" vigastatud, vahetatakse ta piduriklotse eemaldamata (auto {iiks
: B 8 ¥ B Ut O taganurk on tles tdstetud ja toestatud, ratas ja trummel maha

voetud). Toojérjestus seejuures on jargmine:

- eemaldada veninud voi vigastatud trossi esiots iihtlustus-
hargi kiiljest

_—suruda kokku trossi 19 vedru (vt. joon. 3.15), eemaldada

seib ja votta trossi otsak 18 vilja klotsihoovast 15

— eemaldada kummikaitse trossi juhttoru otsast

— tdmmata tross koos vedruga valja

— médrida paigaldatav tross grafiitmédirdega
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Tabel 312
Pidurite peamiste detailide ja liidete piirkulumid

Detail I Labimoodu piirhdlve mm

Piduritrummel | elliptilisus 0,4

koonilisus 0,1

Tédsilindri kolb \
Peasilindri kolt frds
: inder 0,06
Piduripedaali telg | 0,25
puks | 0,15

ldada eemaldatud detailid kirjeldatule vastupidises

asipiduri ajam (jaot. 2.15.7)

3.11. ELEKTRISEADMED
3.11.1. AKU RIKKED

~ Elektroliitidi taseme kiirel langusel v3ib olla kaks poh-
just:

— kui languse kurus eri purkides erineb, voib purk
lekkida — kontrollida, lekke korral anda aku remonti

— kui kahanemine on koigis purkides vordne, voib
olla tegu iilelaadimisega — lasta kontrollida relee-regu-
laatorit

_ Elektroliitidi aeglane kahanemine ei ole rike, sest tege-
mist on vee auramisega.

Kui aku on hommikuti tiihi ja tema mahutavusest ei
pi(ilsa mootori kdivitamiseks, voivad pohjused olla jargmi-
sed:

— isetithjenemine vana, halva isolatsiooniga juhtmes-
tiku kaudu — lilitada aku 60seks vooluringist valja kere-
lillitiga voi kerejuhtme lahtivotu teel

— generaator ei lae akut korralikult — vt. jaot. 3.11.2

— aku on vana, plaadid sulfateerunud, tithjeneb sees-
miselt — lasta remontida, mitteremonditav asendada
Oouega

Akut saab remontida vaid oskust6dline vastavalt sead-
mestatud tookojas.
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3.11.2. GENERAATORSEADME RIKKED

Generaator ei anna voolu (kui tédtava mootori puhul
esituled sisse liilitada, nditab ampermeeter voolu tarbi-
mist akust).

Pohjused voivad olla jargmised:

— juhtmed lahti pérunud — kontrollida ja kinnitada

— ventilaatoririhm katki — asendada

— ventilaatoririhm 16tvunud — reguleerida

— generaator vOi relee-regulaator rikkis — teha
kindlaks rikkis seadis ja lasta remontida

Kindlakstegemiseks tuleb vahelduvvoolugeneraatoriga
mudeleil iihendada hetkeks klemmid III ja B3; kui amper-
meeter hakkab nditama laadimist, on rikkis relee-regu-
laator, kui mitte — generaator (klemmide sddelemise kor-
ral on. ergutusmahise vooluringis lithis). Alalisvoolugene-
raatoriga autol thendatakse mootori keskmistel
pooretel relee-regulaatori f- ja II- klemmid; ka siin
on generaatori korrasoleku tunnuseks laadimisvoolu tek-
kimine.

Generaatorit ja relee-regulaatorit saab vdiksema vea
korral reguleerida autolt maha votmata kantava stendi
abil. Kui viga on suur, tuleb nad remondiks-reguleerimi-
seks autolt eemaldada ja vastavasse tookotta toimetada.

3.11.3. KAIVITI RIKKED

1. Lilitamisel mootor ei kidivitu, kontrollmddteriistad
el toota. — Elektriline kontakt katkenud; katkestuskoht
tuleb iiles otsida, viga korvaldada.

2. Liilitamisel kostab hambumisploksatus, kuid kéiviti
ei suuda mootori vintvolli p6orata, kiitusendidiku osuti
p66rdub nulli. — Puudulik kontakt aku juhtmete ja klem-
mide vahel, tiihi aku v&i 16tv kontakt jaimeda juhtme kéi-
vitipoolses otsas; juhtmed tuleb pingutada, vajaduse kor-
ral enne puhastada oksiideerunud juhtmeotsakud,

3. Lilitamisel kontrollmdodteriistad tootavad, kuid
kéiviti ei lulitu tldse. — Kaiviti laliti rikkis; kontrollida,
rike korvaldada voi liiliti asendada. Katkestus kaiviti
mahistes; kaiviti remontida lasta voi asendada.

4. Lilitamisel kostab kidrinat, mootor ei kéivitu, —
Kaiviti vabakaigusidur rikkis voi hooratta hammasvoo
vigastatud (sel juhul voib kiiviti parast vantvolli poora-
mist liilituda).
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3.11.4. KATKESTI-JAOTURI JA SUUTEPOOLI

Kui karburaatoris on bensiini piisavalt, kuid kéivita-
misel ei kosta mootorist thtki siuttimist,
tuleb kodigepealt veenduda, et katkesti-jaoturi ja siiiite-
pooli vahelised juhtmed on mdlemast otsast korralikult
tthendatud; muud véimalikud rikked:

- kontaktid oksilideerunud voi dlised - - puhastada,
vajaduse korral reguleerida (vt. jaot 2,16.3)

— jaoturi keres (katkesti kaanes) on pragu voi ta on

marg — kuivatada, pragunenu asendada

- katkesti-jaotur on ndrga kinnituse tottu tles hiipa-
nud ja voll tagasi langedes 180° valesti ithinenud — viga
korvaldada, kere kinnitada

— siititepooli tiks méhiseid katkenud — pool asendada
uuega

Kui mootor ké&divitub, kuid seiskub kohe
pérast kéiviti véaljaliilitamist, on tegemist siiiitepooli lisa-
takisti (variaatori) katkemisega — asendada takisti.

Kui mootor ei kiirendu kiillaldaselt
(proovitakse tihikdigul #kilise gaasipedaalile vajutami-
sega) ja kiirenduspump on korras, voib rike olla tsentrifu-
gaalregulaatoris.

Kui mootor detoneerib koormuse suu-
renemisel ja kiiruse vadhenemisel, on rikkis
vaakumregulaator.

3.11.5. KLAASIPUHASTI RIKKED

1. Harjavarte ebadige asetus: valjaliilitamisel hari
(harjad) e1 jaa esiklaasi alumise aare 1dhedusse. — Eemal-
dada hari koos varrega vollilt ja asetada kohale diges
asendis, kinnitada.

2. Puhasti ei kéivitu. — Liiliti rikkis vOi juhtmeots
siititeluku kiiljest lahti tulnud.

3. Puhasti mootor kuumeneb, harjad ei liigu. —
Reduktor on kinni jadnud voi mootor rikkis; eemaldada
klaasipuhasti autolt, lasta kontrollida ja remontida.

Xlaasipuhasti autolt eemaldamiseks tuleb teha jirgmist:

— eemaldada harjad koos vartega, kinnitusmutrid ja tihendi4
il E eemaldada aku jiihe ja Kkiittesiisteemi ning kiaasipuhasti
iliti
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~—votta lahti armatuurlava kinnitus ja tdmmata ta vilja
(juhtmeotsi ja SEldomeetrlv()lh pole vaja lahti votta)

— votta lahti ndidikuploki ja armatuurlaua ithendus, eemal-
dﬁda armatuurlaud ja liikata ndidikuplokk vasakusse nurka paneeli
alla

— votta stiiteluku kiiljest lahti klaasipuhasti juhtmeots

— eemaldada dhupuhuritorustiku vasak pool )
_— votta lahti klaasipuhastit kanduriga ihendavad kaks polti
ja lahutada klaasipesuri toru ots

— eemaldada klaasipuhasti ettevaatlikult 1dbi armatuurlaua
ava

Klaasipuhasti paigaldatakse kirjeldatule vastupidises jérje-
korras.

3.11.6. KONTROLLMOOTERIISTADE RIKKED

Koikide riistade {ihine viga voib olla juhtme katki- voi
lahtiminek. Kinnitada.

Oli réhu voi jahutusvedeliku temperatuuri andurid
tuleb rikke korral asendada. RGhuanduri asendamisel on
vaja lahti voOtta ja péarast uuesti thendada anduri juhe,
keerata vilja vana ja sisse uus andur, jdlgides, et kiri
BEPX oleks iileval. Temperatuuriandur vahetatakse nii-
samuti, ainult eelnevalt peab jahutusvedeliku taset nii-
palju alla laskma, et andur oleks kuiv.

Naidikuid kontrollib ja vordleb oskustdoline erisead-
meta abil. Kiitusendidikut saab ka ise kontrollida, valades
bensiini tithja paaki 11,5 | kaupa; iga selline annus peab
nditu suurendama 0,25 vorra (paak mahutab 46 1). Umb-
kaudu saab vorrelda ka temperatuurindidikut radiaatori
korgi avasse asetatud tavalise termomeetriga, kui arves-
tada, et auto ndidik peab néditama kraadiklaasist pisut
rohkem

Spidomeetri ajami tross voi selle iiksikud traadid voi-
vad katkeda. Viimasel puhul hakkavad traadiotsad kdima
vastu Umbrist, tekitades kraapivat heli ja pannes osuti
vonkuma. Mdlemal juhul tuleb tross asendada.

3.12. AUTO KERE RIKKED

Kere on auto kalleim ja tdhtsaini osa — auto to0iga
vordub kere omaga

Normaalse vananemise korral muudab kere kasutus-
kolbmatuks korrosioon.
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Poranda ja ldvekarpide ldbiroostetamise korral aitab
ainult kere kapitaalremont t66kojas nende kohtade vilja-
l6ikamise ja uute asemele keevitamisega. Poritiibu ja
uksi saab asendada holpsamini, kusjuures tagumisi pori-
titbu alates mudelist 408 ainult vanade véljaldikamise ja
uute asemele keevitamise teel.

Teine kere rike on varvkatte kd&lbmatuks
muutumine, mis toimub roobiti roostetamisega. Scega
tuleb tavaliselt keret lasta varvida iiks kord pérast tii-
bade vahetust ja teine kord pérast kapitaalremonti. Kasu-
tusaeg enne esimest ileviarvimist on kodikuv ja séltub
véarvi ning hoolduse kvaliteedist.

Uks kalleimaid t6id kulunud kere taastamisel on sise-
katendi — lae ja istmete katendi, uste kattetahvlite jms.
vahetamine ja remont. See tuleb tavaliselt teha kere enda
kapitaalremondi ajal (seda kiill ainult juhul, kui katen-
diga on hoolikalt iimber kdidud ja istmetel kasutatud pea-
liskatteid).

Auto kere remont, kaasa arvatud Maaside, poritiibade,
mootori- ja pakiruumikaane ning uste vahetamine, on to0,
mis nduab asjakohast sisseseadet, eritdoriistu ja oskus-
toolist. Seetdttu ei ole autoomanikul endal otstarbekas
kere remonti ette voOtta, vaid tuleb poorduda vastavasse
tookotta. Asjast huvitatu aga voib leida kiillaldasi ndpu-
néiteid igast s6iduautode remonti kisitlevast raamatust —
«Moskvitsid» erinevad kere remondi votete poolest teis-
test autodest vihe.

3.13. MOSKVITSI ERI MUDELITE
AGREGAATIDE VAHETATAVUS

Et kidesoleval ajal on iiheaegselt kasutusel «MoskvitSi»
eri mudelid, sealhulgas ka sellised, mida aastaid enam ei
toodeta, tekib sageli vajadus andmete jarele agregaatide,
sdlmede ja detailide vahetatavuse koht a.

Raamatu piiratud maht lubab seda probleemi kasitleda
vaid pogusalt. Taielikumaid andmeid saab asjast huvitatu
raamatust [6].
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3.13.1. MOOTOR

Mudelitele 400 ja 401 saab paigaldada mootoreid 402,
407 ja 408 teatavate muudatustega, nditeks radiaatori,
Ohufiltri, gaasipedaali volli ithendusdetailide ja palgaldus—
kohtade konstruktsiooni muutmisega.

Mudelile 402 on voimalik paigaldada mootoreid 407 ja
408, kusjuures tuleb muuta gaasipedaali ajamit, ohufilt-
rit ja karteri tuulutuse voolikute paigaldust, teha mitmeid
tdiendusi elektriskeemis jne.

Mudelile 407 saab paigaldada mootorit 408, kusjuures
muudatused puudutavad siduriajamit, mootori toestust,
oli peenfiltrit jne.

Mudelile 408 saab panna mootori 412 vaid juhul, kui
kere on valmistatud parast 17. 10. 1967, kusjuures ldheb
tarvis mitmeid lisadetaile,

Mootorivahetuse peab tegema vilunud automehaanik
histiseadmestatud todkojas.

3.13.2. SIDUR

Sidurit 402 saab paigaldada mudelitele 400, 401, 403,
407 ja 408, kusjuures erinevused ja imbertegemised puu-
dutavad vaid ajami detaile. Hiidroajam on mudelil 403 ja
408 (osaliselt ka 407), enne neid oli ajam mehaaniline.
Need kaks ajamit ei ole vastastikku vahetatavad.

Sidureid 412 ja 2140 ei saa varasematele automudeli-
t$le peale panna modtmete erinevuse tottu. Vastastikku ei
ole vahetatavad ka Moskva tehase taldrikvedruga sidur,
mida kasutatakse autodel 412 ja 2140 ning IZevski tehase
6 keerdvedruga sidur. Moningate muudatustega saab tald-
rikvedruga sidurit siiski Izevski autole paigaldada.

3.13.3. KAIGUKAST

Alates mudelist 402 valmistatakse kadigukaste pika vee-
tava volli ja karteripikendusega, mistottu neid ja uue-
maid kaste ei saa paigaldada mudelitele 400 ja 401.

Kaigukastid 407 ja 408 sobivad mudelile 402, kuid
nduavad roolisambal paiknevat kalguvahetushoovastlkku

Kéigukasti 412 paigaldamisel mudelile 408 tuleb kdige-
pealt otsustada, kuhu paigutada kadiguvahetushoovastik.
Porandakidigukangiga hoovastikku voib soovitada siis, kui
eesistmed paiknevad eraldi. Sel juhul tuleb
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lisse 10igata sobiv ava, pérast 1968. a. novembrit valmista-
tud autodel aga votta ara ava kattev luuk. Mudeleid 402,
403 ja 407 porandakdigukangiga varustada ei ole soovitav,
sest selleks on vaja teha liiga suurt t66d porandatunneli
avardamisel ja hoobade-varraste iimbertegemisel. Kéaigu-
kasti 412 ennast aga saab paigaldada peale mudeli 408
veel ka mudelitele 403 ja 407, kusjuures roolisambal peab
olema kiiguvahetushoovastik.

3.13.4. KARDAANULEKANNE JA TAGASILD

Mudelite 402, 407, 403 ja 408 kardaaniilekande koik
pOhidetailid (peale volli) on vastastikku vahetatavad.
Mudeli 412 kardaaniilekande detailid on suuremate modt-
metega ning teiste mudelitega mittevahetatavad,

Tagasilda 407 saab paigaldada mudelile 402, Et aga
uue silla iilekandearv on viiksem, nduab asendus ka spido-
meetri lilekande muutmist (muidu tekib spidomeetril u.
8-protsendine viga).

Hiipoidhambumisega tagasilda 407 saab panna' spiraal-
hammasratastega tagasilla 407 asemele, kusjuures vahe-
tada tuleb ka kardaanvdll (17 mm vorra liihem) ja spido-
meetrireduktor.

Tagasilda 403 saab, kuid ei soovitata paigaldada autole
mudel 407, sest tagapidtirite toosilindrid on suurema lébi-
mooduga (25 mm endise 22 asemel). Ilma esipidurisilind-
rite vastava suurendamiseta tekib pidurdus jou oluline
suurenemine tagaratastel, mis halvendab teelpiisivust.

Tagasilla 408 reduktorit vdib paigaldada mudelitele
403 ja 407, kuigi iilekandearvud erinevad. Asendada tuleb
sealjuures ka spidomeetrireduktor.

Komplektset tagasilda 408 saab mudelile 403 paigal-
dada imbertegemiseta, varasemate puhul aga teha ei
soovitata auto hoovotu- ja pidurdusomaduste muutumise
tottu. Mudelite 408 ja 412 tagasillad on vahetatavad.

3.13.5. VEDRUSTUS

Roolimehhanismide vahetatavust piirab reduktori kin-
nituskohtade, kdigukangija kdiguvahetushoovastiku pai-
gutuse roolisamba iilemise kinnituse erinevus. Vahe-
tatavad on 402 ja 407 roolimehhanismid ning 408 ja 403
roolisambakéigukangiga mehhanismid.
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Autole 412 on eri aegadel paigaldatud erisuguseid (nii
reduktori kere kuju kui ka kdigukangi paigutuse poolest)
mehhanisme, mis ei ole vahetatavad,

3.13.6. VEDRUSTUS

Mudelite 402 ja 407 esivedrustus ning selle detailid on
vastastikku vahetatavad. Mudeli 403 esivedrustus erineb
tunduvalt eelmistest ja seda nendega vahetada ei ole voi-
malik. Mudelite 403, 408 ja 412 esivedrustused on oma-
vahel vahetatavad.

Tagavedrustus! on kaks ehituslikku rithma — vana
(402 ja 407) ning uus (408 ja 412). Eri rithmad omavahel
vahetatavad ei ole.

Esiamortisaatoreid 403 saab paigaldada ka autodele
mudel 402 ja 407,'kuigi nad erinevad véliselt. Tagaamorti-
saatorid on uhesugused mudelitel 402, 403 ja 407,

Alates 1974. a. valmistab Moskva tehas mudelitele 408
ja 412 vdimsamaid esi- ja tagaamortisaatoreid, mida saab

paigaldada ka mudelile 403.

3.13.7. RATTAD JA PIDURID

Mudelite 402, 403 ja 407 ning 408 esialgse viljalaske
esirum m u d on tihesugused. Koonusrull-laagrite kasu-
tuselevotmisega muudeti 408 esirummu, mida siiski saab
paigaldada koos laagritega ka eelmistele mudelitele, kui
solme lisada rongas 403—3103049,

408 ja 412 velgesid (koos rehvidega) voib paigaldada
ka mudelitele 402, 403 ja 407, kuid tuleb arvestada, et auto
kdrgus ja kliirens vidheneb ning spidomeetri viga on
9... 10%.

Rehvid 5,60—15, mida kasutati autodel 402 ja 407, ei
ole vastastikku vahetatavad autode 408 ja 412 rehvidega
6,00—13 ja 6,45—13.

Peasilindrid on vahetatavad mudelitel 402 ja 407; 408

ja 403; 403, 408 ja 412 (mdningate detailide asendamisega).

Trumlite ning toosilindrite vahetatavus on jargmine:
402 ja 407; 403, 408 ja 412.

Piduriklotsid on vahetatavad mudelitel 402, 403, 407,
408 ja 412,
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3.13.8. ELEKTRISEADMED

Mudeli 408 generaatorit '103-M ja koos temaga
tootavat relee-regulaatorit PP24-I'2 saab paigaldada ka
mudelitele 402, 403 ja 407.

Mudeli 412 generaatorit 1250-)K1 ja temaga koos t60-
tavat relee-regulaatorit PP362-A saab pohimoétteliselt pai-
galdada ka eelkiijatele, kuid seda ei soovitata teha suurte
lisatoode tottu.

Akude vahetatavust ei kitsenda miski peale moot-
mete.

Siiiiteliiliteid on mudelitel 408 ja 412 kahte tiiiipi.
Esimene, BK330-b, on puhtelektriline ja sobib ka varase-
matele mudelitele kum 402-ni. Teine, BK-347, on kokku
ehitatud roolilukuga ja ei sobi varasematele mudelitele
kohandustoode keerukuse tottu.

Tanapdeval kasutatav siititepool B115 sobib ka
koigile eclnevaile 12-V elektriseadmestikuga autodele.

Katkesti-jaoturid on valmistatud igaiiks oma
mootori jaoks ning pole vahetatavad. Sama tuleb 6elda
siilitekiiiinaldejakéiivitite kohta.

Keskliiliti 1144 on mudelitel 402, 403 ja 407; lLiliti
I1306 pannakse mudelitele 408 ja 412, kuid teda saab elekt-
riskeemi osalise muutmise korral palgaldada ka varase-
matele mudelitele.

JalgliilitilII39 sobib mudelitele 403. 407, 408 ja 412.

Mudelite 402, 403, 407 ja 408 esilaternad soovita-
takse kolbmatuks muutumisel asendada laternatega
®I'122. Osa mudeleist 408 ja 412 varustati 4 laternaga
®I'117 ja ®I'118, mis eelmistega vahetatavad ei ole.
Pracgu kasutatakse mudelitel 408 ja 412 kandilisi later-
naid ®I'-412I1 voi 8704.18-1(Saksa DV), mida ei saa vahe-
tada teistega. Kandiliste laternate paigaldamisel iimarate
asemele tuleb teha mitmeid lisatoid ja asendada kere
detaile,

Gabariidilaternaid II®22 paigaldati mudelitele
402, 403 ja 407, mudelite 408 ja 412 gabariidilatern aga on
(umarate laternate puhul) IT® 122. Mdlemad variandid
lillitatakse auto elektrivorku iihesuguselt. Kandiliste esi-
laternate puhul kasutatakse gabariidilaternaid 1D 1125,
mis eelmistega vahetatavad ei ole.

Tagalaternaid 4>I1-22r ja numbril a t er n aid
®II-23 kasutati mudeleil 402, 403 ja 407; mudelil 408 kasij-
tati vastavalt laternaid ®I1-122 ] ja ®II- 123 ning peale
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selle veel tagurduslaternat ®II-124. Viimasel ajal varus-
tatakse mudelid 408 ja 412 rdhtsate tagalaternatega @II-
112, suunalaternatega YII-112 ja numbrilaterna-
tega "®I1-105B. Loetletud tiiiibid vastastikku vahetatavad
eiole.

Stopptule liiliti BK-12 ja helisignaal C-44
on iihised koigile «MoskvitSidele».

Suunatule liilitid ja-rele e d, samuti eri n 4 i-
dikuplokid ei ole vahetatavad.

Mudelitel 402, 403 ja 407 oli mehaanilise ajamiga
klaasipuhasti CJI-44, mis ei ole vahetatav mudelite
408 ja 412 elektrilise klaasipuhastiga CJI-220.



4. EKSPLUATATSIOONIMATERJALID

Tabel 41

4.1. BENSIIN

NSV Liidus toodetakse autobensiine A-66, A-72, A-76,
AM-93, AM-98 (TOCT 2084-67) ja A-95.
«Moskvitsidel» tuleb kasutada jirgmisi bensiine:

Tehniline normdokument

TV 38-101-415-73
TV 38-101-48-70
TV 38-101-415-73
TV 38-101-48-70
TV 38-101-374-73
TOCT 10541-63
TOCT 20799-75
TV 38-1-279-69
TOCT 4002-53
TV 38-1-274-69
TV 38-101-306-72
TV 38-101-176-71
TOCT 4003-53
TV 38-101-306-72
TOCT 21150-75
TOCT 9432-60

TOCT 1631-61

1

Mootori mudel Bensiini mark
400 ja 401 A-66 voi A-72
402, 407 ja 403 A-72

403 A-76

412 AN-93

Bensiini AH-93 asemel vGib kasutada bensiini A-95 ja
AM-98, mis vihendavad hoogsiilidet ja detonatsioonivoi-
malust.

Talvine, temperatuuril
alla +5°C

MET, M8I

MBI

MI10I's (aastaringne)

M10TH
MBE1Y
AC-8

TAn-1Tn
TAn-15B
Hiipoidoli

TAn-17

4.2.0LID. MAARDED JA ERIVEDELIKUD

1-13

TAn-17, TAn-17Tnn
«Litol 24»

(TAn-olisid voib kasutada ainult temperatuuril

alla —15 °C)

Oli BHUMHII-D]]
AH3-2 (asendav)
(Mé#drdeid 1-13 ja «Litol 24» ei tohi omavahel segada)

Industriaaldli 12

Mootoridlidest on soovitav tarvitada aastaringseid 0li-
sid, sest sel juhul pole vaja dli hooajaliselt vahetada.

Olisid M8I', MIOI'3 ja M12T ei tohi segi ajada korgfors-
seeritud diiselmootorite o0lidega, mille markeering on
sama. Kahtluse korral tuleb vdrrelda tehniliste norm-
dokumentide tdhiseid voi margi indekseid: TOCT 17479-72
jargi valmistatud ottomootoridlidel on margis indeks 1,
nditeks M12I'1. Diiselmootpridli margis on indeks 2, neid 5
olisid «MoskvitSidel» kasutada ei tohi. T

Kiéigukasti- ja roolidlidest parimad on TA/-17 ja
TAJl-17u.

Vanematel mudelitel kasutatakse jahutusvedelikuna
vett. Et vialtida katlakivi teket, tuleb jahutussiisteemis
kasutada ainult vihma- voi lumevett (nende puudumisel
jOe- vOi jarvevett). Vesi olgu puhas, sest reostus setib
jahutussiisteemis ja halvendab jahutust. Kére vesi tekitab
jahutussiisteemi seintele kiiresti katlakivi ja mootor kuu-
meneb iile. Katlakivi sadestumise valtimiseks voib jahu-

Suvine, temperatuuril
iile +5 °C
M12T, M12T'

M12TH
Kiigukasti- ja roolicli (2140-1 mitte kasutada)

.2.8)

3

Loputusoli

médrimiskaartides
Kiigukasti- ja roolicli

(tab. 25..
Rattalaagrimaare

Materjali nimetus

Mootoridli
Tagasilladli
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Tabel 42

Jahutusvedelike omadusi
& =)

(=]

o

E o
Niitaja £ TOCOI-| rocon-a40 | TOCO-ASS

D &

=

59
Koostis mahu TOCOJI-A 53');| TOCOJI-A 629,
jargi 100%, | 100%, destillaatvesi destillaatvesi

47%, 38%,

virvus varvi- sinine punane

tu
tihedus 20 °C LI12W, ..
juures Mg/m® | 1,117 |...1,140 | 1,075...1,085 | 1,085...1,095
keemistempe-
ratuur °C 197,85 | 170 108 115
hangumistem- mitte kdorgem mitte korgem
peratuur °C —126| —215 kui —40 kui —65

tussiisteemi tdita kaaliumdikromaadi 0,5 ... l-protsendise
lahusega (lahjem lahus korrodeerib jahutussiisteemi).:

Antifriisidest levinuimad on TOCOJI-A40 ja TOCOJI*
A85 (TY 6-02-751-73); nad kujutavad endist kontsentraadi
TOCOJI-A ja destillaatvee segusid (margis olev arv nditab
vedeliku kiilmumistemperatuuri miinuskraadides).

TOCOJI-A segude kiilmumisel tekib puderjas aine, mis
ei pOhjusta pingeid jahutussiisteemis ega detailide puru-
nemist.

TOCOJX-A40 tuleb vahetada iga 1,5 aasta tagant. Vede-
liku kestvam kasutamine on ebasoovitav, sest korrosiooni-
vastaste lisandite mdju viheneb.

Pidurivedelik. Ketaspiduritega mudelitel tuleb kasu-
tada vedelikku «Nevay» (varvuselt kollane), mille keemis-
temperatuur on piisavalt kdrge selleks, et tugeval pidur-
damisel ei tekiks piduriajamis aurukorke. «Neva» puudus
on hiigroskoopsus, mistdttu teda tuleb hoida tihedalt sule-
tud ndudes.

Maiarimisvoimelt on paremad kastoordli-vedelikud.

Pidurivedelik BCK sisaldab 50% butiiiilpiiritust ja
50% kastoordli ning on varvuselt oranz; puudus on see,
et korgel temperatuuril tekivad siisteemis aurukorgid,
madalal aga suureneb tugevasti kastoordli viskoossus.

Eri marki pidurivedelikke ei tohi omavahel segada,
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see vOib pohjustada kummidetailide puudumist ja kiiret
havimist, samuti, tekitada klompe.

Vedeliku margi muutmisel tuleb kogu siisteem eelne-
valt 14bi pesta uut marki pidurivedelikuga.

Ohu eemaldamisel siisteemist valja lastud vedelikku ei
tohi enne kasutada, kui temast on eraldunud dhumullid,

Kahtluse korral tuleb pidurivedelikke kontrollida.
Pidurivedelike vérvused ja 1ohnad peavad olema iihesugu-
sed. Vedelikud segatakse ja jietakse moneks tunniks
seisma. Eri markide puhul tekib kaks kihti. Kasulik on ka
teada, et gliikool-pidurivedelik lahustub vees, kastoordli
sisaldav aga mitte (selgib kaheks kihiks).

Autoakude elektroliiiit koosneb aku-vidvelhappest
(FOCT 667-73) ja destillaatveest (FOCT 6709-72),

Vadvelhape tohib lisandeid sisaldada vaid tithisel hul-
gal. Mingil juhul ei tohi kasutada pruunika varvusega voi
terasnoudes hoitud hapet.

Elektroliiiidi valmistamisel tuleb kasutada ainult des-
tillaatvett (seda miuiiakse apteekides). Keelatud on valada
vett kangesse happesse, sest sel juhul vesi aurustub silma-
pilkselt ja hape pritsib laiali ning tekitab pdletushaavu ja
auke roivastesse. Happe juhuslikul nahale sattumisel tuleb
saastunud koht kohe iile pesta rohke veega, voimaluse kor-
ral soodalahusega. Eriti ohtlik on happe sattumine silma.
Happega t66tamisel tuleb kasutada kaitseprille ja kummi-
kindaid.

Akuhappe tihedus peab temperatuurll 15 °C olema aku
esmakordsel téitmisel 1,25 Mg/m’ (akul 6CT55 1,27 Mg/m’®)
ja laadimistsiikli 10ppem1se1 1,27 Mg/m’.

Puhtusendue kehtib ka valmis elektroliiiidi kohta,
Lisandid pohjustavad plaatide .sulfateerumist, kiirenda-
vad isetiihjenemist ja aku kdlbmatuks muutumist,

Klaasipesuvedelikud. Esiklaasi- j a laternapesurites
tuleb madalal temperatuuril kasutada vedelikku HMHCC-4
(TY 38-102-30-71 jargi). Olenevalt vilisohu temperatuu-
rist voib pesuvedelikku lahjendada jargmiselt.

Ilm (°C) HMMCC-4 osamaht lahuses %
Soe (iile 0) Kuni 3

66kiulmad (0+5) 6

Kerge kilm (—5+5) 33

Moddukas kiilm (—15+5) 62

Pakane (alla —20) 100

Pesurites voib kasutada ka tootmiskoondise «Flora»
aknapesuvedelikku «Aknool», mille koostis vastab
HMMCC-4 vesilahusele kasutustemperatuuril — 5+5 °C.

ANDMEID VEERELAAGRITE, KUUNALDE JA TIHENDITE KOHTA
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Tabel 5.2
Joonis 5.1. Veerelaagrid (vt. tabel 5.1)
Kodumaised siiiitekiitinlad keermega M14X1,25
Kiilinla tiiiip Poéhiandmed
keerme |votme- | «Moskvitsi»
g&g:g . g&g}; 4 hodgarv |pikkus |médde |mudel
mm mm
ABY, Al0HT 10 11 22 4081
AllY
Al1YC Al0H 10 11 22 403, 407
AT5¥C AllH 11 11 22 408, 2138
A1,5CC A201, 20 19 20,8 412, 2140
A200B 2
Tabel 53
Importkiiiinlad '
Riik, firma Mudel 408 Mudel 412
Poola, Iskra FA 70 FE 65P
TSehhoslovakkia, PAL | — 141.—8, 141 —8Y
Saksa DV, Isolator M14—175/5 FIM14—225/2
USA, Champion HS8 N—9Y
Saksa FV, Bosch W145T1 W200T27, W200T30
Inglismaa, Lodge i HLNY
Itaalia, Marelli — CW 240L, CW 240LP
Jaapan, NGK B—6L B—7ES, BP—7ES

12 Soiduautod «Moskvits»

177,






Lisal

AJAKIRJADES «TEHNIKA JA TOOTMINE»
NING
«ZA RULJOM» AVALDATUD AINESTIK «MOSKVIT-
KOHTA

l. «Tehnika ja Tootmine» jaanuar 1968 —- august
1978

Ehituse kirjeldusi, iseloomustusi, katsetusi. «MoskvitSidel»
(mud. 412) ldbi kahe mandri 19705 11, 587; 12, 643. M2K-2715 ja
M3K-27151 — furgoon ja pikap 1972, 5, 264. Universaal M2K-?125
1973, 8,427. «Moskvits 412» raja taga 1973, 11,595. «Moskvitside»
arenguiilevaade ja iildandmed (mud. 400 ... 412) 1975, 1, 25. Mud.
412 ohutu roolisammas 1975, 25 83. Mud. 412 olifiltrist 1975, 6, 313.
Mudelite 2140 ja 2138 iildine tutvustus 1976, 1, 30. M2K-sdiduautode
moderniseerimisest 1977, 3, 144. Mud. 2140 piduritest 1977, 6, 315.
Tosin aastat Izevski «Moskvitse» 1978, 2, 89, Uuendustest «Moskvit-
$il» 1978, 7, 369.

Mootor. Mud. 407 mootori vahetamisest 1973, 6, 312. Valgevasest
umbmutrid (joonis) mud. 412 viljalasketorustiku kinnitamiseks
kollektori kiilge 1973, 10, 529. Mud. 412 kolbidest ja hiilssidest 1973,
11, 587. Mud. 412 viljalaskekollektori olijuhtivate tikkpoltide tihen-
damine 1975, 8, 429.

Toitesiisteem. Siisinikoksiidi vihendamine heitgaasis mud. 408
ja 412 karburaatori seadistamisel 1974, 12, 654. Kiitusetaseme kont-
rollimine mugavamaks (mud. 408 ja 412) 1976 4, 197, Mud. 408 ja
412 karburaatorite korrastamine 1977, 1, 28; 4, 198. «Ziguli» karbu-
raatori panek mudelitele 408 ja 412 1977 6, 314.

Jahutussiisteem. Mud, 401, 402, 407 Jahutussusteeml hooldamine
ja remont 1971, 5, 259. Miirdetoos (]oon) mud. 402, 407 ja 403 vee-
pumba laagri mﬁérimiselgs 1973, 10, 535.

Maiarimissiisteem. OlirShuanduri MM9 reguleerimine 1973, 12,
645.

Siilitesiisteem. Mootor, kuumeneb kiirel sdidul, kui vaakum-
regulaatori toru on purunenud 1970, 11, 594. Seadis vaakumregu-
laatori korrasoleku kontrollimiseks 1972, 11, 596. Siiite kiitinaldest
seoses TOCT-i 2043-74 kehtestamisega 1976, 6, 308. Siilite poolidest
B115-B, B115-3 jaB115-T 1978, 1, 35.

Elektriseadmestik. Mud, 407 elektriseadmestiku 'vahetamisest
1973, 6, 312. Mud. 407 kiiviti vabajooksusiduri parandamine 1973,
12, 649. Suunatulele. helisignalisaatori 3CXI paigaldamine mudelile
403 1976, 65 .312. Mud. 408 iileviimine vahelduvvoolule 1978, 6, 314.

Sidur, Kaigukast Mud. 407 kaiguliilitusvarda otsa taastamine
kuuskantterasest treitud otsakuga (joon.) 1972, 3,. 148. Mud. 412
taldrikvedruga siduri' ehitus ja hooldamine 1973, 4,- 203." Mud. 407
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siduri ja kédigukasti vahetamisest 1913, 6, 313. Mud. 412 kiigukasti
detailide markeering 1973,10, 533.

Pidurid. Kuidas kd&rvaldada pidurite kriiskamist mudelil 412
1913, 5, 283. Mud. 400 (401) esipidurite dhueemaldusabindu 1973, 8,
427. «Neva» sobib mudelitele 407, 403, 408 ja 412 1976, 4, 197. Pidu-
rite korrastamine ja remont (mud. 402... 412) 1976, 5, 253; 8, 428;
10, 540. Uut pidurite kohta 1978, 8, 427.

EsisiM, rool. Mud. 402, 403 ja 408 esi- ja tagavedrude taasta-
mine ning asendamine 1972, 5, 259. Kummipuksid keermetatute
asemele (Ulemistel ootsharkldel) 1974 3, 149. Mud. 408 ja 412 esi-
vedrud 1974, 4, 206. Amortisaatorite tahistest 1974, 5, 283. Mud. 408
ja 412 rooliratta tdmmits 1974, 6, 317. Esivedrude seisundi kontrolli-
mine (mud. 402 ... 412) 1975, 3, 138. Ulemise &dtshoova liigendite
kontrollimine ja vahetamine (mud. 402... 412) 1975, 3, 140. Alumise
ootshoova liigendite kontrollimine 1975, 4, 198. Esirattalaagrite seisu-
korra kontrollimine ja nende reguleerimine 1975, 4, 199. Rattasuu-
nangu reguleerimine (mud. 402... 412) 19(75, 5, 253. Rooli korrasta-
mine ja remont 1975, 10, 528; 12, 839. Rakis mud. 412 alumise 30ts-
hargi kummipukside vahetamiseks (joonis) 1977, 7, 366.

Tagasild, kardaaniilekanne. Tagasilla reduktori kinnituspoltide.
tdiustus 1971, 2, 84. Mud. 407 tagasilla reduktori vahetamisest 1973,
6, 313. Mud. 408 vedrusormede véljapressimise seibrakis 1975, 8,
425. Millal tagaro6be muudeti 1270-mm-seks? 1975, 10, 527. Kar-
daaniilekande ehitus (erinevused mud. 402... 412), rikked, nende
korvaldamine, remont 1977, 10, 532. Tagasilla chitus (erinevuste tabel
mud, 400... 2140). rikked, nende kdrvaldamine, remont 1978, 4, 201;
5,253;6,311.

Kere, sditjateruum, Autokere hooldamine, virvimine ja re-
mont 5, 263; 6, 321; 7, 378; 9, 487. Mud. 402, 407, 403 ja 408 esi-
numbrimérgi kinnituse parendamine 1969, 9, 484. Mud. 402, 407 ja
403 istmekatete 10iked 1970, 9, 472. Ukseluku keele kulunud ham-
maste remont (kolni viisi) 1971, 1, 36. Mud. 408 ja 412 istmekatete
16iked 1971, 7, 365. Mud. 407 pakiruumi avamisest lukuriivi tdmbe-
traadi katkemise korral 1972, 5, 264. Mud, 408 ja 412 esi- ja taga-
akna tihendi ehisraami vahetamine klaasi eest vitmata 1972, 9, 483.
Turvavoode paigaldamisest (ka kinnitusavadeta mudeleile) 1975, 5,
255. Varvkatte pealekandmine tehases 1976, 2, 87. Kiitteseadise joud-
luse tdstmine kiittevedeliku votukoha muutmisega 1978, 3, 146,

Rattad, rehvid. 15- ja 13-tolliste velgede ning rehvide vaheta-
tavusest 1973, 8, 427.

Olid, bensiin. «Zigulide» maidrete ja erivedelike sobivusest
mudehtele 408 ja 412 1974, 4, 206. Mud. 408... 412 transmissioonidli-
dest 1975, 12, 641.

Mitmesuguseid nouandeid ja abinousid. Riidest autokatte 15i-
ked jm. andmed (mud. 402 ... 407 ja 408 ... 412) 1972, 3, 147. Kergesti
aurustuva kdivitussegu kasutamine mudelil 412 1975, 2, 87. «Ziguli»
tungraua kohandamine mudelile 408 1976, 9, 483.

2, «Za Buljom» jaanuar 1957 — jutini 1978
2.1. Mudelid 401, 402, 407, 403 ja nende teisendid,
Ehituse kirjelduti, iseloomustusi, katsetusi. Mud. 402 katsetami-

sest 1957, 3, 8; 4, 13; 8, 4. Mud. 423 kirjeldus 1957, 7,16. Mud. 407 1958.
3, vérvitahvel. Mud, 401 haagis 1958, 6, tagakaas. Mud. 411 kirjeldus
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1959;'5, 27v-"Miid, 407 pdhilised reguleerimisvétted 1959, 8, 17. Mud,
415 klrjeldus 1960 11, 22. Mud. 407 tiiustamisest 1961, 4 20. Soovi-
tused mitmete mudelite ekspluateerimiseks 1963, 8, 4. Mud. 403.
kirjeldus 1964, 4, 20; 6, 13; 8, 14. Soovitused vanemate mudelite hool-
damiseks 1964, 7, 12."Mud. 400 1976, 11 , tagakaas.

Mootor. Mootori soolenduskatte klr]eldus 1958, 1, 12. Mootor
407 1859, 2, varvitahvel. Mootori 407 gaasi ]aotussusteeml sisselaske-
sOlm 1959 3 22. Ohufiltri tdiustamisest 1963, 2, 25. Rakis Mappide
reguleerlmlseks 1963, 5, 22. Klappide eemaldamisest ja paigaldami-
sest 1964, 5, 12. Mootor 408JT autole 402 1965, 9, 25, Mootor 407 autole
401 1865, 9, 25. Rakis klapivedrude kokkusurumiseks 1966, 4, 23.
Ig’l%(kide taastamisest 1968, 1, 15. Mootori 401 forsseerimisest 1968,

Toiteslisteem. Karburaator K44 1957, 6, 16. Karburaator K59
1859, 1, 12. Mud. 402 erksuse parandamisest 1959, 3, tagakaas. Kar-
buraator K59 ja .selle teisendid 1959, 11, 18, Abindu kiitusepaagi
viljalaskekorgi kaitseks 1960, 12, 12. Karburaatori K59 markeerin-
gust 1971, 1, 18. Seguklapi ]alk ajam 1973, 8, 16. Karburaator K125A
*1975,7, 37. Karburaatorite asendamisest 1975 8, 38.

Jahutussiisteem. Talvise kiivitamise holbustamine kuuma
veega soojendamise teel 1958, 12, virvitahvel. Radiaatori kaitsmine
vigastuste eest 1961, 12, 20. Laagn 2U703A asendamine 1978, 4, 17*
Veepumba médrimise taiustus 1913, 6, 20. .

Médrimissiisteem. Suure dlikulu poOhjustest 1967, 7, 19. Ule-
minekust tdisvoolufiltrile 1975, 11, 20;

Siititeslisteem. Vaakumregulaatori remondist 1970, 8, 20. Kat-
kesti-jaoturi P107 ja P35 remondist 1971, 7, 29, Katkesti-jaoturi P35
asendamine jaoturiga P107B 1971, 11," 29. Kas vaakumregulaator
to6tab? 1972, 8, 33.

Elektriseadmestik. Mud. 402 tagatuled 1957, 12, 10. Tulede jalg-
umberliiliti mudelil 407 1960, -9, 26. Mud. 400’ ja 401 varustamisest
suunatuledega 1981, 11, tagakaas Mootoriruumi valgustusest 1961,
12, 20. Kereliliti asukohast 1962, 4, 25. Aku kaitsekaas 1962, 5, 18,
Mud. 407 tagatuled 1963, 6, 23. Armatuurlauavalgustusest 1963, 8, 16.
Tulede jalgimberliiliti on mugavam 1963, 9, 14. Plussilt miinusele ~
akuklemmide uuest ithendusviisist 1969, 3, 25. Generaatoreid saab
asendada 1971, 10, 21, Kéiviti remondist 1973, 5, 19. Uleminek vahel-
duvvoolule 1078, 3, 16,

.Sidur, kaigukast. Neljakdiguline kdigukast 1959, 10, 17. Kaikude
ise Val]aluhtumlse pohjustest 1971, 7, 19. Kalguluhtusvarrast saab
taastada 1971, 9, 17. Survelaagri taastamine 1972, 10, 32. Et kang ei
vibreeriks 1973 4 35.

Pidurid. Mud. 407 pidurite kirjeldus 1959, 9, 20. Késipiduri sig-
naallamp mudelil 407 1960, 5, 21. Mud. 401 kasmldurl reguleerimi-
sest 1965, 1, 20. Pidurdamisest 1965, 9, 25. Mud. 401 piduriklotside
tdmbevedru eemaldamise rakis 1966, 3, 24. Kapronfilter piduri .pea-.
silindri anumas 1970, 10, 19. Pidurisiisteemi Ohutustamise tutp
mudelile 401 1973, 3, 36. Mud. 407 kasipiduri ajami remont 1974, S,
21. Pidurivedelike kasutuskolblikkusest 1976, 1, 18. Automaatregu-
laatoritega pidurid vanadele mudelitele 1977, 6, 23.

Esisild, rool. Mud. 407 rooli kirjeldus 1959, 6, 24. Rooliliigendite
kuluvuse vihendamisest 1960, 8, 20. Rooliliigendite kulumisest 1961,
2, 19. Esivedrustuse hooldamisest 1961, 9, 20. Kummipukside vahe-
tatavusest 1962, 8, 23. Vanade mudelite r0©11111gend1te kulumine ja
1otkude korvaldamine 19€4, 7, 12. TeleskO®pamortisaatorid mudelf-
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tele 400 ja 401 1965, 8, 20. Esirataste kaldenurga taastamisest mude-
litel 400 ja 401 1968, 2 17. Reaktiivhoova taastamisest mudelitel 400
ja 401 1966, 3, 16. Reaktiivhooba likvideerida ei ole soovitatav 1966,
4, 19. Amortisaatorite iimbertegemine kahepoolseteks mudelitel 400
401 1970, 7, 14. Roolivarda rekonstrueerimine mudelitel 400 ja 401
1970, 7, 14. Stabilisaatori taastamine 1970, 11, 13. Mud. 407 esirataste
kokku jooks ja kalle 1971, 1, 18. Loksu korvaldamine amortisaato-
rite kinnituskohtades 1973, 12, 37. Rattasuunangu reguleerimisest
1973, 12, 37. Vedrustuse saladusi 1974, 6, 16. Amortisaatorikandu-
rite fikseerimisest 1976, 8, 37. Amortisaatorite tdiustamine vanadel
mudelitel 1976, 9, 37. Liigendi taastamine 1976, 12, 19

Tagasild, kardaaniilekanne. Amortisaatorite eemaldamise rakis
1961, 2, 15. Kardaanvolli tasakaalustamine 1962, 8, 18. Vanade mude-
lite probleeme 1964, 7, 12. Spiraalratastega lilekande asendamine
hiipoidreduktoriga 1964 11 21, 1965, 7, 19. Peaiilekande vedava ham-
masratta laagrite vahetamisest 1966, 4, 19. Uute amortisaatorite
kohandamisest vanadele mudelitele 1967, 7, 16. Rakis kummiliigendi
véljapressimiseks 1969, 3, 20. Vedrulehtede remondist 1969, 11, 28.
Ratta vollide vahetatavusest 1971, 2, 20. Tugipuksi pressimine ratta-
vollile 1972, 7, 36. Mud. 401 tagavedrud 1972, 7, 37. Mud, 407 taga-
vedrude taastamisest 1972, 7, 37.

Kere, séitjateruum. Pakiraam mudelile 401 1958, 1, 11. Antennl
lukk 1962 6, 11. Mootoriruumi valgusti palgaldamlne 1962,
Suunatuled vanadele mudelitele 1962, 1.1, 22. Kell tuhatoosi f(oha
peale 1963, 3, 19. Kere tooea pikendamisest 1966, 5, 18. Kasulikke
pisiasju 1963, 5, 22. Mud. 407 poritiibade vahetamine 1963, 11, 15.
Kere ettevalmistamine vérvimiseks 1966, 7, 16. Kere virvimine 1866,
9, 16. Erinevad virvkatted 1966, 11, 16. Pakiruumi luku remont
1072, 2, 31. Turvavédde paigaldamine 1975, 2, 14. Uksekidepideme
remont 1975, 2, 39. Trosside vastupidavuse tostmine 1975, 4, 38. Luk-
kude somendamlne talvel 1975, 10, 19. Klaasipuhasti tel]e tihenda-
mine ja ukselukkude remont vanadel mudelitel 1976, 9, 36. Ukse-
hingede remont 1977, 1, 25.

Rattad, rehvid. Uued rehvid 1960, 7, 14. Rehvide enneaegse
kulumise poh]ustest 1961, 8, 18. Ohupumba otsak 1961, 12, 20. Reh-
vide gbaiihtlase kulumise poh]ustest 1972, 4, 35.

Olid, bensiin. Oli AC-8 mudelile 407 1967 3, 26.

2.2 Mudelid 408, 412, 2138, 2140, M2K ja nende teisendid.

Ehituse kirjeldusi, iseloomustusi, katsetusi. Mud. 408 kirjeldus
1964, 11, 12, Mud. 412 kirjeldus 1969, 7, 8. Mud. 427 kirjeldus 1971,
3, 14. Izevski autotehas ja tema toodang 1971, 9, 5. Mud. 412 konst-
ruktsiooni tdiustamine 1971, 11, 15. Ralli-MTK 1971, 11, 23. IZevski
furgoonauto 1972, 2, 12. M3K-412 katsetused 1972, 8, 18; 10, 12. Mud,
433,434, 426 ja 427 konstruktsioonimuudatused 1973 1, 9. MJK-2125
1973 6, 30. Mud. MAK-412 katsetused 1973, 12, 14. «WW-kombi» kir-

A]eldus 1974 3, 13. Mud. 408 ja 412 konstruktsioonimuudatused 1974,

3, 14. Mud. 408 ja 412 tehnilised andmed 1974, 7, tagakaas. I7evski
furgoonid 1974, 7, 14. Mud» 426 ja 427 tehnilised andmed 1974, 7,
tagakaas. Kaks miljonit «MoskvitSi» 1974, 8, 3. M2K-2125 andmed
1974, 8, tagakaas. M2K-412 katsetused 1974 9 18. Mud. 408 ja 412
konstruktsioonimuudatused 1975, 3, 14. Mud. 408 kirjeldus 1975, 12,
23. Mud. 2140 ja 2138 1976, 1, 8 ja virvitahvel. «M2K-kom>i» katsetu-
sed 1976, 4, 30. PWK-27151 1976,5, 9. Muudatused M>K-ide juures 1976,
11, 22. MHC-2125 kvaliteedist 1976, 6, 22. Garantiitookodade aadres-
sid 1977, 1, 24. Ageragaatide ja sdlmede kvaliteedist 1977, lv 14. Mud
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2140 ekspluatatsioonilisi andmeid 1977, 2, 17. Mud. 2140 katsetused
1977, 6, 10. Mud. 412 andmeid 1977, 12, tagakaas. Konstruktsiooni-
muudatustest 1978, 3, 18. Mud. 2140 katsetused 1978, 6, 11.

Mootor. Mootor 408 1965, 8, 16. Mootor 412 1967, 10, §; 11, §,
Klappide reguleerimisest 1967, 12, 24. Peamisi remontmddtmeid 196S,
3, 25. Mootori 412 hooldamise soovitusi 1969, 6, 14. Mootori 408 klapi-
vedrudest 1970, 6, 29. Mootorit 412 késitlevatest eri infoallikatest
1971, 11, 29. Mootori 412 vintvolli laagriliudade markeeringust 1972,
7, 37. Mootori 412 surveastme vidhendamisest {ileminekuks mada-
lama oktaaniarvuga kiitusele 1973, 1, 35. Mootori 412 ebaiihtlase
tootamise pohjustest 1973, 5, 34. Summutitoru kinnitamisest vélja-
laskekollektori kiilge 1973, 6, 26. Mootori 412 kolbide markeeringust
1973, 7, 19. Mootori 412 Slivanni remondist 1974, 5, 34. Oliiekke lik-
videerimisest kollektori kinnituspoltide alt 1975, 4, 38.

Toitesiisteem. Karburaatori K126 kirjeldus 1965, 5, 22. Kiituse-
tasemest karburaatoris 1966, 6, 14. Tihikdigu reguleerimisest 1974,
7, 38. Kiilmkéivitamine karburaatori bensiiniga tditmise teel 1975,
I, 19. Bensiini pumpamine karburaatorisse 1975, 3, 36. Kiitusepaagi
kaitse 1975, 5, 35. Soovitused mud. 408 ja 412 karburaatorite eks-
pluateerimiseks 1975, 6, 14; 7, 13. Mud. 412 karburaatorist 1975, 8,
23. Kiituse tasapinna kontrollimisest 1976, 2, 38. Paroniittihend 0li-
filtrile (kummi asemel) 1977, 8, 38.

Jahutusssiisteem. Vee vii j alaskekraani tdiustus 1969, 12, 22. Ule-
minek antifriisile 1974, 1, 35; 1975, 9, 14. Kiittesiisteemi ekspluatee-
rimisest 1978, 1, 14.

Méiéirimissﬁsteem, Siisteemi pesemine 1967, 7, 19. Olipumba
reduktsioonklapi remont 1970, 9, 25. «Regotmasi» filter-element 1974,
7, 12. Omatehtud radiaator 1976, 3, 37.

Siilitesiisteem. Katkesti-jaoturi remont 1974, 1, 38.

Eektriseadmestik. Mud. 412 elektriskeem 1973, 1, véirvitahvel.
Suunatulede kontroll-lambi tdiustus 1974, 10, 39. Aku 6CT-42 asen-
damine 6CT-55-ga 1976, 9, 20. Mud. 2140 elektriseadmestik 1977, O,
16 ja vérvitahvel. Vahelduvvoolugeneraator mudelile 408 1978, 3, 16,

Sidur, kdigukast. Mud. 412 siduri chitus ja hooldus 1973 2 16.
Taldr1kvedruga sidur mudelil 412 1973, 8, 39. Siduriajami to6silindrl
manseti vahetus 1977, 5, 31. Mud. 412 kalgukastl ehitus ja hooldus
1971, 2, 15; 3, 18. K’ciigukastidetailide markeering 1973, 6, 23, Kéigu-
vahetusmehhanismi reguleerimine 1917, 4, 37.

Pidurid. Mud. 408 pidurid 1965, 1, 16; 2, 20. Hodrdkatete vahe-
tamine 1966, 12, 12. Pidurivoimendi kirjeldus 1969, 12, 8. Piduri-
voimendi mudelil 408 1970, 11, 16. Uute klotside sobitamine 1972,
3, 17. Pidurivéimendi hooldamine 1972, 4, 12. Mud. 408 ja 412 pidurite
kriiskamine 1973, 3, 39. Stopptulede liiliti remont 1975, 2, 39. Piduri-
vedelike kasutatavus 19764 1, 18. Mud. 2138 ja 2140 pidurid 1978, 5,
16.

Esisild, rool. Kummiliigendld esivedrustuses 1968, 7, 26. Mud.
408 ja 412 esiamortisaatorid 1969, 2, 10. Esivedrude vahetamine 1972,
1, 38. Muudatused esivedrustuses 1973, 4, 21. Esivedrude markeering
ja vahetatavus 1973, 10, 39. Mud. 412 uued amortisaatorid 1974, 4,
39. Esivedrustuse saladusi 1974, 6, 16. Aravajunud vedrustuse taas-
tamine 1975, 7, 38. Transmissioonidli siistimine liigenditesse 1976, 6,
37. Kumrniliigendite asendamine 1977, 3, 36. Kummiliigendite val-
mistamine 1977, 5, 31. Rooliratta tdmmits 1974,. 4, 38.

Tagasild, kardaaniilekanne. Méadrdenipliteta ristmik 3,25,
Mud. 408 tagasilla diagnostika 1971, 3, 29. Mud, 412 tagasilla ja
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-vedrude vahetatavusest 1971, 12, 24. Vedru vaheseifeie valmista
misest 1974, 10, 39; 1975, 9, 39. Vedrusdrme tommits 1975, 6 38 Mud
408 ja 412 r66pme suurendamisest 1975, 8, 23.

Kere, soitjateruum. Uue kerega mudel '(408) 1965, 11 14 Ehis-
detailide kinnnitusest 1967, 1, 20. Esiklaasi vahetamine 1967* 6 29-
1969, 5, 12; 1972, 6, 33; 1978 3, 19. Kéetugede kinnitus 1963, 1' 227
Kere tihendamine 1968 2, 28. Kulgklaas1de vahetamine 1968, 4 29*
Mud. 412 kere 1968, 1, 12. Tagatubade vahetamine 1969 1' 14%*
Antennikaitse 1970, 1, 26. Uksepiiriku valmistamine 1970, 2 26*
Unifitseeritud kere 1970 3, 7. Uus embleem 1970, 4, 26. Mud 408 ja
412 istmekatted 1971, 4 18. Vee sissepddsu tokestamine 1972, 8 12
Rattakoobaste kaltsmlne 1973 4, 35; 1974, 6, 38. Varukerede komp-
lektsus 1973, 9, 35. Turvavésd 1975, 8, 23. Klaaside jadtumise vilti-
mine 1978, 2, 37. Mud. 2140 istmed magamisasendisse 1978, 6, 21

Rattad, rehvid. Rataste 5,60X15 kasutamisest mudelil 408 1976,
9, 25. Furgooni rehvid sedaanile 1972, 9, 39. Lébivuse soltuvus reh-
virdhust 1978, 2, 36. Rattasuunangu reguleerimine 1978, 2, 36.

Laagrid, tihendid. Mud. 400... 412 tihendid 1971, 9, 12.
~0Olid ja bensiinid. Mud. 408 transmissioonidlid 1970, 5, 25; 10, 29.
«Ziguli» 0lide kasutatavus 1973, 1, 35; 1974, 3, 18. «Moskvitside»
transmissioonidlid 1975, 10, 21.
Mitmesugust. Karterikaitse 1972, 10, 18.
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